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RESUMO

O presente trabalho analisa o projeto “ Sapiens Parque” como um Pélo Gerador de Trafego — PGT para o bairro onde
sera implantado, Canasvieiras, na cidade de Floriandpolis/SC. Trata-se de um PGT de grande porte, pois agrega
empreendimentos na &rea da educagdo, turismo, negocios, servicos e tecnologia, sendo, portanto, denominado um
Pélo Multi-Gerador de Tréafego. Tal estudo focou a primeira fase de implantagéo do parque e foi realizado através de
uma previsdo de viagens para cada empreendimento contido no mesmo. Paraisso foi necessario criar um modelo de
geracdo de viagens para Empresas de Base Tecnolégica — EBT's, uma vez que este ndo existia. Em seguida foi
realizada uma contagem de trafego na principal via de acesso ao Parque e calculada a capacidade viéria e o nivel de
servico oferecido pela via atualmente e no caso de duplicacdo da mesma. Com base nessa pesquisa, foi possivel
identificar a necessidade da ampliacdo do sistema atual para atender as exigéncias do tréfego de veiculos ap6s a
implantagcdo do Sapiens Parque, jaem sua primeira fase.

ABSTRACT

The present work analyzes the project "Sapiens Park" as a Trip Generator for the place where it will be implanted,
Canasvieiras, in the city of Florian6polis/SC. Such study the first phase of implantation of the park and was carried
through a forecast of trips for each enterprise contained in the place. For this it was necessary to create a trip
generation models for Base Technology Companies, atime that this did not exist. After that a counting of traffic in
the main way of access to the Park and calculated the road capacity and the level of service offered for the way
currently and in the case of duplication of the same one was carried through. With base in this research, it was
possible to identify the necessity of the magnifying of the current system to after take care of to the requirements of
the traffic of vehicles the implantation of the Sapiens Park, already initsfirst phase.

1. INTRODUCAO

O “Sapiens Parque” € um projeto de pargque urbano que pretende abrigar diversos
empreendimentos nas areas de educagdo, turismo, negdcios, servicos e tecnologia, inseridos no
conceito de inovagdo focado no conhecimento e no ser humano. Este projeto, desenvolvido pela
fundacdo CERTI — Centros de Referéncia em Tecnologias Inovadoras, tem como objetivo criar
um complexo urbano formado por empreendimentos de diversos setores, que garanta um
desenvolvimento urbano, econémico, social, ambiental e tecnoldgico sustentavel.

Atualmente no Brasil, ndo existem registros de empreendimento implantado ou em projeto que se
assemelhe ao perfil e porte do Sapiens Parque, principalmente em relacdo a sua principal
caracteristica de concentrar diversos usos em um so local. Assim, criou-se o termo “P6lo Multi-
Gerador de Tréfego” para definir um conjunto de pdlos geradores de trafego em um mesmo
empreendimento, como bem exemplifica o projeto em estudo.

O presente trabalho destina-se a oferecer um calculo da geracéo de viagens para a primeira fase
de implantacdo do Projeto “ Sapiens Parque’ gue se apresenta hoje como um dos maiores projetos
de intervengdo urbana do Brasil, caracterizando-se assim como um empreendimento inovador no
ambito de Polos Geradores de Trafego.



2. SOBRE POLOS GERADORES DE TRAFEGO

A andlise do impacto dos Pdlos Geradores de Trafego é realizada utilizando-se modelos de
geracao e atracdo de viagens, adaptados as condicOes especificas de ocupacdo urbana, sistema
vidrio, transito e transporte coletivo de cada municipio, para os diversos usos do solo existentes
(PORTUGAL E GOLDNER, 2003). Diversos sdo os estudos relacionados ao tema Polos
Geradores de Trafego, e destaca-se a importancia do desenvolvimento desses estudos no Brasil,
afim de que a avaliacdo dos impactos de tais empreendimentos seja voltada para a realidade
brasileira e ndo embasada em experiéncias realizadas por outros paises.

O Ingtitute of Transportation Engineers (ITE) dos Estados Unidos, desde a década de 70 vém
levantando informagdes e organizando uma base de dados gerada através de pesquisas para
diversos tipos empreendimentos. Todo estes dados foram compilados e organizados de forma a
criar a publicacéo de autoriado ITE (1997) intitulada “ Trip Generation”.Tal publicacdo serviu de
base para o presente estudo, para avaliar os empreendimentos onde néo foi possivel encontrar
referéncias de estudos brasileiros.

Em relacdo a estudos realizados sobre Parques Tecnologicos, FAN (2004) abordou o tema
referente a demanda por estacionamentos em Parques Tecnol 6gicos e de Negdcios em Cingapura.
Foram desenvolvidos métodos de andlise para calcular um indice apropriado de demanda por
estacionamento em Parques Tecnoldgicos para a realidade de Cingapura. Foi readlizada uma
coleta de dados do Parque que incluia pesquisa sobre Area Bruta e Area Bruta Locével de cada
empresa, nimero de veiculos nos estacionamentos existentes, nimero de vagas nos
estacionamentos, porcentagem de ocupacdo dos mesmos, e por fim foram calculadas as
demandas por estacionamentos nos parques. Também foram realizados modelos de Regresséo
Linear para andlise dos dados, os quais sdo apresentados a seguir.

PARK= 2.51+ 0,65 (GFA) 1)
(0,2) (6,0)

Em que: GFA: Gross Floor Area (Area Bruta)
PARK: Demanda por estacionamento
Teste t: ()
R*=0,86

PARK= 10,3+0,83(LFA) 2)
0,3) (4,5)

Em que: LFA: Using Leasable Floor Area (AreaBruta Locavel)
PARK: Demanda por estacionamento
R% 0,77

CAVALCANTE (2002) apresenta a aplicagdo de uma metodologia que insere um modelo de
previsdo de viagens de automoveis a edificios de uso misto baseado em dados da cidade de
Fortaleza. CAVALCANTE (2002) considera ainda os atuais Shopping Centers como CSM
(Centros de Comeércio e Servigos Mltiplos) uma vez que “englobam atividades de grande porte,
como grandes lojas de departamentos supermercados e até universidades integrados no mesmo



local.” De maneira geral, o trabalho de CAVALCANTE (2002) se diferencia dos demais e se
aproxima do presente trabalho por abordar o tema de pdlos compostos por diferentes atividades
e/ou micro-polos associados, que em seu trabal ho ficou denominado como “Pdlos Compostos’.

Observa-se, que a maioria dos Polos Geradores de Tréafego estudados, sdo isolados, enquanto o
objeto deste estudo, 0 projeto Sapiens Parque, apresenta-se como um conjunto de Pdlos
Geradores, ou como dito anteriormente, como “Polo Multi-Gerador de Trafego” dai a relevancia
do tema e aimportancia da realizac&o do presente estudo.

3. GERAC}AO DE VIAGENS PARA EMPRESAS DE BASE TECNOLOGICA

As Empresas de Base Tecnoldgica (EBT's), sGo0 empreendimentos que comegaram a aparecer a
partir da década de 80, e tiveram um vertiginoso crescimento no Brasil a partir da primeira
década deste século. Por ser recente e ainda estar em expansdo, ainda ndo havia sido realizado
nenhum estudo de geracao de viagens para este tipo de uso do solo.

Tirando por base 0 empreendimento Sapiens Parque, onde as empresas de tecnologia estardo
agrupadas em blocos comuns e onde havera incubadoras de empresas, optou-se por reaizar as
pesguisas dentro da incubadora da Fundacdo CERTI (Centros de Referéncias em Tecnologia
Inovadoras), chamada CELTA e do condominio empresarial ACATE, uma vez que estes dois
tipos de empreendimento retratariam com eficécia a realidade imaginada para o Sapiens Parque.

A ACATE é uma associacdo civil privada, formada por empresas de base tecnoldgica, com sua
sede também na cidade de Floriandpolis/SC. Abriga cerca de 100 empresas de base tecnoldgica,
que trabalham com producdo de hardware, software, servicos em éreas como automacdo
comercial e industrial, telecomunicagdes entre outras. A ACATE criou, no bairro da Trindade, o
Condominio Industrial de Informatica com aproximadamente 70 empresas associadas.

O CELTA - Centro Empresarial para Laboracdo de Tecnologias Avancadas possui hoje 39
empresas, todas trabalhando na érea de ciéncia e tecnologia. Localiza-se na Rodovia SC 401 no
bairro Jodo Paulo, em Floriandpolis. Suas empresas geram cerca de 680 empregos diretos e, no
ano de 2003, o faturamento das incubadas alcancou aproximadamente R$ 43 milhdes (Fundagéo
CERTI, 2002).

A montagem da amostra para aplicacdo dos questionarios foi composta de duas partes. Para a
primeira parte, foram escolhidas 12 empresas das 70 pertencentes a ACATE (representando cerca
de 17% do total de empresas instaladas no Condominio Industrial Trindade) e para a composi¢éo
da segunda parte, foram escolhidas 5 empresas instaladas no CELTA, representando,
aproximadamente, 13% das 39 empresas que integram a incubadora. A definicdo desta amostra
deveu-se a limitacOes existentes em relagcdo ao nimero de pessoas disponivels para a realizacdo
da pesquisa, a época em que foram realizadas as entrevistas (dezembro de 2004) e,
principalmente a dificuldade de acesso as citadas empresas.

A fim de tragar um perfil socio-econdmico dos funcionarios e estabelecer um padréo de viagens
procurou-se realizar sempre entrevistas com cerca de 50% do total dos funcionarios de cada
empresa. Paraisto, foram elaborados dois questionérios: um para a geréncia das empresas e outro



para os funcionarios, afim de obter os dados desejados. Os questionérios foram aplicados durante
a primeira quinzena de dezembro de 2004. Pelas 5 empresas do CELTA, foram respondidos 41
questionarios enquanto gque os questionarios respondidos pelas 12 empresas da ACATE somaram
um total de 78 questionarios, completando a amostra com 119 questionarios respondidos. Através
da tabulacdo dos dados chegou-se ao perfil de um profissional jovem, do sexo masculino com
renda média equivalente a 6 saldrios minimos e ainda cursando universidade. Pbde-se observar
também uma preferéncia geral por fazer seu intervalo de amogo préximo ao local de trabalho, e
uma escolha modal para realizacdo das viagens de ida e volta ao trabalho equivalente entre
automoveis e 6nibus coletivos.

Apbs a coleta e andlise desses dados, retirados os pontos discrepantes, foram montadas duas
tabelas: a primeira relacionando o NUimero de Viagens de Automéveis com a Area de Empresa
(expressa em m2) e a segunda com Numero de Viagens de Automdveis versus NUmero de
Funcionarios que trabalham na empresa.

Tabela 1: Relacdo Viagens Automével/dia x N° Funcionarios

Empresa Viagens Auto Total (dia) N° de Funcionarios
2 6,8 15
4 6,4 15
5 2 8
6 3,5 7
8 4 8
9 2 10
10 5 12
11 10 28
12 2 6
14 13 26
15 2,3 9
16 8,8 23

Tabela 2: Relacdo Viagens Automével/diax Areada Empresa (m?)
Empresa Viagens Auto Total (dia)  Area da Empresa (m?)

2 6,8 650
4 6,4 120
5 2 135
6 3,5 80
8 4 100
9 2 40
10 5 110
11 10 500
12 2 80
14 13 160
15 2,3 45

16 8,8 216




Estas tabelas foram utilizadas para que fossem calibrados os modelos de regresséo linear. Os
model os encontrados utilizaram como variavel dependente o nUmero de viagens por automovel e
como varidvel independente o nimero de funcionarios e a area da empresa. A calibracdo dos
modelos foi feita utilizando o software SPSS (Statistcal Package for Social Science) versdo 12.0
parawindows. Os model os obtidos séo apresentados a seguir.

NVAuto = 2,211 + 0,017.(Area) 3
(2,331)  (3,698)
Em que: NVAuto: NO de viagens realizadas por automovel
Area: Areatotal (em m?) de cada empresa pesquisada
Testet: ( )
t min. : 1,796
R:0,813
R? ajustado : 0,613
Intervalo de Confianca > 95%

NVAuto =-12,711+ 3,670 (InArea) (4)
(-3,029) (4,232)
Em que: NVAuto: NP de viagens realizadas por automovel
Area: Areatotal (em m?) de cada empresa pesquisada
Testet=( )
t min. : 1,796
R =0,848
R? ajustado= 0,679
Intervalo de Confianca > 95%

Ln NVAuto =-1,324 + 1,154 LnN° Func. (5)
(-3/414) (7,775)
Em que: NVAuto: N° de viagens realizadas por automovel
N° Func.: Ndmero de Funciondrios total de cada empresa pesquisada
Testet: ( )
t min. : 1,796
R:0,933
R*ajustado : 0,856
Intervalo de Confianga > 95%

NVAuto =-7,079 + 3,590 vYN° Func. (6)
(-4,151) (8,129)
Em que: NVAuto: N° de viagens realizadas por automovel
N° Func.: Ndamero de Funcionarios total de cada empresa pesquisada
Testet: ()
t min. : 1,796
R:0,938
R? ajustado: 0,867
Intervalo de Confianca > 95%

Todos estes modelos sdo vdlidos, entretanto foi escolhido para ser utilizado neste trabalho o
modelo (3) que apesar de ter um R? gjustado médio, e inferior aos demais, utiliza como variavel
independente a AREA, que é umavariavel de fécil obtencéo e bastante confivel.



4. O PROJETO SAPIENS PARQUE

4.1 O Municipio de Floriandpolis

O Municipio de Floriandpolis, capital do Estado de Santa Catarina, possui uma area de 436,5
km?. A &reaterritorial da cidade esta dividida em duas porces de terra, a maior parte, encontra-
se na llha de Santa Catarina, com 424,4 km2, e a outra parte situa-se em érea continental com
12,1 km2. Segundo o IBGE, Floriandpolis possui 365 mil habitantes, com uma taxa de ocupagéo
urbana de 97%, densidade demogréfica de 838 habitantes por km2 e a sua taxa média de
crescimento demogréfico alcancou 3,31%, no periodo de 1991 a 2000. A economia da cidade é
fundamentada principalmente no setor de Comércio e Servicos onde, destacam-se as atividades
de Turismo, Salde, Educacdo e Tecnologia. O setor Comércio representa 28% do Produto
Interno Bruto (PIB) de Floriandpolis enquanto o setor de Servicos representa 65% do PIB
(Fundagdo CERTI, 2002). O Anuério Estatistico 2003 do Departamento Estadual de Tréansito e
Seguranca Viéria de Santa Catarina (DETRAN-SC, 2004), aponta que a cidade de Floriandpolis
conta umataxa de 0,48 veiculos por habitante (Fontes: SIDET/DETRAN).

4.2 O Projeto Sapiens Parque

O SAPIENS PARQUE sera um complexo urbano e ambiental formado por empreendimentos
turisticos, empresariais e educacionais e por um conjunto de servicos diferenciados. A Fundagdo
CERTI desenvolveu o conceito do Projeto SAPIENS em parceria com a Companhia de
Desenvolvimento de Santa Catarina — CODESC, proprietéria do terreno. Estabeleceu-se que o
empreendimento deveria ser de grande importancia local regional e nacional e gque deveria
integrar de forma inovadora os conceitos de conhecimento/tecnologia e ser humano/sociedade
(Fonte: EIA/RIMA Sapiens Parque). Baseando-se nestas diretrizes gerou-se um projeto que
apresenta um novo conceito denominado de “Parque de Inovagdo para Promogdo do
Desenvolvimento Econdmico, Social, Tecnoldgico e Ambiental”. O terreno onde sera implantado
0 parque esta localizado em Canasvieiras, no norte da Ilha de Santa Catarina, a 25 km do centro
da cidade de Floriandpolis, com 4,5 milhdes de metros quadrados. A figura 1 a seguir mostra o

plano de ocupagéo do projeto e a setorizagdo das atividades.
Experientia
Scientia
Sé6cio Ambiental

Tecnoloaia Village

Tecnologia Campus
- B usiness Campus
Comércio/Entretenimen

Servicos comunitéarios
Servicos de suporte
Hotel (neadcios)

- Hotel (lazer)

Esportes

Figura 1 — Projeto Sapiens Parque



Foram estabelecidos dois elementos centrais do projeto como “Centro Nervoso”: o Sapiens
Scientia e 0 Sapiens Experientia. O Experientia sera um empreendimento de aproximadamente
250 mil m2 que integra caracteristicas de museu, show room, parque temético e laboratorio de
teste/experimentacdo. O Scientia serd um projeto com uma grande area em torno do Sapiens
Experientia, cujo objetivo sera abrigar as bases de pesquisa, desenvolvimento e experimentacéo
de tecnol ogias de organizacdes empresariais, académicas e do terceiro setor.

O Sapiens Parque devera contar ainda com outros modulos nas areas de educacdo, salde,
hotelaria, unidades de universidades, clinicas, sedes de empresas de tecnologia, parque ecol égico,
arena multiuso, centro de eventos, entre outros.

A implantacdo do Projeto Sapiens Parque se daré por fases. A Fase 1, objeto deste estudo,
englobara praticamente todas as atividades previstas para serem desenvolvidas no parque, porém
em uma escala menor. Apresenta-se a seguir a tabela com as atividades a serem implantadas na
Fase 1 do Sapiens Parque.

Tabela 3: Quadro de Areas Totais e da Fase 1

Empreendimento Area em m? N° Funcionarios N° Visitantes
Total Fase 1 Total Fase 1 Total Fase 1
Experientia 222575 59.516 1.805 483 16.248 4.345
Scientia 147.363 16.860 10.700 1.224 1.189 136
Tech Village 57.504 25.330 2.036 897 226 99
Business Campus 60.507 11.260 1541 287 171 32
(Negocios)
Busi r(‘gdcea;“pus 11.256 2.000 144 25 1.298 231
Business Campus 68.943 13.000 196 37 1.760 332
(Educacao)
Hotel Negécios 23.344 17.508 9 72 846 634
Centro de Eventos 29.568 5.836 233 46 2.096 414
Comercia/ Entretenim. 194.862 18.190 298 28 2.679 250
Pracas/ Parque Verde  16.698 16.698 126 126 1138 1138

4.3- Célculo da geracédo de viagens para o Sapiens Parque

O céculo de geragdo de viagens é uma das etapas do processo de estudo de Polos Geradores de
Tréfego. E nesta etapa que se calcula o volume de automoveis atraidos por determinado uso de
solo e é quando se aplicam os modelos de geracdo de viagens, com intuito de quantificar as
viagens atraidas pelo empreendimento. Para o0 presente trabalho, surgiu a necessidade de se
trabalhar com diversos modelos de geracédo de viagens, a fim de que fosse encontrado o nimero
de viagens atraidas de acordo com cada uso previsto para o Parque. Os modelos de geracdo de
viagens (e suas referéncias) que foram utilizados nesta pesqguisa estdo apresentados na tabela 4.



Tabela 4: Modelos de Geracdo de Viagens Utilizados no estudo

Taxa (ou Modelo)

Emoreend Referéncia do Modelo Variavel Taxa (ou Modelo) Utilizados Utilizados
P ' (Fonte) Utilizada Pico da Manhé .
Pico da Tarde
L N&o Encontrado
Experientia (N.E) N.E. N.E. N.E.
L Trip Generation 1.000 pés? de . .
Scientia (pég. 1156) i rea Bruta 1,24 para cada 1000 pés? 1,08 para cada 1000 pés?
A 2 o - i - .
Tech Village Proposto neste trabalho Area(_m )'<_e N NVAuto = 2,211 + 0,017.(Area) NVAuto = 2,211 + 0,017.(Area)
Funcionarios
Business . . .
Trip Generation 1.000 pés? de . .
Campus ) p 1,74 para cada 1000 pés* 1,5 para cada 1000 pés’
(Negc’)gios) (pég.1134) AreaBruta P P P P
Business . . .
Trip Generation 1.000 pés? de . .
((:;1;] Eg)s (pag.1035) Area Bruta. 5,18 para cada 1000 pés” 5,18 para cada 1000 pés”
Business Trip Generation
Campus (p 0. 887) N° Estudantes 0,20 x N° Estudantes 0,24 x N° Estudantes
(Educacéo) Pag.
Hqte_l Trip (’seneratlon N° Funcionarios 7,17 x N° Funcionérios 7,60 x N° Funcionarios
Negocios (pég.543)
Eventos N.E. N.E. N.E. N.E.
VOLSAB = 2.057,3977 + VOLSAB =2.057,3977 +
Comercial/ Portugal & Goldner AreaBruta 0,3080(ABL) 0,3080(ABL)
Entretenim (2003) Locavel (ABL) Considera-se 8,29 % do VOLSAB Considera-se 8,98 % do VOL SAB
" p/ Shopping Centers VOLSEX =433,1448 + 0,2597 (ABL) VOLSEX = 433,1448 + 0,2597(ABL)
(manha - ndo considerado) Considera-se 9,88 % do VOL SEX
Parque Verde N.E. N.E. N.E. N.E.

Para o calculo do nimero de viagens atraidas por empreendimento, foram utilizados os model os
contidos na tabela 4, analisados e cal culados os volume de cada empreendimento separadamente.
Com estes dados foi montada a tabela 5, que contém 0 nimero de viagens geradas pelo Sapiens
Parque.

Tabela 5: NUmero de Viagens atraidas por tipo de empreendimento

Empreendimento _ N° Viag.Autp/Hora i _ Ne Viag.Autq/Hora
(Dia de Semana) Pico da Manhé (Dia da Semana) Pico da Tarde
Experientia dd (dado desconhecido) dd
Scientia 225 196
Tech Village 433 433
Business Campus 211 182
(Negdcios)
Business Campus
(Saide) 112 112
Business Cqmpus 209 359
(Educacao)
Hotel Negdcios 516 547
Centro de Eventos 0 0
Comercial/ Entretenimento 0 185
Pracas/ Parque Verde dd dd

Tota 1975 2008




4.3 Situagdo Atual do Trafego de Entorno

Apbés o calculo do niumero de viagens geradas pelo empreendimento como um todo, foi
necesséria a realizacdo de uma contagem no trafego local com o proposito de levantar 0 nlmero
de viagens por hora em horarios de pico, em um dia tipico, para gue este nimero fosse somado ao
numero de viagens previstas apds aimplantacdo da Fase 1 do Sapiens Parque. SO assim poder-se-
iater umaidéado total de veiculos circulando pelo local apds aimplantacdo da mencionada fase.
Foi escolhida a Rodovia SC 401 para a contagem do nimero de veicul os que atualmente circulam
por ela. Esta escolha deveu-se a dois fatores: o0 primeiro porque praticamente todo o fluxo de
veiculos que hoje se desloca em direcéo ao Norte de Floriandpolis (sentido Centro/Canasvieiras)
passa obrigatoriamente pela rodovia SC 401, o que torna o fluxo de veiculos muito intenso nesta
via, e 0 segundo porque no futuro esta sera uma das principais vias de acesso a0 Parque. Foram
ainda observados o0s seguintes dados durante o levantamento realizado em campo: largura da via:
7,10 m; largura de cada faixa: 3,55 m; largura do acostamento: 2,70 m e limite de velocidade: 80
km/h.

4.4 Célculo do Nivel de Servico (LOS) segundo HCM 2000

Para o célculo do nivel de servigo na Rodovia SC 401 foi utilizada a metodologia contida no
HCM 2000. Baseado em dados reais, foi calculado o nivel de servico da via em questdo. Foram
utilizados dois métodos: 0 método para rodovias com duas faixas (pista ssmples) e para faixas
multiplas (considerando a duplicacdo da rodovia). A utilizacdo destes dois métodos permitiu
evidenciar uma situagao que atualmente ja se apresenta precaria para, a partir dai, trabalhar com a
proposicao de uma duplicacdo desta via, com o objetivo de dar vazéo ao fluxo atual somado ao
que serd atraido para o local apds aimplantacdo do Sapiens Parque.

De acordo com a contagem de tréfego realizada no local, foi separado o fluxo de veiculos por
sentido (Centro/Canasvieiras e Canasvieiras/Centro) e por turno (pico da manha e pico datarde).
As contagens sdo apresentadas nas Tabelas6 e 7.

Tabela 6: Contagem de trafego para Periodo da Manha

Horario Sentido Centro/Canasvieiras Sentido Canasvieiras/Centro
07:00 as 08:00 289 veiculos 415 veiculos
07:30as08:30 402 veiculos 452 veiculos
08:00 as 09:00 375 veiculos 422 veiculos
Pico: 07:30 as 08:30 402 veiculos 452 veiculos
Tabela 7: Contagem de trafego para Periodo da Tarde
Horario Sentido Centro/Canasvieiras Sentido Canasvieiras/Centro
17:00 as 18:00 537 veiculos 511 veiculos
17:30as 18:30 596 veiculos 502 veiculos
18:00 as 19:00 557 veiculos 469 veiculos
Pico: 17:30 as 18:30 : 596 veiculos 502 veiculos

Realizados os célculos, foi identificado que a via na situacdo atual apresenta Nivel de Servico
“D”. Como ficou evidente uma saturacdo da via ja existente, mesmo sem a implantacdo do



Parque, procurou-se analisar a situagdo considerando a Rodovia SC 401 duplicada e computando
o volume de tréfego atual somado ao gerado pelo Sapiens Parque, para que fosse calculado o
nivel de servigo neste caso. Para esta andlise foram feitos estudos para o pico da manhé e para o
pico da tarde imaginado a pior situacdo, que aconteceria se todas as viagens geradas pelo Sapiens
Parque estivessem se deslocando no sentido Centro/Canasvieiras (pela manhd) e
Canasvieiras/Centro (pelatarde).

Para esta ssmulacéo foi considerado o cenario de duas faixas por sentido com 3,50m de largura
em cada, um canteiro central de 0,60m e uma faixa de acostamento de 1,80m. Para este cenario
foi encontrado um Nivel de Servico “C” para a Rodovia, 0 que quer dizer que existira uma
circulacdo de veiculos estavel, entretanto com a capacidade de manobras e a velocidade ainda
condicionada ao trafego total. Ultrapassagens e trocas de faixa se dardo com uma certa
dificuldade, porém as condicdes de circulacdo ainda serdo satisfatérias.

4.5 Anélise Critica

Mesmo tendo sido redlizado de forma mais ssmplificada, este cllculo do nivel de servico
conseguiu retratar com coeréncia a realidade da situacdo, apontando para a necessidade de
duplicacdo e deixando claro que mesmo com a duplicacdo, apds um certo tempo, e apos
consolidado o Sapiens Parque em seu total, esta duplicacéo ja ndo sera suficiente, uma vez que 0
crescimento de toda a regido sera significativo, e com certeza 0 aumento do trafego também o
sera.

O bairro de Canasvieiras apresenta hoje uma situagéo de certa forma complicada, seja em relacéo
a sua estrutura urbana saturada e mal conservada, ou em razdo da degradacéo de seus aspectos
naturais, ou por causa do seu sistema de trafego. O que atualmente acontece nesse bairro € uma
sazonalidade muito grande, onde durante os meses de férias de verdo o bairro tem sua popul acéo
praticamente triplicada, e nos meses de inverno percebe-se uma situagéo de quase abandono.

Ja é do conhecimento de praticamente todos os moradores de Florianépolis a situacdo de
saturacdo em que se encontra a rodovia SC 401, principal via de acesso ao bairro. A discussdo
sobre sua duplicagdo vem sendo feita h& algum tempo, e a necessidade de readlizé-la fica ainda
mais clara em periodos de temporada. A idéia de implantar um grande parque urbano nesta area
apresenta-se também como uma solucdo para esta sazonalidade, ja que a implantacdo do Sapiens
Pargue, imagina-se, dard inicio a uma nova estrutura de centralidade urbana para o municipio de
Floriandpolis. Porém a escalaregional que o Parque idedliza para sua estrutura pode se apresentar
a0 mesmo tempo como solugdo ou como fonte de maiores complicacfes. A previsdo de uma
infrarestrutura adequada para o porte do novo empreendimento, nesse caso, é de fundamental
importancia para garantir resultados pos-ocupacionais positivos.

Este estudo de caso foi direcionado para andlise do sistema viario local e tornou-se um
instrumento importante de identificagdo de pontos de conflitos futuros, mas, principa mente,
como caracterizador de uma situacdo problema ja existente. Ndo se pode pensar em implantar um
empreendimento do porte do Sapiens Parque sem que toda a infra-estrutura de entorno do parque
segjaigualmente ampliada e renovada.



O estudo de caso para a duplicacdo desta via mostra que ela seria uma solucéo para os conflitos
atuais, entretanto aponta com clareza que, futuramente, se a rodovia permanecer com apenas duas
faixas por sentido ndo serd mais suficiente, retornando a situacéo de saturacao e de periculosidade
existentes atual mente.

5. CONCLUSOES

Este trabalho apresentou um estudo de caso de impactos gerados por um Pélo Gerador de Tréfego
(Sapiens Pargque) sobre o sistema viério onde sera implantado (bairro Canasvieiras). Por se tratar
de um projeto inovador e ainda ndo implantado, foram encontradas algumas dificuldades relativas
a falta de informacdes disponiveis referentes a alguns tipos de uso do solo. A partir dai, buscou-
se oferecer uma contribuicdo, desenvolvendo-se um modelo de geragéo de viagens para Empresas
de Base Tecnoldgica— EBT’s (estudo que ainda ndo foi realizado no Brasil).

Apesar da contribuicdo que este estudo oferece, sabe-se que ainda é necessario aprofundar mais
os estudos referentes aos impactos gerados pelo Sapiens Parque, principalmente por se tratar de
um empreendimento de grande porte e totalmente inovador.

Coloca-se entéo as seguintes recomendacoes:

e Aprofundamento de estudos referentes a geracdo de viagens para os empreendimentos
Experientia e Scientia, por se tratarem dos principais empreendimentos (que, acredita-se
que mais atrairdo visitantes e trabal hadores) e por néo ter sido encontrado nenhum modelo
de geracao de viagens que possa ser aplicado neste caso;

e Redlizagdo de estudos referentes a Centros de Eventos, pois também néo existe nenhum
estudo relativo a este tipo de uso do solo no Brasil e trata-se de um empreendimento com
grande capacidade de atrair viagens e, portanto, gerar impactos negativos no tréfego;

e Continuagdo de estudos dos impactos do Sapiens Parque, avaliando-se 0s impactos para
as demais fases.

De maneira geral, espera-se que este trabalho possa contribuir para os estudos de impactos tanto
do Sapiens Parque guanto de diversos outros Pélos Geradores similares, principamente os
relativos a Empresas de Base Tecnol 6gica e desta forma aprimorar o estudo de PGT’ s no Brasil,
com aintrodugdo do conceito de Pélo Multi-Gerador de Tréfego.
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