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RESUMO

Os campi universitarios geram uma forte influéresia diversos setores das cidades em que
estdo inseridos, bastante perceptivel em cidadesrese Ao promover estudos relativos a
mobilidade urbana, a universidade pode atuar dmafomais ampla e aplicada junto a
comunidade. Com este enfoque, o objetivo destee@$bil investigar como uma proposta de
implantacdo de acessos exclusivos para pedest@dsrigppampactar nas distancias de
caminhada dos estudantes ao campus de uma uradergdblica em uma cidade média. Foi
aplicado um gquestionario a uma amostra de cer@0@é do total de alunos de graduacéo
matriculados em 2011, o que permitiu caracterigateslocamentos e realizar simulagdes para
mensurar 0s impactos dos novos acessos em relaghstdncias percorridas. Os resultados
indicam que reducédo das distancias de caminhadarreet® dos novos acessos nao é
desprezivel, o que poderia incentivar o uso de sindo motorizados de transportes.

1. INTRODUCAO

O uso excessivo de automdveis gera consequénaasivess para as areas urbanas, entre
elas poluicdo, congestionamentos, aumento do nuoheracidentes de transito etc. As
mudancas climaticas, que atualmente sdo um degahal, podem estar relacionadas com
as emissdes de gases poluentes gerados em pagst@aroveis, motocicletas e veiculos
motorizados em geral. Com o objetivo de melhorarasslicoes de vida nas cidades, bem
como de reduzir efeitos indesejaveis provocado®spsistemas de transportes, séo
necessdarias politicas publicas que contemplem ipiosc de sustentabilidade que
favorecam os modos de transporte ndo motorizados.

A preocupacdo com o desenvolvimento sustentavelprmuzido varios estudos e, em
alguns casos, a operacionalizacdo de procedimefos contribuem para a
sustentabilidade em areas urbanas. Com relagésisiemas de transportes isto pode ser
representado por meio da mobilidade sustentaveloBilidade sustentavel é norteada pelo
principio do desenvolvimento sustentavel, em querseura, de uma forma geral, definir
estratégias dentro de uma visdo global, que envqglwestdes sociais, econdmicas e
ambientais. Além disso, deve-se ter em mente ocipilmn mais conhecido do
desenvolvimento sustentavel, definido como “umantoide desenvolvimento que vai ao
encontro das necessidades da geracao atual senmocoet@r a capacidade das geracdes
futuras em satisfazer as suas necessidades” (PLAMB,).

Um dos objetivos da mobilidade urbana sustentapeindar nos sistemas de transportes de
forma a priorizar os modos nédo motorizados. Depdrpontos importantes que podem ser
analisados para melhor entendimento do sistemacestivel de acessibilidade. Neste



aspecto, € comum a conclusdo de que existem larrgine prejudicam pedestres e
ciclistas em seus deslocamentos diarios. Esta®itzmrpodem ser representadas pela
inexisténcia, precariedade ou uso inadequado dEmdes, auséncia de iluminacao

publica, falta de acesso no entorno de grandedbeastimentos que aumentam as
distancias de viagens, etc. Sendo assim, o objdaste estudo foi investigar as formas de
acesso dos estudantes de graduacdo ao campus daniveesidade publica em uma

cidade média. Mais especificamente, se propde dsanacomo uma proposta de

implantacdo de acessos exclusivos para pedestaeripampactar nas distancias de
caminhada dos estudantes ao campus.

A Area | do Campus S&o Carlos da USP, objeto gestquisa, esta situada na cidade de
Séao Carlos, interior do estado de Séo Paulo. Canxiapadamente 220.000 habitantes,
segundo o censo de 2010, Sao Carlos pode ser emaddduma cidade de porte médio para
os padrdes brasileiros. O campus estudado possuiéuea total de cerca de 320.000 m
Esta localizado em plena area urbana, ficandordestzerca de 1.600 metros do centro da
cidade (distancia aérea). Além disso, o entorncaopus é servido por diversas vias
arteriais e coletoras, bem como por sistema depaates coletivo por dnibus e calcadas
para pedestres. A pesquisa foi desenvolvida nonsiegsemestre de 2011, periodo em que
a instituicdo contava com 4.661 alunos de grady&:860 alunos de pos-graduacgao, 512
professores e 1.104 servidores técnicos adminigisatOs dados utilizados neste estudo
referem-se somente aos alunos de graduacéao, gsiwem a maior parcela da populacao
gue frequenta regularmente o campus.

A estrutura deste trabalho consiste primeirameatand referencial teérico que apresenta
estudos relacionados ao tema, desenvolvidos awm ldagultima década em diversos
paises, inclusive no Brasil. Sdo tratadas questéesionadas aos deslocamentos de
estudantes as instalacfes universitarias, tangpodto de vista dos modos de transporte
como dos acessos utilizados. Em seguida é aprdseatmetodologia executada em cada
etapa do trabalho. Na sequéncia sdo apresentaaitisados os resultados da simulacao
proposta. Finalmente, junto com as conclusfes &saptada uma sugestdo de abordagem
futura sobre o tema, levando em consideracdo fomeaseducdo do uso de veiculos
motorizados individuais para acesso ao campus Isiti&eo.

2. REFERENCIAL TEORICO

Ao longo dos ultimos anos varios estudos foram gpiglbs para investigar as formas e o

comportamento das comunidades universitarias em aeessos as universidades. Estas
pesquisas buscavam, entre outras coisas, reconpagdeies nos deslocamentos diarios,
semanais, mensais e até mesmo anuais de estudartfessores e funcionarios. Ha

registros de estudos sobre o tema em outros paéseelo menos uma década. Balsas
(2002), por exemplo, em um estudo envolvendo varéspi universitarios nos Estados

Unidos da América, evidencia a preocupacdo com plaimacdo e manutencdo de

infraestrutura dos transportes. O autor salien& ag universidades estdo tendo custos
crescentes para construir e administrar a infraiestr de transporte no interior dos seus
campi. Estes oneram ndo apenas o or¢camento damigdsts, mas também a sua

credibilidade de fomentar praticas inovadoras ¢estéveis junto a sociedade em geral, o
gue pode impactar de forma decisiva na sua miggdacigal, que € o ensino.

Por este motivo, um dos desafios das universiddgesmover acdes de sustentabilidade,
conforme observado por Miralles e Domene (201@p. ilsclui as questdes relativas aos



sistemas de transportes, ou seja, mobilidade sagtdne eficiente de estudantes,
funcionérios e visitantes diarios. Juntamente csrpr@ocupacdes de sustentabilidade, a
acessibilidade e equidade sao requisitos esserpaagsuniversidades sustentaveis. Neste
sentido, proporcionar o acesso e a mobilidade cormipimo de impacto sobre a
urbanizacdo do campus € uma questdo que deve smidemda. Em um
cenario idealizado, tais medidas devem estar iatlegr com as politicas publicas sobre
preservacdo ambiental e sustentabilidade implastadeam andamento nas cidades que
abrigam campi universitarios. Como observado poraR2006), um campus universitario
€, em geral, um Polo Gerador de Viagens - PGV, ingilkeencia e é influenciado pelas
condicOes da cidade em que se insere.

Em funcdo da magnitude do nimero de viagens prddsiz¢ atraidas por um campus
universitario, pode-se considerar que seus proldeheamobilidade sdo significativos e
similares aos de outros PGVs dentro de uma cidadeoutro lado, poder-se-ia afirmar
que esse ambiente universitario, ao promover ado@im e educacdo de pessoas, reune
condi¢des favoraveis a implantacdo do gerenciamaatmobilidade e a extensdo desta
proposta ao restante da sociedade (PARRA, 2006).

De um modo geral, as universidades exercem certdrale sobre as vias, 0S
estacionamentos e uso do solo no interior dos c@upi. Diante da realidade dos altos
custos de implantacdo e manutencao dessas infraeaty, tem sido estudadas formas de
gerenciamento da mobilidade que estimulem a locABm@pr modos de transportes que
necessitem de menos investimentos e sejam sustentéviongo prazo. Os principios e as
estratégias do gerenciamento da mobilidade sdoaaplis em qualquer area geografica,
seja uma area especifica, como um campus univessibdé uma cidade.

Diversas pesquisas tém sido elaboradas com o \abjei caracterizar as formas de
deslocamentos dos alunos até a universidade egvargprincipais problemas existentes.
Delmelle e Delmelle (2012) relatam que conhecer pagrdbes de deslocamento e
comportamentais dos estudantes universitarios pedeimportante para a tomada de
decisbes. Ainda segundo esses autores, € precienden os aspectos relativos a
possibilidade de mudanca por parte dos usuériosstidsmas de transportes em um
campus universitario e no seu entorno.

Seguindo esta mesma premissa, Kuwaharal. (2008) realizaram um estudo na
Universidade Federal do Amazonas (UFAM). O estugla@e tcomo objetivo analisar o

potencial e as condigcdes necessarias para que moeoss de transporte venham a ser
implantados e operacionalizados no campus. Estis@anambém teve como enfoque
incentivar o uso de modos sustentaveis para atemslademandas por transporte de
pessoas. Algumas das medidas citadas pelos adtwess: melhoria das condicbes do
transito de pedestres, por meio da melhoria deadak; maior conforto na interligagao
entre a entrada principal com o setor sul do camggm uma protecdo contra intempeéries
no caminho de pedestres; implantagdo e modernizdgdofraestrutura para o uso da
bicicleta; incentivo ao uso de carona compartilhetda

Sobre a questdo da producdo e atracado de viagemsngttuicbes de ensino superior,
Souza (2007) ressalta o elevado numero de viagmigadas por alunos, professores,
funcionarios e visitantes, por diferentes mododrdasporte, tanto motorizados, quanto
nao motorizados. O autor destaca também que viggereutomovel sdo as que provocam
0S maiores impactos negativos no entorno dasuitgiés, principalmente nos horarios de



entrada e saida e devido ao fato destes horarinsidioem com os periodos de pico do
trafego da area urbana em geral.

A distribuicio modal é uma importante informa¢éds mstudos de deslocamentos aos
campi universitarios, conforme salientado por Hera. (2007) em uma pesquisa sobre as
caracteristicas das viagens universitarias na eidkd Cordoba, na Argentina. Naquele
estudo é ressaltada a importancia de investiganiasrsidades como PGV, conhecendo
seus padrbes especificos de geracdo de viagemstrieuitdo modal, pois a literatura
internacional é pouco aplicavel em algumas locdkdaespecificas.

Outra questao de grande importancia, discutid&spannoret al.(2006), € que politicas de
estimulo aos modos ndo motorizados e ao uso desnsis de transporte publico podem
gerar beneficios no curto e médio prazo, tais coraducdo da poluicdo atmosférica,
sonora e de congestionamento, reducdo do numesexidentes e até mesmo questdes
relativas a saude publica. Além disso, essas madaie comportamento dos estudantes
podem estimular outras medidas com impactos noolgmgzo quanto a dependéncia do
automovel.

Uma questéo central que pode definir os padroegedi®camento e a escolha modal é o
nivel de acessibilidade. Acessibilidade é um cdad#sico que esta subjacente na relagédo
entre transporte e uso do solo. Em um contexto ramiplo, a acessibilidade esta
relacionada a capacidade de se atingir um detedminagar e, a mobilidade esta
relacionada a facilidade com que o deslocament@ sadl empreendido. Em diversas
situacdes referentes & mobilidade urbana, priroigaie no que diz respeito ao modo a pé,
os termos mobilidade e acessibilidade estdo dietganrelacionados e muitas vezes se
confundem. Isto pode ser explicado pelo fato de quendo se aumenta o nivel de
acessibilidade a determinado espaco, espera-senarm@ambém as condicbes de
mobilidade oferecidas aos usuarios desse espagd|piGet al., 2008).

Estimular a caminhada em viagens urbanas requeaestfutura compativel com as
necessidades dos pedestres, segundo Gondim (Zi6d sobre esta questdo, Church e
Marston (2003) relatam que as ag¢fes voltadas grarte a dar qualidade a circulagdo em
espacos urbanos sédo essenciais para garantir atkeigiados de acessibilidade e assim
promover melhores condigcbes de mobilidade. Outrestdio interessante, discutida por
Ostroff (2001), € que o conceito de acessibilidaolge ser melhor compreendido a partir
do conceito de barreira. Neste caso, uma barraicm&derada um obstaculo que restringe
a mobilidade e ndo permite o uso confortavel ergedo espaco e seus componentes.

Segundo Mouette (1998, apud Sousa e Braga, 201llermo efeito barreira é
correspondente severance, que na lingua inglesa se traduz por separacaonmpinmeento.
Na literatura francesa ha a terminologiifiet coupure, que se traduz como efeito corte e é
utilizado para especificar barreira como uma infggéo ocasionada pelo trafego, mas
também pode se referir a qualquer barreira ou impm@o ocasionado por algum
elemento da paisagem decorrente de fendmenos isaturabras de engenharia.

Com relacéo as distancias de viagens e os modoardportes, Scheiner (2011) apresenta
uma argumentacao que serviu de premissa para s&tdoge resumida nas seguintes
consideracoes:



i) dada uma determinada distancia, a escolha dw rdedtransporte depende dos
meios disponiveis para um individuo (além de outemsirsos e condicionantes
sociais);

i) em contextos urbanos, os custos da utilizacdeeflilos em relacdo aos modos
ndo motorizados sdo mais elevados, ou seja, o ibenetlo carro é
comparativamente menor do que em areas suburbaness

Como consequéncia do segundo ponto, viagens demaderiam a ser feitas usando os
modos ndo motorizados. No entanto, devido a meatgdiz crescente, tem sido observado
um aumento no uso do carro ao longo do tempo, m@sreviagens curtas. Entretanto,
uma parcela do grupo com disponibilidade do caeonpnece realizando as viagens de
curta distancia pelo modo a pé. E neste grupo sjag@es serdo focadas.

3. METODOLOGIA

Por meio de um questionario fechado foram obtidaformacdes relativas aos
deslocamentos diarios de uma amostra de 947 es¢sgdajue acessaram a Area | do
Campus Sé&o Carlos da USP durante o més de outal#01d. Esta amostra correspondia
a aproximadamente 20 % do total de alunos matdoslaos diversos cursos de graduacéo
da USP em S&o Carlos. Em uma primeira avaliacdo base nas informacdes geogréficas
obtidas foi possivel identificar a que distanciasntrevistados iniciavam suas viagens em
relacdo a um ponto central no campus.

Foram caracterizados ainda os modos e os hora®sdidersos deslocamentos realizados
ao longo do dia, bem como as portarias de acedsmadas em cada deslocamento. Na
questdo relativa a divisdo modal foram consideraciaso opcdes: a pé, bicicleta,
motocicleta, carro e 6nibus coletivo. Esses da@osjpem caracterizar especificamente o
impacto dos modos ndo-motorizados e dos motorizamidgduais (carro e motocicleta)
na matriz de deslocamentos para a Area | do Ca®@oarlos da USP.

Em uma ultima andlise, as informacfes obtidas perondos questionarios foram
introduzidas em um Sistema de Informacdes Geogsfpara simular alguns cenarios.
Para isso, foram identificadas as coordenadaditied e longitude dos cruzamentos entre
vias informados como pontos iniciais do deslocamel@ cada respondente. A base de
dados com a localizacdo da origem de cada deslodanf@ entdo usada na simulacéo
proposta, juntamente com as informacdes geogralamayias da cidade de Sao Carlos. Ao
contrario da primeira avaliacdo, conforme a FigRirgue considerava apenas um raio de
abrangéncia, esta analise levou em consideracéorpes pelo sistema viario na definicdo
das distancias percorridas (ao invés das distaraégeas consideradas na primeira
avaliacao).

Foram conduzidas simula¢gbes de caminhos minimas ymrarios que se deslocam a pé
para a Area |, sob os seguintes cenaijosonsiderando os acessos existentes atualmente,
e ii) considerando, além dos acessos existentes, ¢tessas adicionais aqui propostos
(Figura 1). Em seguida, foram calculadas as digartotais de caminhada para todos os
usuarios nas duas situacdes e obtida a diferetigaedas para verificar se houve alteracao
significativa nas distancias percorridas. Um exemgléfico deste procedimento é
apresentado na Figura 2 para um usuario selecioal@dtoriamente na base de dados.
Cabe ressaltar que os “novos” acessos propoststsraxi no passado, mas foram fechados
porque contribuiam para aumentar a insegurancameus.
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Fig. 2 Exemplo de deslocamento por um dos acessastntes e alternativa
considerando um dos acessos propostos

4, APRESENTAQAO E ANALISE DOS RESULTADOS

Uma sintese das informacgfes geograficas relativawigens dos respondentes pode ser
encontrada na Figura 3. Na primeira andlise reddizas resultados indicam que 80 % dos
alunos iniciam seus deslocamentos em um raio d&.8@9 metros de distancia de um

ponto central na Area | do campus. Vale ressaliarasta distancia foi calculada em linha



reta a partir de um ponto central no campus, semsiderar o sistema viario (distancia

aérea). Ha alguns estimulos para que esta paigelficaitiva de alunos opte em morar no

entorno da Area I. Por exemplo, a grande ofertmdeadias para aluguel e o significativo

namero de estabelecimentos comerciais dos maiadearitipos. Outra questao que pode
ser levada em consideracdo € a expansado da cidadieegdo do campus ao longo dos
anos. Embora isto tenha resultado em melhoriasaoradicoes gerais da regido, podem ter
gerado, a0 mesmo tempo, barreiras urbanisticaseas@

No tocante a divisdo modal, os resultados da pssqodicam que a maioria dos alunos
realiza suas viagens até a Area | a pé. Confortotalizacio dos dados da Figura 4, que
correspondem a 6.575 deslocamentos de acesso gmugaurante uma semana, uma
parcela de 63,7 % indicou este modo de viagem e deslocamentos. Pode-se entender
este percentual como uma consequéncia natural dainpdade das origens dos
deslocamentos reportados em relacdo a Area |. @bsertambém que existe uma parcela
significativa de respostas associadas aos modawizextos individuais, isto €, automovel
ou motocicleta (20,5 % e 1,5 %, respectivamentafja Bsta parcela que indicou os modos
motorizados individuais em seus deslocamentos,séiya especular acerca dos motivos
gue estimulam o uso dos mesmos. Poderiam ser,xgonpdo, dificuldades de acesso a
Area | por meio de caminhada e a disponibilidadeseioulo motorizado. Os outros dois
modos declarados representaram 9,8 % para as sidgamibus e 4,5 % para bicicleta.
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dos deslocamentos e modo de acess@n@eira viagem do dia dos
estudantes entrevistados, em relacéo a Area | do @@us Sao Carlos da USP
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Fig. 4 Distribuicdo modal dos alunos ao longo da s®&na

Uma analise detalhada das origens dos respondargese que, em diversas situacoes, a
distancia entre as origens dos deslocamentos eea AE majorada pela auséncia de
acessos diretos e exclusivos para pedestres. @oanfdemonstrado pelos resultados das
Tabelas 1 e 2, 0s “novos” acessos propostos nsisteéoepodem ter importante impacto na
reducdo das distancias percorridas pelos pededbss.calculos das distancias de
caminhada realizados considerando somente 0s a@dstentes ou 0 cendrio em que sao
incorporados trés novos acessos resultaram em iierarnta de cerca de 27 km por dia
para o conjunto de estudantes da amostra queamatieslocamentos a pé. Ao expandir
este valor para o total de estudantes de gradua¢doesulta em uma diferenca de 135 km
por dia. Se forem considerados 20 dias no més, reslacdo na distancia total de
caminhada chega a 2.700 km. Vale ressaltar quecal e sugestdo para implantacao
destes novos acessos foi influenciado pelas origeinsadas pelos respondentes.

Tabela 1 Informacgdes gerais dos deslocamentos pedm®essos existentes

Numero de Distribuicdo  Distancia Distancia  Desvio

Acessos Desloca- pelos Acessos  Total Média Padréo
mentos (%) (m) (m) (m)
IFSC 78 9,7% 27495,0 352,5 575,1
ICMC 337 41,8% 115913,6 344,0 248,0
IAU 275 34,1% 127648,5 464,2 287,0
Eng. Produgéo 16 2,0% 2889,4 180,6 122,9
Observatorio 100 12,4% 94203,8 942,0 878,1

TOTAL 806 100,0% 368150,4 456,8 466,5




Tabela 2 Informacdes gerais dos deslocamentos pefxessos existentes e propostos

Numero de Distribuicdo  Distancia Distancia  Desvio

Acessos Desloca- pelos Acessos Total Média Padréo
mentos (%) (m) (m) (m)

IFSC 61 7,6% 20810,6 341,2 650,7
ICMC 271 33,6% 87605,0 323,3 235,8
IAU 209 25,9% 92388,5 4421 312,1

Eng. Producéo 12 1,5% 1425,8 118,8 62,9
Observatorio 99 12,3% 93487,3 944,3 882,3
Oficina 75 9,3% 21950,7 292,7 257,2
AFEESC 17 2,1% 8707,0 512,2 162,3
Geotecnia 62 7,7% 14875,2 239,9 204,2
TOTAL 806 100,0% 341250,1 423,4 472,3

Nas Tabelas 1 e 2 sdo apresentadas as informaedas gara os dois cenarios das
simulacdes realizadas em um SIG. Na Tabela 1 téapseas 0s acessos atualmente em
operacédo na Area |. Observa-se que as portariasvaior fluxo de pedestres sdo aquelas
localizadas na Rua Dr. Carlos de Camargo Salledxi(pp ao ICMC - Instituto de
Ciéncias Matematicas e Computacao) e na Avenidaalirador Sdo-Carlense (préximo ao
IAU - Instituto de Arquitetura e Urbanismo). Analiglo agora a sugestao de implantagcéo
das trés novas portarias, conforme a Tabela 2fiozede que ocorreram alteracbes nos
padrbes de selecdo dos acessos ao campus porodivalsnos. Isto se deu em
consequéncia de novas opc¢des de caminho minimag e\qdencia que 0S NOVOS acessos
reduziriam, em termos gerais, as distancias decasiento dos alunos a Area .

Ainda com relag&o a reducéo nas distancias dea®stnto para a Area |, outra forma de
observar o impacto dos novos acessos € atravésafioogda Figura 5. Os dados ali
reunidos permitem constatar que houve um aumergaifisativo no numero de
deslocamentos entre 50 e 100 m. Por outro ladajehoma notavel reducdo no numero de
observacdes nos intervalos de distancias entree 88D m, bem como entre 550 e 800 m.
Estes resultados sdo expressivos, dado que, pacalo a pé, toda reducao nas distancias
de deslocamento é conveniente em relacdo ao conéeguranca e economia de tempo.
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Fig. 5Impacto nas distancias de caminhadaforme os acessos existentes e propostos

Estudos relativos aos deslocamentos de estudantaspus universitarios existem ha pelo
menos dez anos em varios paises, conforme citad®asas (2002), Shannaat al.
(2006), Delmellee Delmelle (2012), Miralles e Dormg010). Com relagdo a pesquisas
feitas em cidades no Brasil tem-se Parra (2006)ydbara (2008)Souza (2007) No
entanto, vale ressaltar que estas pesquisas difeneise do trabalho aqui desenvolvido
pelo fato da cidade de S&o Carlos possuir uma igaalet de estudantes de graduacao da
ordem de 10 % de sua populacao, isto considergrettaa as duas instituicdes publicas de
ensino na cidade (USP - Universidade de Sdo PaulBSCar - Universidade Federal de
Sdo Carlos). Outras questdes em todas as pesqusasionadas eram relativas as
caracteristicas geograficas, demograficas e comperitais dos estudantes em relacdo aos
sistemas de transportes. Isto gera informacdess (iara planejamento futuro da
infraestrutura de sistemas de transportes, bem senve de incentivo a adocao de formas
simples e eficazes de gerenciamento da mobilidadeanpus universitarios e no seu
entorno, fazendo valer o papel da universidade cfonte de geracdo e difusdo do
conhecimento.

5. CONCLUSOES

Este estudo teve como objetivo investigar formais sistentiveis de acesso de estudantes
ao campus de uma universidade publica, a parfirglaissa de que barreiras impostas aos
deslocamentos a pé podem induzir a um aumento nodos modos motorizados
individuais. A partir de dados coletados junto alsos de graduacdo do campus de Sao
Carlos da Universidade de Sado Paulo em 2011, fesipel obter algumas conclusdes
relevantes, discutidas a seguire acordo com as informacdes geograficas de oridess
viagens fornecidas pelos alunos que acessa@rmea | do Campus Sdo Carlos da USP
pode-se constatar que 80 % iniciam seus deslocam@m uma area contida em um
circulo com raio de 1500 m a partir do centro daaAl. S6 este dado ja evidencia a
importancia de incentivar o modo de deslocamené.aDentre as medidas de incentivo



estd a melhoria da infraestrutura no campus e no esgorno para este tipo de
deslocamento.

Os resultados da distribuicdo modal obtidos nestsguyisa apontam que 63,7 % das
viagens séo realizadas pelo modo aAlém disso, 20,5 % dos alunos deslocam-se até o
campus por meio de automovel. Este numero € exypoedimnte da quantidade de alunos
matriculados nos diversos cursos da USP - Sao £avlais ainda, tendo em vista que o
namero de alunos cresceu consideravelmente nodmasseente e que este crescimento
deve continuar nos proximos anos, isto pode vicaratar consideraveis impactos na
infraestrutura da Area | do Campus S&o Carlos d@ &80 seu entorno.

Como alternativa aos problemas detectados, a inggido das trés novas portarias
propostas neste estudo poderia resultar em umadediiaria da distancia total percorrida
em viagens a pé da ordem de 135 km. Isto partinddespressuposto de que cerca de
19 % dos alunos que ja se deslocam a pé adequsuiasnviagens a estes Novos acessos,
conforme a simulagéo realizada para este estudstalCierma, a implantacdo destes
acessos poderia garantir melhor acessibilidadegzprales que utilizam o modo a pé para
seus deslocamentos. Mais ainda, além de aumergesbabilidade de fidelizar os que
utilizam este modo, poderia eventualmente atraia yrarcela daqueles que utilizam o
automovel em suas viagens diarias de acesso aaisamp

Para uma situagdo em que 0s usuarios estdo lat@dizaa sua maioria, tdo proximos do
seu destino, a distribuicdo modal dos alunos geguéntam a Area | do Campus S&o
Carlos da USP evidencia uma parcela expressivaadaautomével. O uso excessivo do
carro ja tem causado e pode gerar 0s mais variagmEctos negativos sobre o campus e
seu entorno. Desta forma, estudos que possibildentificar formas de redug&o do uso do
transporte motorizado individual para deslocamemtésa Area |, contribuiriam para a

melhoria da qualidade de vida na cidade. Mais de iggo, faria da universidade um

exemplo de praticas sustentaveis de transportes.
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