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RESUMO

Os eixos de transporte possuem papel estruturante nas redes, uma vez que concentram grandes volumes de
demanda e articulam ligacdes entre as diversas linhas. No transporte intermunicipal estes eixos exercem papel de
destaque, pois a quantidade de ligacdes e as alternativas de caminhos sdo proporcionalmente menores que nas
redes urbanas. Assim, a andlise da matriz origem-destino das viagens permite ao planejador a identificagdo dos
principais fluxos de demanda, bem como a avaliagdo da interacdo entre estes. Nesse sentido, este trabalho propde
etapas para a identificacdo de eixos de transporte em redes intermunicipais a partir de uma fundamentacéo
tedrica baseada no comportamento de redes. Os procedimentos foram aplicados a um estudo de caso, realizado
no estado de Goids, onde foram identificados sete eixos principais de transporte, subsidiando o planejamento das
demais ligacdes na rede intermunicipal.

ABSTRACT

The shafts have pivotal role in the transport network, since concentrate large volumes of demand and articulate
connections between the various rows. Intercity transportation in these shafts plays a prominent role, because the
amount of links and alternative routes are proportionally lower than in urban networks. Thus, the matrix analysis
of the origin-destination travel planner allows the identification of the main flows of demand and the evaluation
of the interaction between them. Thus, this paper proposes steps for the identification of transport routes in
intercity networks from a theoretical framework based on the behavior of networks. The procedures were applied
to a case study, conducted in the state of Goias, where they identified seven main areas of transport, supporting
the planning of other intercity network connections.

1. INTRODUCAO

A partir da década de 1970, com o crescimento da populagdo urbana, houve um aumento no
fluxo de pessoas entre as cidades. Esse maior trafego conferiu uma maior complexidade ao
sistema de transporte intermunicipal e trouxe a discussdo temas como seguranga, questoes
ambientais, eficiéncia produtiva, atendimento aos usudrios entre outros, evidenciando a
necessidade de se rever o modelo de planejamento no transporte entre cidades.

Até o momento, no Brasil, poucos estados brasileiros passaram pelo processo de delegacao de
servico de transporte publico intermunicipal, posto que as agéncias reguladoras responsdveis
por este servigo sdo relativamente recentes, comecando a surgir na década de 1970. Fato
diferente do observado no transporte urbano, que € de responsabilidade das prefeituras, e no
qual os processos de delegacdo de exploracdo destes servigos tiveram inicio ainda nessa
mesma década.

No entanto, apesar do conhecimento e praticas acumulados com as experiéncias de
planejamento de redes de transporte urbano, existem diferengas entre estas redes e as do
transporte intermunicipal. Tais diferencas foram evidenciadas na medida em que estes
sistemas passaram a sofrer processos de investigacdo e andlise com a finalidade de subsidiar
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estudos para os processos de licitacdo dos servigos. As redes de transporte intermunicipal
passaram a ser objeto de planejamento e algumas das préaticas utilizadas precisaram ser
adaptadas a esta dindmica, distinta da realidade urbana.

Para subsidiar o planejamento de redes intermunicipais, este estudo parte da hipétese de que a
identificacdo dos eixos pode auxiliar no planejamento de transporte, refletindo diretamente na
qualidade e eficiéncia dos servigos a serem licitados, bem como na melhoria dos servigos
existentes. Visto isso, este trabalho tem por objetivo estruturar etapas do planejamento de
redes que permitam identificar os principais fluxos de usudrios que resultam em eixos em uma
rede de transporte intermunicipal de passageiros. Esta estruturacdo parte do pressuposto de
que esta identificacdo inicia-se com a constru¢do e andlise da matriz O/D (origem-destino)
dos fluxos de passageiros, a partir da qual é possivel identificar o volume e as direcdes dos
usudrios da rede.

2. REDES DE TRANSPORTE

Uma rede de transporte € constituida pelas diferentes formas de ligacdo (vias, linhas) e nds
(pontos de unido de duas ou mais liga¢des), formas de intercambios, terminais e facilidades de
manuten¢do. Este conjunto de arcos e de nds tem como objetivo basico o deslocamento de
pessoas e bens.

De acordo com a Associa¢do Nacional de Transportes Urbanos - NTU (2004), a definicao de
redes vai além do conceito rigido “operacdo tronco-alimentada” e tarifa unica para utilizar
duas ou mais linhas de transporte, defendendo a ideia de integracdo de redes como uma
exigencia, a eficiéncia produtiva e a qualidade, de modo a beneficiar tanto o operador quanto
o consumidor dos servigos de transporte publico.

A rede de transporte publico, baseada na visao sist€émica de Bertalanffy (1968), € um conjunto
de unidades reciprocamente relacionadas, inseridas em dois conceitos: o de propdsito e de
globalismo. O conceito de proposito refere-se ao fato da rede ter um ou mais objetivos dentro
de uma funcdo especifica. J4 o globalismo relaciona-se ao fato de toda rede possuir uma
natureza organica, ou seja, uma acdo que provoca mudanca em um dos elementos da rede,
provavelmente desencadeando alteragdes em todos os outros elementos. Assim, qualquer
estimulo em qualquer elemento da rede afetard os demais, devido ao relacionamento existente
entre eles.

A visdo sistémica da rede de transporte publico tem como premissa central a ideia de que um
conjunto de elementos interligados forma um todo. Esse todo apresenta propriedades e
caracteristicas proprias que nao sao encontradas em nenhum dos elementos isolados. Isto € o
que se denomina emergente sist€émico, quando uma propriedade ou caracteristica que existe
na rede como um todo e ndo em seus elementos em particular.

O Sistema de Transporte ¢ um conjunto de elementos como demanda (objeto), né (localidade)
e infraestrutura (rede). A inter-relacdo deste conjunto de elementos permite que as pessoas €
mercadorias se desloquem e driblem as forgas alternantes do espaco geografico de maneira a
atingir maior eficiéncia. Para que o sistema funcione, tais elementos precisam estar
coordenados, podendo ter dimensdo fisica ou légica. Os elementos fisicos referem-se a rede
com a infraestrutura e equipamentos. J4 os componentes logicos referem-se a estrutura
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normativa, funcional, de gestdo, de producdo e institucionais necessarias a efetivagdo do
deslocamento (Pricinote, 2008).

2.1 Elementos de uma rede de transportes

As vias, consideradas os elos da rede de transporte, possibilitam a acessibilidade, a

mobilidade e o controle ao préprio objeto. Os nds sdo os pontos de unido de duas ou mais

ligacdes. Sao definidos como as localidades onde os deslocamentos sdo iniciados, finalizados

ou trocados. Este conceito se modifica conforme a escala geogrifica considerada, variando

entre o local (interse¢do da rede) e o global pode ser uma cidade no contexto de uma rede

regional, por exemplo. Abaixo, seguem listados alguns elementos fisicos da infraestrutura que

constituem uma rede:

1. As vias sdo caminhos fisicos preparados para a circulacdo de pessoas e veiculos e

podem ser classificadas de acordo com a sua funcdo no espaco quanto ao tipo de
ligacdo que permitem. Elas incluem as calgadas.

ii.  Os terminais s30 componentes cujo propoésito € a transferéncia do fluxo de passageiros
ou de carga de uma tecnologia de transporte a outra e proporciona um local apropriado
para que o objeto (passageiro ou carga) possa entrar, transferir ou sair do sistema. Os
pontos de embarque e desembarque ou pontos de parada sdao locais determinados para
que as pessoas acessem a rede de transporte coletivo, realizem transferéncia entre
servicos ou modos e desembarquem préximo ao seu destino.

iii.  Linhas: Conforme Reck (2012) as linhas sd3o componentes de uma rede de transporte
publico devem ser planejadas a partir das caracteristicas dos usudrios da sua drea de
influencia especifica, considerando tanto as condi¢des da demanda (volumes de
passageiros) como os aspectos socioecondmicos da populacgao.

2.2 O papel dos corredores nas redes de transporte

Corredor de transportes representa a ligacdo entre dois ou mais polos, incluindo ndo apenas a
infraestrutura vidria, mas também todos os demais elementos do sistema — veiculos,
terminais, operagdo, geréncia, esquema de financiamento, quadro institucional e organizativo,
recursos humanos, informadtica, telecomunicagdes etc. (Sant’Anna, 1998). Assim, no sistema
“tronco-alimentador” os terminais t€m a fungdo de transferir os passageiros das linhas
alimentadores para linha troncal, com isso necessita-se de uma frota menor para a operacao
diminuindo assim os custos (NTU, 2004).

Os sistemas de transporte possuem caracteristicas relacionadas a sua abrangéncia geografica,
assim, o sistema ‘“tronco-alimentador” estd vinculado ao transporte urbano de passageiros.
Este possui particularidades para cada municipio e seu gerenciamento é de responsabilidade
do governo local, enquanto no transporte intermunicipal ha diferencas para cada estado e sua
regulamentacdo e fiscalizag@o sdo de responsabilidade do Governo Estadual (Menezes, 2004).
Assim, os corredores de transporte intermunicipal apresentam caracteristicas que oS
distinguem dos corredores urbanos: menor quantidade de paradas, ligagcdes mais extensas,
menor quantidade de pontos de articulagdo entre linhas, menor ocorréncia de embarques e
desembarques, dentre outras.

As principais diferencas do sistema de transporte urbano e intermunicipal de passageiros sdao
apresentadas no Quadro 1.
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Quadro 1: Diferencas do sistema de transporte urbano e intermunicipal de passageiros

Caracteristicas Transporte Urbano Transporte Intermunicipal

Transporta pessoas ultrapassando os
Deslocamento de pessoas e produtos P p P

Definicdo . . . . limites dos municipios dentro do
¢ realizado no interior das cidades P
Estado
Regulamentag@o nos terminais ..
Municipal Estadual

e nos pontos de parada

Diretamente — prefeituras ou
empresas privadas através de
permissao, autoriza¢do ou
concessao

Exploracdo dos servigos Permissdo, autorizagdo ou concessao

E possivel embarcar e desembarcar | E possivel embarcar e desembarcar

Embarque e desembarque nos terminais € nos pontos de nos terminais e nos pontos de parada
parada permitidos
Controle de acesso Contagem mecénica Bilhetes de passagem

Deve ser acomodada gratuitamente no

Bagagem Nao hd transporte de bagagens bagageiro ou porta-embrulhos

Transporte em pé Possivel Proibido

Duas ou mais portas e controle de .
26 lugares no minimo, uma porta e

Veiculo passageiros por meio de catraca ou .o
o poltronas reclindveis
similar
Definicéo do valor Orgio gestor municipal DER/Agéncias Reguladoras
Tarifa Prépria transportadora ou agente Prépria transportadora ou agente
Venda . .
credenciado credenciado

Fonte: adaptado de Menezes (2004)

De modo geral, o transporte intermunicipal de passageiros promove ligacdes entre municipios
dentro de um mesmo estado, percorrendo distancias e velocidades maiores que o transporte
urbano, com menor rotatividade de passageiros que este. A similaridade entre estes dois tipos
de transportes € que geralmente parte de regides mais afastadas periféricas em direcdo a
capital ou centro.

Segundo a AGR (2011), as principais caracteristicas do Transporte Regular Intermunicipal de
Passageiros sdo: a regularidade na sua operacdo, ou seja, as viagens sdo programadas para
acontecer em dias e hordrios fixos, e ter como ponto de partida e de chegada os Terminais
Rodovidrios das cidades dentro de determinado estado.

Apesar das diferencas entre estes os sistemas de transporte urbano e o intermunicipal,
observa-se que o significado de corredores no transporte urbano de passageiros pode ser,
analogicamente, aplicado ao de eixos no intermunicipal. Assim, os eixos de transporte a
serem definidos neste trabalho s@o os locais de maior movimentagdo de passageiros e facilita
os deslocamentos entre os municipios, em que suas direcdes e fluxos identificados pela
demanda, interligando os municipios de menor expressividade aos municipios de maior
atracdo de viagens.
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No caso do transporte intermunicipal, esse conceito de eixo € complementado com o de
integracdo, ou seja, a transferéncia do passageiro de uma linha para outra no sistema para
chegar ao seu destino. O passageiro, entdo, passard de uma linha complementar, cuja funcao
se assemelha ao da linha alimentadora, para uma linha do eixo principal, configurado como
uma linha troncal dando acesso a capital, evitando sobreposicdes e conferindo maior
eficiéncia ao sistema.

3. PLANEJAMENTO DE REDES DE TRANSPORTE

O planejamento, segundo Chiavenato (1999), determina de forma antecipada os objetivos e a
forma para alcangé-los, ou seja, € um processo continuo voltado para o futuro e com foco na
racionalidade da tomada de decis@o. Na visdo de Vasconcellos (1996), planejamento é um
processo politico, em que as partes interessadas negociam soluc¢des para os problemas dentro
do cendrio em que estdo inseridos.

O planejamento de transportes € uma drea de estudo que busca adequar as necessidades de
transporte de uma regido ao seu desenvolvimento, considerando também as suas
caracteristicas estruturais. Este processo pode ser por meio de implantacdo de novos sistemas
ou a melhoria dos que ja existem, promovendo padrdes de viagens e desenvolvimento urbano
de acordo com os anseios da comunidade. Assim, o planejamento ird conter as informagdes
necessdrias para desenvolver ordenadamente programas em que o sistema de transportes terd
sua operagdo e seu gerenciamento otimizados (Pereira, 2005). Este planejamento ird definir a
infraestrutura circulagdo (vias e terminais), os meios (veiculos) e os servicos de transporte,
permitindo o deslocamento de pessoas e mercadorias (Vasconcellos, 1996).

Para que o sistema de transportes desempenhe sua func¢do de produtor de servigos de forma
mais adequada a sua operacdo econdmica, Barat (1971) define como sendo os objetivos do
planejamento em transportes a minimizacdo dos custos operacionais de servico, de capital e
do tempo de percurso, bem como a ampliagao da seguranga do transporte.

De acordo com Germani et al. (1973), € necessario conhecer primeiramente os “desejos de
deslocamento” da populacdo, para entdo estabelecer relacdes entre o ndmero de viagens
realizadas pela populacdo e outras grandezas que possam explicd-las. O planejamento devera
levar em consideracgdo, ainda, a localizagcdo espacial da demanda futura, segundo as diferentes
necessidades das regides (Andrade, 1994).

3.1 Andlise da demanda para o planejamento de transportes

A demanda de transportes € derivada do estilo de vida e do padrao adotado pelas pessoas
(Manheim, 1979), ou seja, ela ocorre para satisfazer outras necessidades do individuo, e esta
por sua vez ocorre por meio do deslocamento das pessoas. Seguindo a mesma linha de
raciocinio, Morlok (1987) afirma que o cardter derivado da demanda é explicado pelo fato da
pessoa realizar a viagem para alcancar objetivos particulares ou propdsitos, como conseguir
trabalhar, lazer, aquisi¢ao de alimentos num supermercado entre outros.

Kanafani (1983) afirma que a necessidade de transporte se origina da interacdo entre
atividades sociais e econdmicas dispersas no espaco. A diversidade no padrdo de atividades
origina diferentes escolhas referentes a localizag¢do, que por sua vez, determinam as decisoes
de viagens e deslocamentos das pessoas.
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A demanda por transporte depende do desenvolvimento atual da regido e da proposta de
desenvolvimento futuro, sendo assim dependente também das caracteristicas fisicas e sécio-
econOmicas da regido de estudo, ou seja, qualquer modificacdo no uso e ocupagao do solo tem
efeito sobre a movimentacao dos individuos.

Conhecer a demanda por transporte é fundamental para o processo de planejamento do
sistema de transporte publico. E por meio dela que serd proporcionado um atendimento
eficiente, mediante economia de recursos e de qualidade medido pela satisfacdo dos usuérios.

Segundo Ortizar e Willumsen (1994), o comportamento da demanda de transporte possui
algumas caracteristicas particulares:

a. Derivada: o transporte, em si, ndo satisfaz qualquer necessidade, ¢ demandado como
meio para alcancar a satisfacdo de necessidades de consumo e producdo de outros
bens ou servicos;

b. Variagdo espacial: a demanda por transporte € determinada pela distribuicdo das
atividades no espaco;

c. Diferenciada: por hora do dia, dia da semana, motivo da viagem, tipo de carga,
importancia da velocidade e frequéncia, além de diferir de acordo com o tipo de
transporte analisado;

d. Variagdo temporal: a demanda tende a estar concentrada em periodos de pico,
principalmente em dreas urbanas.

De acordo com Gifoni (2002), o transporte intermunicipal de passageiros € também
caracterizado por oscilacdes de demanda, apresentando flutuagdes temporais que afetam a
forma e a necessidade de alocacdo de recursos. Porém, cada localidade apresenta
caracteristicas que as diferenciam das demais e que impactam nos deslocamentos dos usudrios
dos sistemas de transporte.

3.2. Planejamento da oferta a partir da analise da demanda

A oferta de um sistema de transporte publico € estabelecida como um arranjo complexo no
que diz respeito a compreensdo da organizacdo e do funcionamento, ndo existindo uma
metodologia exclusiva para todas as situacdes (EBTU, 1988). Assim, deve-se examinar a
oferta baseada na presenca e caracteristica das linhas; localizacdo dos terminais, pontos de
parada e estac¢des rodovidrias; forma de exploragdo dos servigos.

Deste modo, para realizar um planejamento do sistema de transporte publico € necessario
saber o nimero de viagens geradas em uma determinada drea de estudo, de forma a equilibrar
a oferta e a demanda por transportes nessa area (EBTU, 1988), tanto em relacdo aos servigos
quanto a infraestrutura. O que por sua vez influenciard a operacao do sistema, bem como sua
qualidade e utilizacdo, impactando a mobilidade da populacdo, a acessibilidade de certas dreas
e a qualidade do ambiente de modo geral (Kneib, 2010).

Além disso, precisa também de uma defini¢do adequada de rotas ou itinerdrios, adequada
agregacdo da demanda, organizacdo da operacdo, programacao da oferta e informagao aos
usudrios (Reck, 2012).
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Contudo, para se decidir o que deve ser implantado ou melhorado na oferta de transportes €
necessdario quantificar a demanda por transporte e saber como a mesma vai se distribuir dentro
da drea de estudo e quais as linhas de desejo.

4. PROCEDIMENTOS PARA A IDENTIFICACAO DE EIXOS DE TRANSPORTE
NA REDE INTERMUNICIPAL DO ESTADO DE GOIAS

Com o intuito de subsidiar o planejamento da rede de transporte intermunicipal no estado de
Goids, um extenso trabalho de anélise dos fluxos de passageiros permitiu a identificagao da
concentracdo e dispersdo da demanda.

A identificacdo de eixos foi construida a partir de dados primdrios e secunddrios que
abrangem: (i) informacdes fornecidas pelas empresas que operaram no ano de 2010 no
sistema intermunicipal; (ii) informagdes fornecidas pela Agéncia Goiana de Regulacio,
Controle e Fiscalizacdo de servigos publicos (AGR) e pela Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) e; (ii1) dados socioecondmicos e geograficos (provenientes de fontes como
o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, Ministério do Trabalho, Secretaria de estado e
Planejamento, entre outros). A metodologia para elaboragdo deste trabalho seguiu as seguintes
etapas (Figura 1):

Etapa 1: Pesquisa de Campo

NZ

Etapa 2: Realizacdo de projecdes para a demanda entre os pares de
municipios do Estado de Goias, a partir das taxas de crescimento
observadas no periodo de 2005 a 2010

\Z

Etapa 3: Elaborag¢do da matriz origem e destino (O/D). que representa as
movimentagdes entre os pares de municipiosdo Estado de Goias

\Z

Etapa 4: Identificacdo dos principais eixos de transporte (corredores) e
ligacdes complementares (alimentadoras).

Figura 1: Metodologia para a elaboracé@o deste trabalho

A pesquisa de campo, realizada na Etapa 1, teve como objetivo a identificacdo de Polos de
concentracdo de demanda e da necessidade de proporcionar liga¢des diretas ou de realizagcao
de transbordos.

Para construcao das matrizes, as projecoes foram realizadas a partir das taxas de crescimento
conferidas no periodo de 2005 a 2010, em cada trecho do sistema em operagdo, e
consideraram algumas varidveis significantes para a explicacdo do nimero de passageiros
com origem ou destino no municipio. Além disso, os dados de movimentagdo ‘“‘par-a-par”
obtidos a partir da rede atual, foram agregados: (i) a demanda estimada para os municipios
nao atendidos pela rede 2010; (ii) demanda projetada para os trechos intermunicipais
atendidos por linhas interestaduais e; (iii) desejos de viagem identificados durante a pesquisa
de campo e ndo atendidos pela rede atual.
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Na etapa seguinte, foram feitas projecdes de demanda entre os pares de municipios,
considerando a origem e o destino das viagens, a demanda de trechos atendidos pelo
transporte interestadual e a demanda de municipios ndo atendidos. Na Etapa 3, foi construida
a matriz de origem e destino (exemplificada na Figura 2), onde ligou todos os municipios a
todos os municipios do estado, apresentando a respectiva demanda.

i Q

i N N N B B B e

Sl & & & E &S] &

= = R R = = R =

Origem E| S| E|E|E|5|5|%

= |l=|=]1l=|=]1=|5]=
Municipio A - 6 41 10| 269 - - 1
Municipio B 2 - - - 7 - - -
Municipio C 4 - - -l 25 - - -
Municipio D 11 - - -1 21 - - -
Municipio E 244 10| 34| 21 - 21 26| 79
Municipio F - - - -1 37 - - -
Municipio G 1 - - -1 69 - - -
Municipio H 239 - - -1 23 - - _

Figura 2: Exemplo de Matriz O/D

Através da Matriz O/D, observa-se que a demanda que tem origem no Municipio A e destino
no Municipio E € igual 269 passageiros. A partir da matriz quadrada de demanda comecgou a
quarta etapa que foi identificar os eixos centrais e complementares, o primeiro refere-se a uma
espécie de corredores onde ocorrem as maiores movimentagdes da rede e o segundo se trata

de liga¢cGes alimentadoras, ou seja, que possuem menor fluxo de movimentacdo, mas que se
conectam aos corredores centrais os “alimentando” com suas demandas.

Para identificacdo dos eixos foram definidas premissas por impactarem as caracteristicas
operacionais do sistema e seus indicadores. Tais premissas foram definidas com o objetivo de

conciliar viabilidade e eficiéncia econdmica com a oferta de adequado nivel de servico aos
usudrios. As diretrizes adotadas foram:

i.  Atendimento de todos os municipios do estado,
ii.  Transporte de todos os passageiros "sentados",

iii. A possibilidade do usudrio se deslocar de qualquer municipio do estado até Goiania
com a utilizag¢do de até duas linhas (um transbordo),

iv. A possibilidade do usudrio chegar a qualquer ponto do estado com 0 menor ndmero
possivel de transbordos,

v.  Atendimento de grandes demandas com liga¢cdes diretas,

vi.  Oferta minima de uma viagem didria de ida e uma viagem de volta por cada linha do
sistema,

vii.  Oferta satisfatéria de ligacdes a fim de eliminar a presenga de empresas clandestinas e,
viii.  Atendimento da demanda intermunicipal manifesta no sistema interestadual.
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Com a identificacdo dos eixos centrais, complementares e da demanda entre os municipios,
realizou-se a quinta etapa que consistiu na criagdo das linhas partindo do critério de linhas
diretas para trechos mais movimentados e linhas complementares para trechos de menor
demanda. Assim, a proposta foi fundamentada no conceito de linhas troncais e alimentadoras
para o sistema.

5. RESULTADOS: PRINCIPAIS EIXOS DE TRANSPORTE IDENTIFICADOS NO
ESTADO DE GOIAS

A andlise dos fluxos de passageiros entre os municipios do Estado de Goids, presentes na
matriz origem/destino, possibilitou a identificacdo dos principais “eixos de transportes” da
rede, com maior fluxo direcionado a capital Goiania. Estes, por sua vez, sdo entendidos como
segmentos do sistema de transporte que ligam dreas ou polos geradores de viagens, entre os
quais ocorre maior fluxo de pessoas. Conceito este, baseado na defini¢cdo de corredores do
transporte urbano, feita por Sant’ Anna (1998), contudo aplicado ao transporte intermunicipal.

Cada “‘eixo de transporte” definido na rede € formado por “linhas do eixo principal” e “linhas
complementares” (Figura 3).

WA

Figura 3: Eixos identificados no Estado de Goids

Estas, com funcdo semelhante a das linhas alimentadoras, permitem o fluxo de passageiros
entre pares de menor movimentacdo ou o deslocamento de passageiros aos terminais de maior
fluxo (onde estdo disponiveis diversas alternativas de linhas), tendo assim a funcdo principal
de captacdo. E naquelas, as ligacdes sdo realizadas majoritariamente dentro do eixo principal,
0 que as aproxima da definicdo de linhas troncais. Além disso, foram criadas, também, as
“ligacOes entre eixos”.

Observam-se na Figura 3, os sete eixos de transporte identificados em Goids: (i) Eixo Goiadnia
— Aragargas; (i1) Eixo Goidnia — Sdo Miguel do Araguaia; (iii) Eixo Goidnia — Porangatu; (iv)
Eixo Goidnia — Posse; (v) Eixo Goiania — Cataldo; (vi) Eixo Goidnia — Itumbiara e; (vii) Eixo
Goiania — Santa Rita do Araguaia.
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Além disso, foram consideradas também as ligacdes com os municipios do Entorno, os quais
foram atendidos por meio de ligacdes pendulares e ligagdes com as demais regides do estado,
possibilitando o deslocamento por todo o territério goiano.

Na Figura 4, no Eixo Goiania — Aragarcas, pode-se ver um exemplo de “linha do eixo
principal”, passa pelos municipios Sdo Luis de Montes Belos, Ipord, Piranhas e Bom Jardim
de Goids. A “linha complementar” € a que liga Doverlandia, Caiaponia e Palestina de Goids a
Ipora, ou seja, essa ligagcdo capta os passageiros e levam para um municipio do eixo principal
(Ipord), onde tera vérias possibilidades para se deslocar até o seu destino.

ARAGARGAS
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/.
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Figura 4: Eixos Goiania — Aragarcas

Do total das linhas criadas cerca de 40% fazem o itinerdrio direto e foram concebidas para
atender fluxos mais intensos além de possibilitarem a reduc¢ido do tempo de viagem, por nao
realizarem paradas entre origem e destino final. Vale ressaltar, também, que 30% das linhas
estdo ligadas a Goiania, possibilitando que passageiros de 127 municipios cheguem a capital
do estado com a utilizacdo de apenas uma linha. Os demais municipios, que apresentam
menor fluxo para Goiania, estdo indiretamente ligados a capital, sendo entdo necessdria a
realizacdo de uma transferéncia. Ainda sobre a criacdo das linhas, 6% destas concentram
cerca de 30% da demanda do Estado de Goids.

6. CONSIDERACOES FINAIS

O transporte intermunicipal permite o deslocamento de pessoas entre municipios de um
mesmo estado. Esse servico é essencial para o atendimento dos desejos de deslocamento da
populacdo, que muitas vezes precisa deslocar-se de seu local e moradia para outro municipio
em busca de servicos que ela nem sempre encontra na cidade onde mora. Os motivos de
viagem sao bastante variados, tais como: acesso a educagado, atendimento de satde, compras,
lazer, visitas a parentes ou mesmo deslocamento para trabalho.

sBELEMpo



Apesar da importancia do transporte intermunicipal de passageiros para o deslocamento das
pessoas entre municipios, constatou-se que ha escassez de trabalhos que contribuam para o
planejamento de redes deste sistema. Sendo assim, pode ser observado que, apesar das
diferencas entre os sistemas de transporte de passageiros, alguns dos aspectos do transporte
urbano, de menor distancia, podem ser aplicado de forma andloga ao contexto do transporte
intermunicipal.

Nesse sentido, os eixos de transporte, estruturantes da rede, refletem a dindmica de fluxos
dentro de um estado e sua identificacdo permite o direcionamento do planejamento da oferta,
uma vez que os eixos devem oferecer maior quantidade de linhas e de viagens. Contudo a
rede permite que todos os municipios sejam interligados, assim a identificacdo dos eixos
reforga as ligacdes da rede que possuem maior quantidade de desejos de viagens, permitindo
melhorar o nivel de servigo oferecido aos usudrios.

No estudo de caso apresentado, o sistema de transporte intermunicipal do Estado de Goids
foram identificados sete eixos estruturantes da rede de transporte de passageiros. Estes eixos,
por um lado, refletem os fluxos de deslocamento da populagdo e por outro sdo resultantes da
oferta de infraestrutura (rodovias) e da propria oferta de transportes, que orienta os fluxos em
direcdo a capital do Estado. No caso do Estado de Goids, os deslocamentos e eixos sao
nitidamente radiais, mas ja € possivel perceber alteragdes sutis nos udltimos anos com o
aparecimento de ligacdes entre eixos.

A identificagdo dos eixos permite melhor organizacdo e otimizagao da rede nos processos de
planejamento dos sistemas de transporte intermunicipal, subsidiando, ainda, o planejamento
do transporte interestadual. Deste modo, o estudo nos diversos campos do transporte podera
promover a¢des para a minimizacao dos custos operacionais de servico, de capital e do tempo
de percurso, a utilizacdo dos equipamentos e veiculos, bem como reducdo nas tarifas e
melhorias na mobilidade e acessibilidade dos usudrios. Contudo, este trabalho sugere que o
planejamento do sistema de transporte publico pode ser subsidiado pela identificacdo dos
eixos feita com base na andlise dos fluxos da demanda. Auxiliando a organizagdo dos
sistemas intermunicipais para um possivel processo licitatorio.
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