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RESUMO

Este trabalho de pesquisa tem como objetivo dedervama metodologia aplicada e
participativa para analisar a inclusdo no trangpptiblico das pessoas com restricdo de
mobilidade que residem em areas segregadas. Asasessm restricdo de mobilidade que
se encontram segregadas socioespacialmente commEdearcela da sociedade que além
da condicéo fisica em que se encontram, pertencelasgse econdmica menos abastada,
dificultando o acesso facilitado ao trabalho, oks@ saude e aos servigos basicos para a
efetivacdo da qualidade de vida nos meios urbaosmunidade do bairro de Canabrava,
estudo de caso desse trabalho, esta localizadarifarijp da cidade de Salvador, Bahia,
situada na parte central do municipio considera®das informacfes geograficas, porém
segregada dos principais polos atratores de viag@msdade, além de ser constituida de
espacos com elevados desniveis topograficos, aesloltem terrenos desvalorizados, onde
prevalece a ocupacao de encostas pela populag@&adte baixa, somado ao esquecimento
do poder publico quanto ao transporte publico deede o bairroA metodologia utilizada
neste trabalho tomou por base o levantamento dd@sia arte sobre o tema Mobilidade e
Inclusdo Social. Em seguida foi realizado levantamela infraestrutura do sistema de
transporte publico que atende o bairro e pesquisimtoria com os moradores do bairro
de Canabrava visando conhecer o padrdo de viagssa @@pulagéo e quais sao as suas
maiores dificuldadesComo produto desse artigo foi desenvolvida umaismdaobre
incluséo das pessoas com restricdo de mobilidaéspexo urbano de Salvador.

PALAVRAS-CHAVE: Inclusdo no Transporte Publico; Pessoas com Miatoié
Reduzida; Areas Segregadas.



1. INTRODUCAO

O processo de urbanizacdo das cidades brasileirearaeterizado pela expulsdo da
populacdo que apresenta menor poder aquisitivocdoBos urbanos para as periferias,
contribuindo para a excluséo social desta classesg encontra com a mobilidade urbana
atingida pela dificuldade em acessar os equiparsemttanos desejados. Esse crescimento
resultante dessa forma de urbanizacéo tem levadofgguracdo de um quadro de extrema
desigualdade social.

O estudo de caso deste projeto de pesquisa -ro b@Canabrava, na cidade de Salvador,
Bahia - representa um cenario de segregacao eséwrchocial, visto que, mesmo que se
encontre localizado geograficamente na regido a&@entdo municipio, esta
consideravelmente longe dos locais que dispondniin oferecimento de diversidades de
servicos e atratividades, os quais estédo, na simiapaoncentrados na orla maritima e no
centro comercial da cidade, sendo necessario tassgle esta segregacao socioespacial
qgue confina os moradores da comunidade de Canabeaadencia também pela precaria
infraestrutura basica, viaria e de transporte.

A ocupacado do bairro de Canabrava se deu inicidbnatravés do encaminhamento

demandado pela Prefeitura Municipal de desabrigaldoslesastres naturais — chuvas -
acometidos por desabamentos de encostas ocupadasutess areas da cidade. Ao

ocuparem Canabrava, essa populacdo deu continuddadepacdo dos terrenos ingremes
do bairro, principalmente, os desempregados queakiam sobrevivéncia no descarte dos
residuos solidos da cidade, durante trés décagasiade 1970.

As pessoas com restricdo de mobilidade acrescamrtitptivo divulgado pelas pesquisas
estatisticas relacionadas as pessoas com defaj@lmiangendo todos os individuos que
por qualquer motivo apresentem dificuldade de sevimmentar, permanente ou
temporariamente, gerando reducédo efetiva da maliid flexibilidade, coordenacéo
motora e percepcao, classificacdo aplicada tamlmsngae ja atingiram sessenta anos de
idade, as gestantes, lactantes, pessoas com sridgacalo e obesos.

2. REFERENCIAL TEORICO

Esse trabalho fundamenta-se na premissa de queepszps acarretados aqueles que
dependem de um servico precario de transporte quitde encontram segregados
socioespacialmente, ou seja, pessoas que frequamterse deparam com dificuldades
para usufruir as funcdes basicas que o meio urbmece, intensificando ainda mais essa
exclusdo social quando se tratam de pessoas com bwabilidade. Assim, diante da

necessidade de refletir sobre a importancia doicgenferecido pelo transporte publico

para tornar adequada a mobilidade urbana, o teapee€entado nos tdpicos seguintes.



2.1 Incluséo no Transporte Publico

O transporte urbano representa uma das quatrodargdsica da cidade - a circulacao -
prioritario para garantir a funcionalidade das asittrés, que séo: habitacdo, trabalho e
lazer. Nos dias de hoje, com 0 aumento exageradss@ao automoével, o planejamento e

gestdo da circulacédo no meio urbano se tornou we3mncipais acdes do poder publico,

a fim de evitar prejuizos como a desumanizacaoddale.

A Lei n° 12.587 - Lei da Mobilidade Urbana (Bragi12) exige que todos 0s municipios
com mais de 20 mil habitantes aprovem e desfrutemresultados sustentaveis no
planejamento e na gestdo do transito e transpdstna. Anterior a esta, a Lei n® 10.257
(Brasil, 2001), denominada Estatuto da Cidade,ra@u que todos os municipios com
mais de 200 mil habitantes tivessem o seu Planet@ide Desenvolvimento Urbano
(PDDU). Segundo Vasconcellos (2012) estes instrimseiegais definem (nas esferas de
governos federal, estadual e municipal) como ogesfa cidade pode ser ocupado, o tipo
de utilizacdo aceito em cada parte dele, a infnatesh da circulacdo e o modo de
transporte permitido, seja este motorizado ou namomzado. Na definicdo deste
planejamento exige-se a participacdo ativa da catada na discussao de propostas de
acoes junto aos governantes.

De uma forma geral um plano de transporte compeeaadeguintes etapas: definicdo dos
objetivos e prazos; diagnostico dos sistemas daepmates; coleta de dados; escolha dos
modelos a serem utilizados para avaliagcdo da deanfurtdra; alternativas de oferta de
transporte; avaliacdo das alternativas (custos padtos); escolha da alternativa,
desenvolvimento do plano de transporte acompantiadon programa de financiamento;
implementacéo das alternativas de acordo com unograma de desembolso de recursos;
atualizacao dos procedimentos.

O transporte publico de passageiro vem favorederigariamente a inclusao social por ser
o modo de transporte motorizado com menor custtanmi logo, mais acessivel a
populacdo de baixa renda. Porém, muito sdo os asotie declinio do desempenho do
transporte publico: concentracdo da populacdo nei®srurbanos; infraestrutura viaria
inadequada; diminuicdo da qualidade no serviceeoido pelo transporte publico; imagem
negativa inerente ao transporte publico, entreosufvasconcellos, 2012). Sem deixar de
mencionar que, com 0 aumento dos congestionamastpessoas que apresentam alguma
condicao financeira acabam investindo em mais ctmfao adquirir um carro préprio,
contribuindo para tornar mais caotico ainda o fitdnsrbano, e consequentemente
piorando a fluidez do transporte publico, entreasiindicadores de qualidade do servico
oferecido pelo transporte coletivo de passageiros.

Ao indicar acdes que priorizem a inclusdo socialseja, o atendimento de todos pelos
servicos de transporte coletivo com qualidade,ficarse que os beneficios necessarios



contemplam acdes praticas que determinam metascaleis, e que estardo beneficiando
toda a sociedade.

2.2 Pessoas com Mobilidade Reduzida

As pessoas com restricdo de mobilidade se iguatapessoas com deficiéncia diante da
conceituacao de que sdo aquelas pessoas que t@dinmeptos de natureza fisica, mental,
intelectual ou sensorial, 0s quais, em interacdo diversas barreiras, podem obstruir sua
participacdo plena e efetiva na sociedade em igdaldle condicdbes com as demais
pessoas, acrescendo a representatividade dos elstdtsticos divulgados de que 24% dos
brasileiros possuem algum tipo de deficiéncia, @gwossivel ignorar a importancia em

transformar o meio urbano em um espaco mais aet$HBGE, 2010).

As pessoas com restricdo de mobilidade possuemaasnecessidades atendidas quando
sdo cumpridas as leis, decretos e normas elabopadass pessoas com deficiéncia, que
ganham uma protecdo a mais na exigéncia dos sesitoslicom as Leis n°® 10.048 e n°

10.098, aprovadas pelo Congresso Nacional e regukatas pelo Decreto n® 5.296

(Brasil, 2004). Todavia, para a efetivacdo do cumgnto da legislacdo destacada é

necessario definir e atualizar normas a serem dageomo recomendacdes técnicas.

A NBR 9050 (ABNT, 2004) estabelece critérios e pa@os técnicos a serem observados
quando do projeto, construcéo, instalacdo e adape edificacdes, mobiliario, espacos e
equipamentos urbanos as condi¢cdes de acessibilidaggminando diversas condices de
mobilidade, como proteses, aparelhos de apoiojreadie rodas, bengalas de rastreamento,
sistemas assistivos de audi¢cdo ou qualquer outro/giha complementar as necessidades
individuais. A NBR 14022 (ABNT, 2006) tem por olwet atender o disposto no Decreto
n® 5.296 (Brasil, 2004) quando orienta a promocaoadessibilidade em veiculos de
caracteristicas urbanas para o transporte colelevpassageiros. Lembrando que entre
outras exigéncias sdo indispensaveis a aplicacdta deorma o Codigo de Transito
Brasileiro (CTB), instituido pela Lei n°® 9.503 (Bila1997).

Ressaltando também que, a Lei n® 12.587 (Brasil2RQue discursa sobre uma nova
politica de mobilidade urbana, no seu 5° Artiggdésdos principios basicos para atender
suas diretrizes e objetivos:

| - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento sustentavel das cidades nawemides socioecondbmicas e
ambientais;

[Il - equidade no acesso dos cidad&dos ao transpobiéeco coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestadas servi¢cos de transporte urbano;
V - gestdo democrética e controle social do planejgo e avaliacdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - seguranga nos deslocamentos das pessoas;



VII - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus demtte do uso dos diferentes modos
e Servicos;

VIII - equidade no uso do espaco publico de cirgéiba vias e logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circilaqurbana (Brasil, 2012).

A Convencao sobre os Direitos das Pessoas comi®efia da ONU (Organizacdo das
Nacdes Unidas) € o primeiro tratado internacionares direitos humanos aprovado pelo
Congresso Nacional com equivaléncia de emendaitarnshal. O Decreto Legislativo n°
186 (Brasil, 2008) aprovou o texto desta Convencdm o propdésito de promover,
proteger e assegurar o exercicio pleno e equitadeotodos os direitos humanos e
liberdades fundamentais por todas as pessoas ciiciédeia e promover o respeito pela
sua dignidade inerente.

Conforme citado anteriormente, concorda-se queggaslacdo vigente que garante os
direitos das pessoas com deficiéncia beneficiaaphemte as pessoas com mobilidade
reduzida ao minimizarem as barreiras fisicas exisgenos espacos urbanos, todavia, essas
pessoas ainda se queixam muito das barreiras iatitsd afirmando que se esta nao
existisse as outras seriam mais facilmente minid@igasendo necessario conscientizar a
sociedade sobre a importancia de acfes que demmnsteitacdo, respeito e inclusao.

2.3 Areas Segregadas

Verifica-se a ocorréncia de migracdes para as pagé e a ocupacdo das areas
periféricas dos centros urbanos pelas classes riba renais baixa, que na busca de
oportunidades de trabalho e sem a formacao téadequada, acabam nao alcancando
salarios capazes de manter moradias proximas aeas Ide trabalho, entdo, para essas
pessoas sem opc¢ao, resta ocupar residéncias teariperue na maioria das vezes é
desprovida de servicos de infraestrutura basicaoceaneamento, saude, educacdo e
transporte publico, resultando na segregacao eduksta classe.

A deterioracdo das condi¢des do transporte coletlerpassageiros associada a expansao
urbana descontrolada das cidades brasileiras ®aeg80 acelerado de motorizacdo sao
fatores que aumentam a exclusédo social dos queéeresem areas segregadas, ou seja,
areas localizadas nas periferias das cidadesntistdos centros urbanos que concentram
as oportunidades de trabalho e de lazer, fatoropdgrante para garantir equiparacao

social entre cidadaos.

A segregacao socioespacial dividida por classemesmmnomicas representa a forma de
morar que vigora atualmente, conforme observa Ba#r(2010) no artigo iBos e pobres,
cada qual em seu lugamue traz resultados de pesquisas realizadas napuletr
paulistana:



[...] A segregacao socioterritorial tem se dadocoatexto das cidades brasileiras
historicamente, de varias formas: corticos, baisegregados, bairros altos e bairros
baixos [...] ndo é um fenbmeno recente, as fawelas loteamentos e condominios
fechados se consolidam como paradigma da segregaci@mespacial brasileira a

partir de meados dos anos 1980 [...] representas ekdremos da desigualdade
socioterritorial existente no contexto urbano matfibano.

Marcuse (2004) contribui com o tema no arfifjlaves sim, Guetos ndo: A Segregacao e
o Estado,ao expor as diferencas existentes entsegaegacdo socialmente aceitavel, que
se da de forma voluntaria, ndo hierarquica, e arsggc¢ao involuntaria, indesejavek
aborda a contradicdo devido a existéncia dos guemosuma sociedade democratica
quando as politicas necessarias para a mudangacgestrio sdo suficientemente fortes.

Quando o capital intervém em lutas sobre o espdgano construido, em geral o faz
através da intermediacdo do poder do Estado (Had@80). Assim como também, a
governanca das infraestruturas basicas e viandpeoe comentado por Rolnik (1988) ao
emitir analise comparativa e criticar as areasf¢réras sem agua, luz ou esgotjue
evidenciam golitica discriminatoria por parte do poder puldicum dos fortes elementos
produtores da segregacao

Villaca (1998) defende a idéia de que é o setomilidmio que decide, através de seus
empreendimentos, a localizacdo e a forma dos Baitas camadas de alta renpasém
responsabilizar o mesmo pela exclusdo socioespé&cialito diferente, ja que cabe ao
poder publico prover prioritariamente infraestruturbasica inclusive dos bairros
ocupados pela classe de renda baixa localizadgseniéarias das cidades brasileiras.

Enfim, ressalta-se que, a problematica expostapan&grafos anteriores se dara mais
prejudicial ainda para as pessoas com baixa mab#idsegregadas também pela condicao
fisica ou sensorial limitada, definindo mais umeaspsegregadorpara a parcela dessas
pessoas que possuem renda financeira baixa.

3. SINTESE DO METODO

A metodologia definida para atender o objetivo &oeu através do desenvolvimento de
trés etapas, conforme descrito abaixo:

1?) Realizacdo de levantamento da infraestruturaistema de transporte publico que
atende o bairro de Canabrava;

2%) Aplicacédo de pesquisa com os moradores doobdérCanabrava que se encontram
com a mobilidade reduzida para conhecer seus padi®esiagens, ou seja, desejos de
viagens e satisfacdo na execuc¢ao das mesmas;



3%) Apresentacéo de proposta para aplicacdo dedoteta participativa com o intuito de
adequar o sistema de transporte publico por érdimmnivel aos moradores do bairro de
Canabrava.

4. APLICACAO DA METODOLOGIA E RESULTADOS ENCONTRADO S

4.1 Infraestrutura do Sistema de Transporte Publicem Canabrava

Salvador, capital do Estado da Bahia, que atuakména terceira cidade brasileira em
populacdo esta dividida, para efeito de analise, qgratro regides: Suburbio (A),
caracterizados como territorios de extrema pobdazeidade; Miolo (B) situa-se na parte
central do municipio em termos geografico e eneestr adensado demograficamente;
Orla (C) constitui a area nobre da cidade, conaadtr investimentos publicos, e, cobicada
pela producao imobiliaria; e Centro (D), compostebdirros bem atendidos em servicos e
equipamentos urbanos, contemplando o Centro Histde Salvador.

Para um melhor entendimento da localizacdo dodoaier Canabrava esta ilustrado na
Figura 1:

Figura 1. Divisédo da cidade de Salvador, Bahia.

=

Legenda
== Regido A - Suburbio
— Regiao B - Miolo
== Regiao C - Orla

Redgiac D - Centro

e

Fonte: Prefeitura Municipal de Salvador (2010).

O bairro de Canabrava, estudo de caso desse astiga;se na regido do “Miolo” (Ver.
Figura 1), formada por cerca de 41 bairros que awu@proximadamente 36% da
superficie da cidade, com densidade demograficee et%.000 a 25.000 hab/km2.



Comecou a ser ocupado pela implantacdo de conjuedaienciais para a classe de renda
baixa, tendo a sua expansao continuada por loteampopulares e sucessivas invasdes
coletivas. O bairro de Canabrava apresenta elegtagnivel topografico e sua ocupacao,

inicialmente nas cumeadas, se deu pela por deadbsgoriundos de desabamentos de
encostas localizadas nos bairros do centro da eidathdo expansdo continuada com

invasdes dos terrenos ingremes, devido a atrada@aodpscarte de residuos sélidos da
cidade como fonte de renda. Cabe ressaltar queposdores de Canabrava se encontram
penalizados também devido a auséncia de um modghadejamento do uso e ocupacao
do solo voltado a universalizacdo do acesso a eidad depreciacdo da infraestrutura
viaria e de transporte. Na Figura 2 verifica-se iferehca de nivel acentuada que

predomina no bairro de Canabrava, uma das condicies de segregacao socioespacial
gque atingem a populacéo local.

Fonte: Elaboracdo da prépria autora.

O Sistema de Transporte Coletivo de Passageiroaitgnele a comunidade residente do
bairro de Canabrava € composto das seguintes Jiobaforme citado na Tabela 1 abaixo:



Linhas Frequéncia

Estacdo Mussurunga-Fazenda Grande A cada 60 min
Canabrava/Nova Cidade-Lapa A cada 15 min
Canabrava-Estacao Piraja R1 A cada 30 min
Canabrava-Estacédo Piraja R2 A cada 30 min
Jardim Nova Esperanca-Circular A cada 30 min
Vale dos Rios-Trobogy A cada 10 min
Jardim Nova Esperanca-Lapa/Barra A cada 60 min
Pituba-Trobogy A cada 15 min

Tabela 1. Onibus que atendem o bairro de Canabrava.
Fonte: Elaboracdo da prépria autora.

A partir da Tabela 1 verifica-se que, as linhastag& Mussurunga/Fazenda Grande,
Canabrava/Nova Cidade-Lapa, Canabrava/Estacda FRhje Canabrava/Estacao Piraja
R2, sdo provenientes do ponto final de Canabraabrangem os bairros da periferia da
cidade e a Estacdo de Transbordo da Lapa, umaridagpais estacdes da cidade e que
fica localizada préoxima ao Centro Histérico de Sdlw.

As linhas: Jardim Nova Esperanca/Circular e Vals &bos/Trobogy, sdo linhas com
itinerario circular entre bairros vizinhos a Carafar E as linhas: Jardim Nova
Esperanca/Lapa/Barra e Pituba/Trobogy fazem ligaggin os bairros da Pituba e da
Barra, que fazem parte da orla maritima de Salvador

4.2 Pesquisa O/D com os Moradores de Canabrava cdaixa Mobilidade

Utilizando dados consolidado das familias cadaatrgoklo Sistema de Informacédo de
Atencdo Basica (SIAB, 2013) da Unidade de Saudgadmilia (USF) de Canabrava foi
possivel limitar a regido do estudo de caso destgyisa, que se encontra dividida em 4
microrregides: Mangueiras, Novos Baianos, Passarddova Cidade e conhecer o
quantitativo das pessoas com restricdo de mobdidpee residem na comunidade deste
bairro, conforme exposto na Tabela 2:

Pessoas com restricdo de

mobilidade Mangueiras Novos Baianos Passaros Nalead€
criangas de colo (<4 anos) 100 (32,68%) 177 (38)23#B5  (45,68%) 37 (17,45%)
idosos (>60 anos) 167 (54,58%) 231  (49,89%) 164 ,40%8) 169  (79,72%)
Gestantes 11 (3,59%) 22 (4,75%) 18 (4,44%) 1 (0)47%
pessoas com deficiéncia 28 (9,15%) 33 (7,13%) 38 ,38(8) 5 (2,36%)
pessoas com restricdo 306 (10,22%) 463  (13,98%) 4082,64%) 212 (11,13%)
1.386 pessoas (12,14%)

Populag. total 11.414 pessoas 2.995 3.311 3.203 1.905

Tabela 2. Moradores de Canabrava com baixa mobilid#e.
Fonte: Secretaria Municipal de Saude (SIAB, 20ER)boracéo pela propria autora.



A partir dos dados consolidados na Tabela 2 fosipesafirmar que dos 11.414 habitantes
da comunidade do bairro de Canabrava, 1.386 peggsasiem mobilidade reduzida, e
ainda que dos 12,14% de pessoas com restricao liédade: 4,37% séo criancas de 0 a 4
anos de idade, isto é, criancas de colo; 0,91%ps&soas com deficiéncia; 6,40% sao
idosos; e 0,46% estdo gravidas, ou estdo em fasaleitamento, continuando com

restricbes para se deslocar com seguranca e aonfort

A partir dos resultados encontrados referentesdaskbcamentos diarios (Pesquisa O/D)
foi possivel definir que as pessoas com restrigdondbilidade ndo costumam sair com
frequéncia, fato contraditério diante da dinamies dnetropoles brasileiras, cenario no
qual a cidade de Salvador também se enquadra.

A amostra calculada para atender confiabilidad@&éaad definiu aplicacdo de entrevista
com aproximadamente 50 pessoas. Como resultaddicoerse que, as pessoas
entrevistadas ndo se deslocam para trabalhar, devasdo-se que, a maior parte se
encontra aposentada ou recebe beneficio do govesesultados das entrevistas tambéem
mostraram que essas pessoas também nao se depkreaestudar, com excecao de dois
dos entrevistados. Na realidade as pessoas etdiddssnao circulam, nao transitam entre
uma origem e um destino, cabe apenas buscar comsprealiante da auséncia de
deslocamento que aflige os moradores da comunidadéairro de Canabrava com
restricdo de mobilidade.

Dos 43 entrevistados, apenas 3 possuem transpottegizado individual proprio, sendo
que: um deles possui uma moto, fato que é considemaportantepois na hora de uma
emergéncia ajuda muitoum morador que tem um carro afirma g@esai de casa se for
de carrg e outro que também tem um carfasguinhd ressalta que carro ajuda nas
compras para abastecer a lanchonete que funcionauEntasa

Nenhum dos entrevistados se desloca com frequéuaia trabalhar. Nenhum dos
entrevistados possui carteira de trabalho assinada.

Apenas dois dos entrevistados frequentam a esoolaegularidade.

A maioria frequenta o atendimento médico mensalejegritretanto informaram exercer
esta atividade no proprio bairro de Canabrava, naldde de Saude Familiar (USF-
Canabrava), mesmo ressaltando que as reclamagfiesxas quanto a falta de médicos e
de opcbes de procedimentos basicos da area de, saja® uma realidade constatada
continuamente.

Na entrevista com a mae de uma pessoa com paraighral observou-se que a Unidade
de Fisioterapia da Faculdade UNIJORGE localizadaipra ao bairro foi elogiadae nao
fosse essa ajuda aqui pertinho minha filha estaem esse atendimento



Um senhor de 61 anos que é sapateiro e aposerawmiou queecebe beneficio por ter
se encostado pela empee® disseue so sai de vez em quando para ir a igreja oavis
a filha que mora em Canabrava mesmo

Respostas tais comaio pouco; so de vez em quando; fico mais em camam as mais
frequentes.

Uma senhora de 66 anos, informou gdesaiu quando um dos filhos vem buscéa-la de
carro.

Um jovem de 17 anos que tem um filho de colo comenueso6 sai para visitar a mae
gue mora em Canabrava também

Um senhor de 60 anos relatou gfzeco mais bico na prépria comunidade, mas ontem um
patrdo que mora na Pituba veio me buscar de car@utro que tem 63 anos contou que
presta servicos terceirizados de manutencao elétricarro da empresa vem sempre me
buscar quando tem algum trabalho pra mim

E uma senhora que tem 63 anos, pessoa com defficiBsica, ndo sai de casa quase
nunca:quando preciso sair pago o vizinho que me levaadec

4.3 Proposta de Metodologia Participativa em Canalava

A eficacia da legislagcdo estd no exercicio da spicagdo e nos mecanismos de
planejamento urbano se constituem em implantactareo umSistema de Planejamento e
Gestdocom um conselho de desenvolvimento urbano con@noits participativas por
onde perpassa o debate do planejamento territsbaho. Sob esse ponto de vista 0 que se
propde nesse trabalho a partir dos resultados elntamentos e pesquisas € uma
proposta de cooperacdo mutua entre poder publicemncas comunitarias organizadas,
objetivando proporcionar planejamento, operac&sahzacdo compartilhados entre todos
0s interessados.

A metodologia a ser aplicada consistiria em caraeteo sistema de transporte coletivo
por dnibus em funcionamento para subsidiar ade@sagécessarias com o objetivo de
melhorar a qualidade deste servigo oferecido, dedlaccom 0s seguintes passos:

1. Estrutura viaria : caracterizacao das condi¢des fisico-operaciatmsistema viario do
entorno imediato; identificacdo e descricdo dascgais vias de acesso da area de estudo;
identificacdo e analise dos dados de trafego digpn(contagem volumétricdassificada

de veiculos, tempos semafdricos) das princiyials de acesso; caracteristicas geomeétricas,
hierarquizacao viaria, intensidade e sentido doso8; identificagdo dos “pontos criticos”
(segmentos viarios e/ou aproximacdes de intersegfestadas pelo trafego adicional).



2. Transporte Publico: caracterizacdo e qualificacdo do servico de prante publico de
passageiros; verificacdo da existéncia de servam negular de transporte publico de
passageiros; identificacdo e caracterizacdo dosipais corredores de transporte publico
de passageiros; levantamento dos corredores de whamcanda de passageifitora de
pico; levantamento das condi¢cdes dos pontos dei$néxisténcia de planos e projetos por
parte das administracdes publicas.

5. CONCLUSOES

Ainda que se trate de um estudo de caso em regi@dodesnivel topografico acentuado,
situacdo que se agrava pela presenca das moradescasta, o indicador de segregacao
socioespacial referente a condicéo de pertencingenkasse social de renda baixa, ressalta
em relacdo aos outros indicadores, visto que, 8sops segregadas assim se encontram,
nem tanto pela condicao fisica ou sensorial, més geséncia de renda mensal minima,
necessaria para garantir insercao na vida sociagsgaco urbano, vindo assim a resultar
em um cenario extremista de injustica social.

A partir de uma analise comparativa entre os véitsevistados evidenciou-se os dois

tipos caracteristicos de individuos que se encontraais segregados espacialmente na
comunidade de Canabrava, e por sua vez, excluidesdesfrutes apraziveis do meio

urbano: de um lado o homem ou a mulher na terég@de e do outro a gestante, ou

lactante ou mulher com crianca de colo. Emboratareza desse estudo seja exploratoria
€ possivel apresentar um resultado que reafirmarutencdo e continuidade do que pode
se chamar de ciclo provedor da segregacao:

* De um lado a pessoa que ja tem mais de 60 anakde,iem sua maioria ndo trabalha

mais, nao € assalariado, e no passado tambémirdpézitado para se inserir e se manter
no mercado de trabalho, logo n&o contribuiu comostgs, e ndo recebe aposentadoria.
Alguns poucos conseguiram (devido a comprovacaoodeplicacdes na saude) obter o

direito de receber mensalmente beneficio do podblign, mas esse fato nao reflete a

realidade da maioria. Dessa forma, essas pessoa®ngeguem desfrutar de uma velhice
saudavel, quando talvez até tivessem mais temo gamsear e para conhecer locais da
cidade de Salvador que séo procurados também qistatude outros paises.Também, nao
conseguem obter o direito a atendimentos de saédiEds e necessarios com maior

frequéncia devido ao avancos da idade.

* De outro lado a mulher, na maioria ainda jovemiech6 e 30 anos de idade, que ja é
mae, perde a oportunidade de garantir capacitagioca para disputar vaga e adquirir
trabalho reconhecido e remunerado. Essas pessoasgquientemente, ndo vao poder
garantir também uma escolaridade adequada aodik@mss Assim tanto as maes como



seus filhos, mais tarde, estardo recaindo no padkdextrema pobreza vivenciado pelo
idoso que reside na mesma comunidade.

Vale ressaltar, que em Canabrava o transporte goiblierece um servico aquém das
necessidades da comunidade em geral. E que osgaitose das linhas do 6nibus que
passam pela pista principal abrangem um numeradalilmi de bairros da cidade de
Salvador.

De fato, os resultados desse trabalho refleteracgies muito particulares, relacionadas ao
contexto historico, socioecondmico, topograficoeeatupacado do bairro de Canabrava
(ex-desabrigados, oriundo de regides de risco,abarda, topografia acentuada) e que
evidenciam uma extrema relagdo entre 0s niveisegeegacdo e baixa mobilidade.

Entretanto, esse estudo de caso pode servir comalarta ao poder publico de como a
(in)mobilidade e a exclusdo caminham juntas e gqumeeste com a implementacdo de

politicas publicas integradas e participativas ess@rio pode ser revertido.

Finalmente, vale acrescentar que apesar dessdhtvathea pesquisa nao ter levantado
detalhadamente, informacdes sobre a microacedsithd| foi possivel diagnosticar atraves
da pesquisa de origem e destino realizada parasana padrdo de viagens, outro
indicador que enfatiza a segregacao socioespacglntbradores de Canabrava o qual
condiz com a auséncia de vias seguras e confast@eea pedestres, principalmente, das
pessoas com mobilidade reduzida.
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