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RESUMO

Este trabalho utilizou o IMUS (Indice de Mobilidade Urbana Sustentdvel) calculado para a cidade de Uberlandia,
MG, em 2011, baseado em 9 dominios, 37 temas e 87 indicadores, que estabelece uma medida da qualidade da
mobilidade urbana por meio de um nimero que varia entre zero e um. Os 87 indicadores foram analisados por
especialistas em mobilidade urbana, que apontaram prazos para melhorias de indicadores com baixa avaliagao,
que compreenderam periodos correspondentes a mandatos municipais, de quatro anos, oito anos ou mais de oito
anos. Também foram apontados os custos para melhorias e o risco politico, em niveis baixo, médio e alto, para
melhorar os indicadores. Com base na avaliacdo dos especialistas foi possivel aplicar um método de
planejamento por meio da avaliacdo de um cendrio em um horizonte de tempo de 8 anos, com a finalidade de
obter alternativas para adaptar a cidade ao conceito de mobilidade sustentavel.

1. INTRODUCAO

O crescimento da populacdo tem como consequéncia a necessidade de implantacdo de
politicas e medidas de forma sustentdvel para o sistema de mobilidade em dreas urbanas. A
dispersdo das atividades nas cidades, os deslocamentos da populacdo (mais frequentes e
longos) e o aumento do poder aquisitivo para a compra do automével podem comprometer a
oferta e deteriorar a operagdo do transporte coletivo (Assuncdo, 2012). Os problemas
causados por uma falta de planejamento no setor de transporte impactam diretamente a
economia das cidades, como também a sadde dos habitantes.

O objetivo geral desta pesquisa é levantar e analisar o Indice de Mobilidade Urbana
Sustentdvel — IMUS, ferramenta de andlise de mobilidade urbana sustentdvel, que serd
aplicado a cidade de Uberlandia, MG. A identificac¢do e andlise da evolu¢do de indicadores de
mobilidade se constitui em uma importante ferramenta, visto que permite analisar a estrutura
das cidades, identificar oportunidades e deficiéncias e acompanhar a implantacdo e impactos
das estratégias visando a mobilidade sustentdavel (Costa, 2008).

A aplicagdo do IMUS permite criar cendrios de evolucdo da mobilidade urbana em qualquer
cidade que faca uso do indice. Essa caracteristica torna-se um facilitador a qualquer gestor
que deseje comparar o desempenho local frente as politicas empreendidas. (Miranda, 2010).

2. DESENVOLVIMENTO

Para ser considerado sustentavel, o desenvolvimento deve levar em conta os fatores sociais,
ecoldgicos, assim como econdmicos, as bases dos recursos vivos € ndo vivos, as vantagens e
desvantagens de acdes, alternativas a curto e longo prazos. O crescimento econdmico tem
que, necessariamente, caminhar norteado pelo desenvolvimento sustentado e paralelo e ou
direcionado a responsabilidade social e ambiental (Stake, 2001).

Sao encontrados muitos registros e trabalhos que estudam e mostram que a procura por meios
de transportes em médias e grandes cidades estdo relacionados as necessidades como estudos,
diversdo, atividades profissionais, saide, movimentacdes de bens de consumo e/ou de valores.



Por isso, € facil constatar que a mobilidade é um fato necessdrio para o estilo de vida
cotidiano das pessoas. E comum noticiar o transtorno causado quando algum modo de
transporte sofre com acdes de greves ou agdes naturais como, tempestades, falta de energia,

abalos sismicos, entre outros. Assim, a mobilidade de bens e/ou pessoas € um direito
individual e de extrema necessidade para as cidades.

2.1. Materiais e métodos

Visando o desenvolvimento de uma ferramenta de apoio e de necessidade para auxiliar a
implantacdo de acOes para que ocorra a mobilidade, avaliagdo e planejamento fundamentados
no conceito de sustentabilidade, Costa (2008) desenvolveu o Indice de Mobilidade Urbana
Sustentdvel (IMUS), ferramenta constituida por 87 Indicadores, agrupados em 37 Temas
distribuidos em 9 Dominios. Todos os 9 dominios e seus 87 indicadores foram analisadas
pelos especialistas com base na geracdo de cendrios, que € uma importante ferramenta de
planejamento urbano, ja que se pode simular alternativas de aplicacdo de politicas de curto ou
longo prazos para que seja eleita a que mais se adéqua ao contexto onde se aplica (Mancini,
2011).

O primeiro passo foi aplicar um questiondrio a especialistas, professores universitirios e um
funcionario da Prefeitura Municipal, que conhecem a real situagdo da cidade de Uberlandia
quando o assunto estd relacionado aos transportes. Os especialistas classificaram os 87
indicadores em relacdo as melhorias de cada indicador em relacdo ao prazo, custo € risco
politico. Depois disso, os especialistas analisaram os 87 indicadores em relacio ao escore para
um cendrio pré-definido.

A ac@o de planejar cendrios por backcasting consiste no pleno conhecimento da conjuntura
real do ambiente e das possiveis intervengdes, sempre baseadas na solucdo definitiva ou
provisdria da situagao que apresenta um indice (IMUS) ndo satisfatério ou que tende a piorar.
Para a andlise da real situacdo da mobilidade urbana foi utilizada a ferramenta IMUS
(COSTA, 2008), ou a percepgao do potencial de diversidade modal fundada no uso do solo e
na rede de transportes disponivel. (Figura 1).
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Figura 1: Estrutura de pesquisa

O cendrio proposto foi um cendrio politico onde os novos loteamentos a serem autorizados
obrigatoriamente devem ser criados com os conceitos de mobilidade e geracdo de viagens
sustentdveis. O cendrio futuro foi aplicado para um periodo de oito anos, que corresponde a
duas administragdes municipais.



2.2. Resultados

Com a andlise dos indicadores pelos especialistas em relagdo as melhorias e posteriormente
seguindo o horizonte do cendrio proposto, as respostas foram tomadas observando os escores
definidos para 2011, porém revisados em 2013, e projetados para o futuro. Em relacdo as
melhorias levando em consideracio os prazos, os especialistas tinham como opg¢oes: “4 anos”,
“8 anos” ou “mais que 8 anos”. Em relagdo ao custo, os especialistas tinham como opg¢des:
“baixo0”, “médio” ou “alto”. Por fim, em relacdo ao risco politico, os especialistas tinham
como opgodes: “baixo”, “médio” ou “alto". Para o cendrio proposto foi solicitada a
classificagdo “mantém”, em que o escore ndo mudaria; “melhora”, em que o escore avangaria
um estagio; “melhora muito” em que o escore avancaria dois estagios; “piora”, em que o
escore retrocede um estigio; e “piora muito”, quanto o escore retrocederia dois estigios.

As opinides dos especialistas foram somadas em seguida para cada indicador e assim
classificadas em ruim, médio ou bom. Isso é exemplificado na Tabela 1, que representa a
situacdo para os trés especialistas. O somatorio corresponde a soma da pontuacdo dada pelos
especialistas.

Tabela 1: Pontuacio atribuida a cada indicador em relagdo as melhorias

Prazo Custo Risco Politico  Pontuacao
4 anos Baixo Baixo 3 Pontos
8 anos Médio Médio 2 Pontos
Mais que 8 anos Alto Alto 1 Pontos

Somatorio Avaliacdo

3a4 Ruim

5a6 Médio

7a9 Bom

Com a andlise e uma avaliagdo simultanea das trés dimensdes (custo, prazo e risco politico)
foi feita uma modelagem que utilizou um cubo de referéncia. Com essa ferramenta foi
possivel analisar todas as possibilidades e posteriormente agrupar em dez blocos para
expressarem a viabilidade de execugao das acdes.

Como este estudo tem como intuito analisar as viagens de modo sustentdvel foram obtidos os
seguintes resultados parciais para as melhorias: 4,6% para vidvel em todos os quesitos; 13,8%
para viavel em dois quesitos e pouco vidvel; 3,4% para vidvel em dois quesitos € muito pouco
vidvel em um; 15,0% para vidvel em um quesito e pouco vidvel em outros dois; 15,0% para
vidvel em um quesito, pouco e muito pouco vidvel em outros dois; 3,4% para vidvel em um
quesito e muito pouco vidvel em outros dois; 6,9% para pouco vidvel em todos os quesitos;
18,4% para pouco vidvel em dois quesitos e muito pouco vidvel em um; 17,2% para pouco
vidvel em um quesito e muito pouco vidvel em dois; e 2,3% para muito pouco vidvel em todos
0s quesitos.

A andlise foi representada de forma sintética, em que foram separados os 87 indicadores de
acordo com seus dominios: “Infraestrutura de Transportes”, “Uso do Solo”, “Politicas” e
“Indices e Taxas”.



Na metodologia de avangar ou retroceder estdgios para a andlise do cendrio proposto € ao
fazer a média para as trés avaliacdes dos especialistas foi obtido o grafico apresentado na
Figura 2, em que os 87 indicadores estdo distribuidos pelos dominios € a questdo a responder
€ se o cendrio proposto consegue melhorar os indicadores.
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Figura 2: Resultados da andlise dos indicadores aplicados

3. CONCLUSOES E CONSIDERACOES FINAIS

Com os resultados do questiondrio aos especialistas e visando melhorias para um modelo de
mobilidade sustentdvel levando em consideragdo o prazo, custo e risco politico, os
governantes podem concentrar sua aten¢do nos problemas das cidades e, também, nos
indicadores que tém que ser melhorados. Para a andlise de cendrios futuros, o mais importante
€ que o cendrio proposto ndo somente melhora em grande parte seus dominios, como também
em nenhum caso piore a situagdo atual.
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