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RESUMO

A partir da problemética que envolve o crescimento desordenado das cidades, a prioridade do veiculo
individual em comparacdo aos demais modais e as dificuldades do desempenho de sistemas como o coletivo,
cicloviario e de pedestres, bem como os reflexos negativos gerados na mobilidade e na qualidade de vida urbana,
a pesquisa que resultou no presente artigo se apropria de uma area com caracteristicas de centralidade como
objeto de estudo para investigar relacBes entre centralidades e 0os meios de transporte urbano. Os estudos foram
desenvolvidos sobre o Campus Samambaia, da Universidade Federal de Goiés, no municipio de Goiania—GO.
Diante da contextualizacdo acerca da dindmica do referido campus universitario e das caracteristicas de
centralidade identificadas nele, o presente trabalho se insere na busca por estratégias envolvidas com a
mobilidade urbana através de sistemas de transporte adequados as demandas e tipos de deslocamento intra-
campus. Através das investigagdes sobre o perfil do usuério e das condicbes de deslocamento destes no territério
do campus, foram elaboradas estratégias de mobilidade urbana que podem ser aplicadas também em outras
localidades, o que pode, posteriormente, contribuir para formar uma rede de sistemas de transporte interligada no
espaco urbano.

ABSTRACT

Considering a problematic that involves the sprawl cities, the priority personal vehicle compared to
other modes and the system performance problems like the public transportation, bicycle and pedestrians, as well
as the negative reflections generated in the mobility and quality of urban life. Under those circumstances, the
research which resulted in this article appropriates of an area with central characteristics for the purpose of an
object of study so as to investigate relations between centralities and urban transportation. The studies were
developed about Campus Samambaia, of Universidade Federal de Goias, in Goiania, GO. In face of the
contextualization about the dynamics of this academic campus and its centralities characteristics identified, this
work fits into the search for strategies involved with urban mobility through transport systems suitable to the
demands and types of internal displacement campus. As a result of this investigation about the user profile and
his displacement conditions on campus, urban mobility strategies were elaborated, which they can also be
applied in other locations, subsequently, it is possible to contribute in order to make an interconnected network
transport systems in urban areas.

PALAVRAS-CHAVE
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1. INTRODUCAO

Em fungdo do agravamento de problemas urbanos relacionados a mobilidade tém sido
desenvolvidas pesquisas relacionadas a gestdo das cidades, suas estruturas fisicas e aos
sistemas de transporte. Dentre as diversas formas de estruturacdo, as cidades podem ser
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caracterizadas como policéntricas, quando apresentam nucleos centrais menores e cada vez
mais autbnomos, espalhados pelo tecido urbano (FREITAG, 2006). Esses centros menores,
também denominados subcentros urbanos, se assemelham ao centro tradicional quanto a
multipla oferta de atividades, a acessibilidade a essas areas e as viagens por eles gerados.
Dessa forma, os subcentros geralmente contém empreendimentos geradores de viagens, que
exercem significativa influéncia na atracdo de usuérios e, portanto, na atracdo de viagens
(KNEIB, 2008).

Nesse contexto desenvolve-se a referida pesquisa, que considera como polo gerador de
viagens o Campus Samambaia, uma das unidades da Universidade Federal de Goias,
localizada na regido norte do municipio de Goiania, Goias. A dindmica interna do campus se
caracteriza como uma centralidade, sendo composta por diversas unidades edificadas, areas de
estacionamento e sistemas de transporte que incluem uma linha do transporte publico
exclusiva para o atendimento de passageiros pelo campus, pedestres, ciclistas e veiculos
motorizados individuais. Como peculiaridade, a oferta de atividades, nesse caso, é focada no
uso educacional.

A pesquisa em questdo investiga a dindmica dos deslocamentos internos do campus
Samambaia bem como suas relacbes com seu entorno, que tem recebido significativas
influéncias desde a implantagdo do campus universitario, no inicio da década de 1970. O
objetivo geral deste trabalho é aplicar uma pesquisa capaz de caracterizar o perfil do usuario
da centralidade adotada como objeto de estudo e, com base no diagndstico e na caracterizacao
obtida, desenvolver estratégias adequadas aos deslocamentos tipicos da area e que contribuam
para a melhoria da qualidade da mobilidade no campus. Dentre as hip6teses formuladas para
esta pesquisa se insere a intermodalidade como estratégia para melhorias na mobilidade
contemplando, principalmente, medidas voltadas para os deslocamentos cicloviarios e de
pedestres. A metodologia desenvolvida e aplicada para este trabalho contemplou pesquisas
qualitativas-quantitativas, descritivas e exploratorias (in loco e eletrénica) sobre o perfil dos
usuarios em seus deslocamentos diarios e seus respectivos meios de transporte, bem como as
dificuldades encontradas nesses percursos e nas potencialidades encontradas.

2. REFERENCIAL TEORICO

2.1 Mobilidade urbana

De acordo com o Plano Diretor de Goiania (Prefeitura de Goiania, 2007), a mobilidade
corresponde a facilidade de deslocamento de pessoas e bens na area urbana através de
veiculos, vias, servigos de transporte e demais elementos componentes da infraestrutura
urbana associada (PREFEITURA DE GOIANIA, 2007). Segundo Kneib (2013), a mobilidade
impacta e é impactada por variaveis tais como os sistemas de transporte, uso e ocupacao do
solo, varidveis ambientais, econémicas, sociais e da saude. Com relacdo a mobilidade urbana
e suas relacbes com a dindmica das cidades, Kneib (2013) destaca aspectos como a
necessidade de uma mudanca de paradigma; a relacdo intrinseca entre mobilidade, sistemas de
transporte, circulagdo, uso e ocupacdo do solo, a necessidade de priorizar modos coletivos e
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ndo motorizados de transporte, bem como a realizacdo de explanar a sociedade quanto aos
beneficios dessa priorizacdo em detrimento ao veiculo motorizado particular; dentre outros
(KNEIB, 2013).

Entendida como um direito de cidadania, a mobilidade urbana abrange aspectos de
interesses coletivos desde as a¢Bes de carater individual, ou seja, deslocamentos livres de
obrigatoriedade em sua execucdo, baseados em propostas alternativas e na reducdo de suas
extensdes, bem como a retirada da prioridade que o automdvel privado tem recebido quando
se trata de deslocamentos urbanos (IMTT, 2011).

Associada aos aspectos ambientais, econdmicos e sociais, a mobilidade urbana
sustentavel, na denominacdo dada pelo Ministério das Cidades (2007), as politicas de
transporte e circulacdo devem estar envolvidas a promocdo do acesso amplo e democratico ao
espaco urbano. Para isso, é indispensavel a priorizacdo de modos ndo motorizados e de modos
coletivos de transporte. O foco deve ser nas pessoas, € ndo nos veiculos (MINISTERIO DA
CIDADES, 2007).

2.2 Polos geradores de viagens e centralidades urbanas

De acordo com Kneib (2004) os empreendimentos geradores de viagens causam impactos,
a curto prazo, no sistema e na circulagdo viarios, mas também causam, a médio e longo
prazos, impactos na estrutura urbana, incluindo aspectos do uso, ocupacdo e valorizacdo do
solo urbano. E possivel identificar, ainda, relagdes entre os empreendimentos geradores de
viagens e o desenvolvimento socioeconémico e a qualidade de vida da populacdo (REDE,
2005).

O surgimento das centralidades urbanas, também conhecidas como subcentros urbanos
estd associado, segundo Kneib (2004), ao processo de ascensdo, saturacdo e degradacdo
sofrido pelo centro histérico. Este, caracterizado pelas diversas atividades e servicos
oferecidos, bem como infraestrutura e acessibilidade, tem passado por um processo de
saturacdo somado a fatores como a desarticulacdo do planejamento urbano, o aumento do uso
do veiculo motorizado individual, o espraiamento urbano descontrolado, perda de
acessibilidade a areas e consequente perda da qualidade de vida urbana.

A saturagdo do centro tem contribuido para o surgimento de novas areas com
caracteristicas de centralidade a partir de empreendimentos (ou de um conjunto deles)
fortemente atrativos de usuérios, servigos, deslocamentos e, inclusive, de novos
empreendimentos. No entanto, se ndo implantadas as devidas intervencbes para o
acompanhamento das novas dindmicas resultantes, essa nova centralidade, ou subcentro, se
sujeita a0 mesmo processo sofrido pelo centro histérico, ou seja, também é suscetivel ao
mesmo processo de ascensdo, saturacdo e degradacdo (KNEIB, 2004).

2.3 Sistemas de transporte urbano

As condicBGes de transporte se diferem na medida em que se inserem em também
diferentes configuracfes socioeconémicas e geograficas. Segundo Rodrigue (2006) os nés e
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links, representados respectivamente pelas centralidades e as infraestruturas que dao suporte
aos fluxos entre os nds, articulam a forma e a estrutura das cidades.

De acordo com o IMTT, a multimodalidade deve atuar no espago urbano de maneira a
oferecer alternativas de transporte para que o usuario possa escolher a que melhor lhe atenda
para cada necessidade especifica. Dessa maneira, 0 uso do automovel individual ndo deve ser
alternativa “for¢ada” ou prioritaria diante os demais modos (IMTT, 2011). Cada circunstancia
e necessidade requerem solucGes mais adequadas, sendo 0s sistemas coletivos e 0s ndo
motorizados 0s que melhor contribuem para a mobilidade urbana.

3. ESTUDO DE CASO
3.1 Contextualizacao e diagndstico

O campus Samambaia estd localizado na regido norte do municipio de Goiania, com
proximidade a rodovias estaduais GO-462 e GO-060 e a rodovia federal BR-153. Em
comparacdo as demais regiGes do municipio, a regido norte ainda tem baixa ocupacéo.
Segundo Peixoto et al (2012) a cidade de Goiania surgiu “olhando” para o sul, em
consonancia com a visao elitista da regido sudeste, principalmente Sdo Paulo e Rio de Janeiro.
Essa constatacdo pode ser um indicativo dos reflexos de gestdo e desenvolvimento do
municipio no contexto atual da regido em que se insere o campus. No entanto, ressaltam-se
transformacbes que vém ocorrendo na area, principalmente ap6s a implantacdo e o
funcionamento do campus Samambaia. Dentre elas a valorizacao do solo e a diversificacdo de
atividades, com a presenca crescente e mais significativa de estabelecimentos comerciais e de
Servigos em areas no entorno do campus.

O campus Samambaia teve crescimento significativo entre os anos de 2011 e 2013,
impulsionado pela aplicagdo do programa federal Reuni — Reestruturagdo e Expanséo das
Universidades Federais, instituido pelo Decreto N° 6.096, de 24 de abril de 2007, que busca,
dentre outros objetivos, o aumento de vagas de ingresso, reducdo das taxas de evaséo,
ocupacdo de vagas ociosas, renovacao pedagogica e mobilidade intra e inter-institucional.

Quanto aos acessos oferecidos através de sistema de transporte coletivo, 0 campus €
abastecido por seis linhas, sendo que duas delas fazem ligacdo direta com o campus Colemar
Natal e Silva (no Setor Leste Universitario) e outras duas linhas fazem conex&o com a Praca
Civica (no Centro). Outra linha de énibus parte do Terminal da Praca da Biblia (Setor Leste
Universitério) e outra do Terminal Praca A (Setor Campinas). Nesse aspecto, é possivel dizer
que moradores de regides mais distantes dos setores Central, Leste Universitario e Campinas
e que utilizam o transporte coletivo precisam fazer conexdes em um ou mais terminais para
chegarem aos seus destinos. Assim, caracterizam-se dificuldades como as demoras nos
tempos de viagem e 0s percursos demasiadamente longos devido as conexdes necessarias.

3.2 Metodologia

O Caderno de Referéncia PlanMob 2015 (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015), sob as
premissas da abordagem técnica e da discussdo social, apresenta um passo a passo
acompanhado de atividades para um Plano de Mobilidade Urbana. Em consonancia com as
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premissas do PlanMob 2015, o referido trabalho apresenta abordagens nas formas técnica e
social. Quanto a abordagem técnica, utiliza uma metodologia de planejamento de transporte
baseada em dados quantitativos, uso de meios de representacdo das caracteristicas e relacdes
espaciais, bem como métodos de previsao de demanda. Quanto a abordagem social, apresenta
a investigacdo através de detalhadas entrevistas para a compreensdo da opinido e do
relacionamento das pessoas com as condi¢cdes de mobilidade no campus e na cidade de
Goiania como um todo (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

A metodologia abordada no PlanMob 2015 contempla sete etapas, sendo elas: Preparacéo,
Definicdo de escopo, Procedimentos gerenciais, Elaboracdo, Aprovacdo, Implementacéo e
Avaliacdo e revisdo. A metodologia aplicada a este trabalho, por sua vez, se assemelha a etapa
4 da metodologia do PlanMob, referente a etapa de Elaboracdo. Nesta etapa, inserem-se como
atividades: a caracterizacdo e diagndstico; cenarios e avaliacdo de impactos; formulacdo e
avaliacdo de propostas; programa de agéo; indicadores de desempenho e consolidagéo do
plano. A seguir, sdo ilustradas (figura 01) e descritas as acOGes desta pesquisa a partir da
metodologia baseada na Etapa Elaboracéo, apresentada pelo PlanMob:

4.Programa de agdo
3.Formulagio e e indicadores de

1. Caracterizacdo e diagnéstico avaliagdo de desempenho das
diretrizes propostas medidas e agdes
propostas

Figura 01. Aces da pesquisa.
1. Caracterizacdo e diagndstico

A fim de identificar caracteristicas do perfil dos usuarios do campus Samambaia em seus
trajetos para o campus e dentro do campus foi realizada uma pesquisa de carater misto,
contemplando ambitos qualitativos, quantitativos, descritivos e exploratérios através da qual
se obteve informacBes sobre os deslocamentos diarios e 0s respectivos meios de transporte
utilizados, tendo como origem a cidade e o destino o campus. Tal caracterizacao serviu como
base para os encaminhamentos desenvolvidos neste trabalho com relacdo a mobilidade
urbana. Tendo em vista a inexisténcia de uma pesquisa Origem-destino atualizada no referido
municipio, a pesquisa desenvolvida neste trabalho se faz de suma importancia. Tal pesquisa
reproduz investigacdes que conformam o foco deste trabalho: consultar os usuarios e tracar
perfis sobre as demandas existentes, o que podera subsidiar o planejamento e a oferta dos
sistemas de deslocamento baseado nesse perfil. A pesquisa tem como instrumento
guestionarios que foram aplicados por dois meios: através de entrevistas e via e-mail. Durante
quatro dias, 15 pesquisadores de campo visitaram 31 edificios e entrevistaram 381 pessoas.
Foram realizadas, ainda, 113 entrevistas online, totalizando 494 questionarios respondidos,
resultando em 95% de nivel de confianca. Entre os entrevistados estiveram estudantes,
professores, funcionarios técnico-administrativos e prestadores de servicos em geral. Através
das entrevistas foram coletados dados sobre o perfil socioecondmico dos usuarios, o0 setor
onde moram, curso ou cargo com o0 qual estdo relacionados na instituicdo, edificios
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frequentados no campus e dados sobre a percepcdo e opinibes com relacdo a mobilidade
urbana no campus Samambaia e em Goiania como um todo.

2.Cenarios e avaliacao de impactos

Tendo em mé&os a pesquisa de caracterizagdo do usuario do campus Samambaia e seus
deslocamentos urbanos, 0s projetos existentes e a previsdo de demandas oriundas desses
futuros novos edificios; e com base na referéncia tedrica sobre polos geradores de viagens foi
possivel tracar cenarios e avaliar previamente seus impactos.

3.Formulacédo e avaliacdo de diretrizes propostas

O diagnostico elaborado tem por objetivo embasar diretrizes para a melhoria da
mobilidade interna do campus, adotando-se como premissa a intermodalidade para gerar
opcoOes de deslocamento mais adequadas a mobilidade das pessoas e que possam ser aplicadas
em outras localidades.

4.Programa de acdo e indicadores de desempenho das medidas e acGes propostas

Esta pesquisa pode ser prosseguida de a¢des envolvendo a elaboragdo de um Programa de
acdo e a aplicacdo de Indicadores para avaliacdo de desempenho das medidas e acOes
propostas. Esta etapa ndo serd desenvolvida no presente artigop mas constara nas
recomendacdes futuras.

3.3 Principais resultados

Na categoria “escolaridade” registrou-se um percentual de 64% dos usuarios como jovens,
portadores de ensino superior incompleto, ou seja, a maioria dos usuarios do campus &
composta por estudantes académicos em faixa etaria entre 19 e 23 anos de idade, conforme
mostram as figuras 02 e 03. Com relacdo a renda dos entrevistados identificou-se grande
diversidade, sendo que a faixa mais representativa totalizou 35% e corresponde a uma renda
entre R$ 1.000,00 e R$ 5.000,00, conforme mostra a figura 04, a seguir.

g 8 B Até R$1.000
g B Ensino Superior . Entre R$1.000 e
27% R$3.000
Incompleto o
? H Ensino Superior 35% . ;r;tsr%goss.ooo e
Completo :

B Pés-graduagio I Acima de R$5.000
B Mestrando/Mestrado

Doutorando/Doutorado
B Nio responderam

Figura 02. Niveis de escolaridade. Figura 03. Renda familiar. Figura 04. Faixa etaria.

B Ensino Fundamental
Incompleto/Completo
Ensino Médio
Incompleto/Completo

B 16a I8anos

19 a 23 anos

M 242 28anos

0
&
5 . 29 a 33 anos
l 34 a2 40 anos

49%

B Nio responderam B Acima de 40 anos

A pesquisa identificou que 60% do fluxo de passageiros do municipio de Goiania com
destino ao campus Samambaia € proveniente das regides norte, centro e sul da cidade. Com
relacdo ao fluxo originario de municipios vizinhos, observa-se um percentual de 7%
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correspondente a usuarios vindos de cidades como Anapolis e Itumbiara, que nem mesmo
fazem parte da Regido Metropolitana de Goiédnia, mas que mantém relagdes significativas
com a capital do estado de Goias. Esses dados comprovam a importancia do campus
Samambaia no tecido urbano no qual se insere conformando, assim, um relevante polo
gerador de viagens (PGV), responsavel por influenciar significativamente aspectos urbanos
das relagcBes municipais e também intermunicipais. A figura 05 a seguir esquematiza os fluxos
de viagens com destino ao campus Samambaia.

Interior do
Estado
7%

SEM ESCALA

*8% nao responderam

I Campus Il - UFG

Figura 05. Deslocamentos por regido.

Dentre os deslocamentos com destino para 0 campus Samambaia 0 meio mais
utilizado é o transporte puablico, que representa 51% das viagens geradas. E importante
ressaltar a presenca significativa de outros meios de deslocamento, como a bicicleta, a carona,
0 modo a pé e por motocicleta, conforme representa a figura 06.
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51%

Zy
37% W Até | 5min
B Entre |5 a 30min
HEntre 30mina lh
%
.
4% @é 6% Y? 5%
° 3% 3%
Carro Moto Transporte  Bicicleta A pé Carona Outro

Publico

*Somatorio da porcentagem superior a 100% pois contabiliza mais de uma alternativa por usuério

Figura 06. Porcentagem de deslocamentos por modo.

Dentre os deslocamentos internos do campus, observa-se que a maioria deles é
realizada a pé, totalizando 76% dos deslocamentos realizados. O uso do transporte publico, no
entanto, correspondente a 10%. E superado pelo uso do carro, que contabiliza 16% do total
das viagens no campus. Observa-se, ainda, um baixo indice no uso da bicicleta como meio de
transporte, o que indica subutilizacdo do modal diante da oportunidade de promoc¢éo de uma
melhor mobilidade urbana para deslocamentos no campus Samambaia.
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Publico responderam

*Somatdrio da porcentagem superior a 100% pois contabiliza mais de uma alternativa por usuério

Figura 6. Deslocamentos por modo dentro do campus.

Diante da identificacdo feita sobre os modais e as condi¢des de uso dos mesmos, a
pesquisa adotou também a opinido dos usuarios como fonte de investigacdo dos problemas e
potencialidades do tema em questdo. 40% dos usuarios afirma ter disposicdo para aderir a
novas praticas de locomocdo, tais como o transporte publico, a bicicleta ou a carona.
Analisando as condicBes para que o0s usuarios optassem, de fato, por essas alternativas, a
figura 08 mostra que 56% dos entrevistados utilizariam a bicicleta como meio de transporte
caso houvesse mais seguranca para os ciclistas, mais sinalizacdo nas ruas e ciclovias
disponiveis. Outros fatores para a ado¢do do modo ciclovidrio sdo: implementacdo da
legislacdo vigente, construgdo de bicicletarios ou paraciclos em terminais de Onibus e a
disponibilidade de vestiarios para uso dos ciclistas nos locais de trabalho.
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BSE NAO PUDESSE UTILIZAR O
CARRO

BBANHEIROS/ VESTIARIOS PARA
USO DOS CICLISTAS NOS
LOCAIS DETRABALHO

B CONSTRUGAO DE
BICICLETARIOS OU PARACICLOS
EM ESTABELECIMENTOS E
TERMINAIS DE ONIBUS

HIMPLEM ENJ'ACAO DE
LEGISLACAO

PORCENTAGEM

28.2%

26.5%

FICONSTRUGAO DE CICLOVIAS

7.6%

8.5% ‘
8.5%
4.9% CICLISTAS/ MAIS SINALIZAGAO
. NAS RUAS

BMAIS SEGURANCA PARA OS

UM DOIS TRES QUATRO CINCO SEIS
ESCALA DE IMPORTANCIA (sendo UM como mais importante e SEIS como menos importante)

Figura 08. Classificacdo em ordem de importancia sobre os fatores para utilizacdo da bicicleta como meio de
transporte.

3.4 Diretrizes

Diante da pesquisa desenvolvida e dos estudos acerca de préaticas de sucesso relativas a
mobilidade urbana, adota-se como premissa basilar para a elaboracdo de diretrizes o sistema
intermodal tendo como principais meios de transporte o de pedestres, ciclistas e o publico
coletivo. Tal definicdo estd em consondncia com o conceito de “intermodalidade”,
apresentado pelo IMTT (2011) e consiste em um sistema que permite ao usuario a escolha por
um meio mais adequado a cada necessidade especifica e tendo o veiculo individual ndo como
alternativa prioritaria, mas secundéaria, em casos minimos de necessidade. N&o é pretendida a
exclusdo do veiculo individual motorizado como alternativa de deslocamento no campus,
visto que sua existéncia ndo é prejudicial a mobilidade urbana, mas sim o seu uso desenfreado
e “forgado” frente a aspectos tais como a falta de qualidade oferecida pelos modos coletivos e
cicloviérios, a inseguranga publica, dentre outros.

Para o estabelecimento das diretrizes deste trabalho buscou-se referenciais basilares
consonantes com a problemética envolvida e com as potencialidades para geracdo das
propostas. O Forum de Mobilidade da Regido Metropolitana de Goiania estabelece quatro
eixos tematicos de trabalho, sendo o presente artigo desenvolvido também sob as bases desses
eixos tematicos. S&o eles: 1. Priorizar o Pedestre o Ciclista; 2. Valorizar o transporte Publico
Coletivo; 3. Racionalizar o uso do Automdvel; 4. Planejar as redes urbanas (Forum de
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Mobilidade, 2015). Quanto ao aspecto legal, as diretrizes deste trabalho também estdo de
acordo com o estabelecido pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Brasil, 2012).
Dentre os principios que fundamentam tal politica apresentam-se: a acessibilidade universal;
desenvolvimento sustentavel das cidades, contemplando aspectos socioecondmicos e
ambientais; acesso igualitario dos cidaddos ao transporte urbano; gestdo democratica;
seguranca nos deslocamentos das pessoas; distribuicdo justa de beneficios e 6nus decorrentes
do uso dos diferentes modos e servicos; uso igualitario dos espacos publicos e, eficiéncia,
eficacia e efetividade na circulacdo urbana (Brasil, 2012). De acordo, ainda, com o Plano
Diretor de Goiania, as diretrizes também se estabelecem como medidas para a estratégia de
ordenamento urbano territorial, tendo como prioritarios os sistemas de transporte coletivo,
cicloviério e de pedestres (PREFEITURA DE GOIANIA, 2007).

Sendo assim, apresenta-se como diretrizes para este trabalho:
Medidas Estratégicas
e Planejar redes urbanas

Devido a falta de um Plano Diretor do Campus Samambaia, como instrumento de
ordenamento territorial e urbanistico, o zoneamento da referida &rea se faz de extrema
importancia para o estabelecimento de relacbes que melhorem as relacGes entre a rede urbana
do campus. Além disso, um adequado planejamento das areas passiveis de expansdo sera
fundamental para apropriaces que contemplem as especificidades do lugar e que, assim,
prossigam com os beneficios da mobilidade urbana.

e Valorizar o Transporte Publico Coletivo

Apesar da existéncia de uma linha exclusiva para circulagédo de transporte coletivo no campus
é possivel oferecer condi¢cGes ao usuadrio como, por exemplo, melhorias na qualidade dos
veiculos. Além disso, sdo também importantes acBes em percursos complementares aos
deslocamentos por 6nibus, tais como o de pedestres. A conexdo entre edificios através das
passarelas, que servem como equipamentos de protecdo do pedestre contra intempéries, é
fundamental para a complementacdo do trajeto do usuario desde o ponto de énibus até seu
destino final.

e Priorizar o ciclista

Em virtude das longas distancias para realizacdo de deslocamentos a pé, da inexisténcia de
infraestrutura cicloviaria e outros incentivos para o uso da bicicleta como meio de transporte,
aspectos como a hierarquia viaria e a oferta de condi¢cdes adequadas ao uso da bicicleta se
fazer de suma importancia. Para tanto, sistema de bicicletas pablicas (empréstimo ou aluguel)
bem como a implantacdo de infraestrutura cicloviaria possibilitard deslocamentos com
facilidade e rapidez pelo campus. Ao mesmo tempo, a pratica aplicada no campus servira
como incentivo aos seus usuarios para a importancia do uso da bicicleta também como
instrumento de melhoria para a satde e para a mobilidade urbana.
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e Priorizar o pedestre e contemplar a acessibilidade universal

Devido a auséncia de manutencao das calgadas, da escassez de protecdo contra intempéries
expressa pela falta de passarelas e por longas distancias entre alguns edificios fazem-se
necessarias medidas tais como: requalificar calgcadas existentes, seguindo normas da NBR
9050 e, assim, contemplando aspectos que atendam as pessoas com necessidades especiais e
implantar outros percursos necessarios. A criacdo de espagos de convivéncia entre as
edificacbes também pode incentivar o uso dos percursos de pedestres e, a0 mesmo tempo,
proporcionar maior convivio entre 0s USUarios.

e Racionalizar o uso dos automoéveis

Embora os modos de transporte publico, cicloviario e de pedestres sejam o0s prioritarios para
as estratégias desta pesquisa, 0s deslocamentos por automaveis ndo podem ser descartados. A
conexdo deste com outros modais é fundamental para a reducdo de deslocamentos por
automovel no campus. A compatibilizacdo de uso com a demanda de estacionamentos e a
regularizacdo estrutural dos existentes também se fazem estratégias essenciais para essa
dindmica de mobilidade.

Sendo assim, destaca-se 0 escopo que referente ao programa de mobilidade urbana do
Campus Samambaia com base em cinco eixos tematicos. Sao eles: priorizar o pedestre e 0
ciclista; valorizar o transporte coletivo; racionalizar o uso dos automdveis; planejar as redes
urbanas e; contemplar a acessibilidade universal. Como objetivo, tem a integracdo entre 0s
diversos modais, de maneira a possibilitar e facilitar o acesso dos cidaddos aos espacos do
campus, oferecendo condigdes de deslocamento variadas e com qualidade. Sendo assim e com
base nas diretrizes apresentadas faz-se, em seguida, um detalhamento das medidas
estratégicas. Tal detalhamento se expressa através dos Programas e Projetos que, por sua vez,
fazem parte de uma metodologia que pode ser adotada em outros campi, desde que sejam
respeitadas as realidades e as especificidades locais.

4. TOPICOS CONCLUSIVOS

A pesquisa desenvolvida neste trabalho permitiu identificar especificidades da dinamica
da mobilidade na area do Campus Samambaia e, com isso, permitiu que se tragasse um
panorama e se elaborasse estratégias para a melhoria da mobilidade baseada em suas
demandas, tendo como prioritarios os meios coletivo, cicloviario e de pedestres. Estes se
constituem como alguns dos mais adequados sistemas de transporte, ndo somente para 0 caso
do referido campus, mas também para quaisquer outros sistemas urbanos.

Além das diretrizes apontadas no capitulo anterior, a abordagem a partir das entrevistas
pode subsidiar, ainda, o estabelecimento de indicadores de mobilidade urbana, de carater
qualitativo e quantitativo, na medida em que se expressem como Vvaridveis da mobilidade
urbana. A partir da determinagdo de variaveis relacionadas aos fatores da mobilidade, é
possivel estabelecer formas de representacdo de determinado objeto sob perspectivas
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mensuraveis. Tal exercicio é possivel através do uso de indicadores de mobilidade urbana,
que, segundo Costa (2008), permitem o acompanhamento de fendmenos e agdes incididos
sobre as cidades.
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