Capitulo 7
Conclusoes

O objetivo principal deste estudo é a definicdo de modelos que possam contribuir para a
promoc¢ao de politicas de transporte integradas com o planejamento urbano das cidades
a fim de minimizar o impacto negativo dos conflitos viarios ocorridos principalmente na
cidade estudada — a cidade do Rio de Janeiro. Poucas sao as cidades brasileiras hoje
que desenvolvem politicas integradas para a solu¢do dos problemas de transporte nos
mais diversos setores como o planejamento econdmico, social, geografico, urbano e a
engenharia e o planejamento de transportes. Em sua grande maioria, 0s municipios
restringem as solugdes para as questées de transporte e de seguranga rodoviaria aos
orgaos de engenharia de trafego, como se a atividade de transporte funcionasse de

maneira estanque no meio urbano e rural.

Como ja foi exposto no capitulo 4, ampla pesquisa foi realizada no sentido de focalizar as
principais variaveis contribuintes na ocorréncia de acidentes e aquelas pouco exploradas
pela literatura em seguranga rodoviaria. Com o intuito de ampliar as discussées neste
sentido, optou-se por desenvolver a pesquisa no ambito das disciplinas mais genéricas,
na esfera do desenvolvimento urbano, selecionando-se variaveis que pudessem ilustrar o
universo social, econémico, urbano e de mobilidade. As principais variaveis
contribuientes na ocorréncia de acidentes encontradas pelos modelos puderam confirmar

algumas das hipéteses levantadas no capitulo 5.

Para 0 ano de 1991, do universo de 12 variaveis, 0 modelo selecionou apenas 4 como de
maior influéncia na ocorréncia de acidentes (viagens realizadas por modos
motorizados, imoveis residenciais, renda per capita e populacao). A principal
variavel destacada neste periodo na explicagdo do aumento do numero de acidentes foi
viagens realizadas por modos motorizados. H4 coeréncia na importancia da sele¢ao
desta variavel pois a geracéo de conflitos viarios é funcéo direta dos deslocamentos,
principalmente motorizados. A partir da década de 80 com o crescente aumento por
consumo de veiculos motorizados, aumenta também a tendéncia em atender a uma
eficiente circulagdo dos veiculos motorizados, priorizando-se a “fluidez” dos automéveis

em detrimento dos pedestres.

Em segundo lugar aparece a variavel imoveis residenciais, ndo confirmando a hipétese

levantada no capitulo 5 de que as areas comerciais poderiam aparecer como possiveis
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contribuintes no nimero de acidentes ocorridos pelos conflitos gerados entre pedestres e

veiculos.

Com relagdo ao modelo definido para o ano de 2000, também foram 4 o numero de
varidveis significativas na explicacdo do fendmeno - intersecoes semaforizadas,
extensao viaria, area e viagens realizadas por modos motorizados.

A variavel que apresentou maior grau de explicagdo do fenémeno, foi extensao viaria. A
construgdo de novas vias como a linha vermelha e amarela na década de 90 podem
entrar como fator expilactivo neste resultado para o modelo do ano 2000. E a hipo6tese
levantada no capitulo 5 de que areas com maior quilometragem de vias podem
representar fator contribuinte na ocorréncia de acidentes se confirma com a selecao
desta variavel para este modelo. As demais variaveis selecionadas pelo modelo ja
apareciam citadas pela literatura em seguranga como se pode verificar no capitulo 4.

Na analise das rela¢des das variaveis entre si, tanto no modelo do ano de 1991, quanto
para o ano 2000, todas apresentaram propor¢ao inversa com as variaveis com as quais
obtiveram maior correlagdo. A proporgao inversa indica que quando ha um aumento no

valor de uma, ha uma reducao no valor da outra.

Esses resultados, indicam que é possivel que tenha havido algum tipo de distor¢ao, pois
na andlise de regressao, nao é feita uma separagdo das diversas regides da cidade, a
pesquisa analisa a cidade como um todo, por isso, dizer que quanto maior a renda e o
numero de habitantes, menor sera o niumero de imdveis residenciais, nem sempre sera
correto para algumas areas da cidade (areas onde ha ocupacdo de baixa renda por
exemplo).

Estas analises entre bairros podem ser melhor visualizadas quando o dado €
espacializado em um mapa (figuras 10 e 11 — Acidentes por bairro; e figuras 14 e 15 —
Viagens Realizadas por Modos Motorizados). Por exemplo € possivel concluir que em
termos de area, a ocorréncia de acidentes é alta tanto em bairros que apresentam
grandes dimensdes, como Campo Grande e Barra, quanto em bairros cujas dimensdes
sao inferiores, como Centro e Copacabana (para os dois anos estudados. Em termos de
renda per capita, ha alta incidéncia de acidentes tanto em bairros cuja renda € alta (Zona

Sul da cidade), quanto em bairros de renda baixa, como Santa Cruz, Bangu, Realengo,
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Campo Grande (Zona Oeste da cidade). Estas informagbes podem melhor ser
visualizadas na figura 11 (ano 2000).

Os resultados confirmam as hipéteses de ambiguidade levantadas no capitulo 4, quanto
ao fato de que altas rendas podem contribuir positivamente para a ocorréncia de
acidentes.

Quanto as viagens realizadas por modos motorizados, ha uma estreita relacdo entre os
bairros que realizam um grande numero de viagens por modos motorizados e a
incidéncia de acidentes (figuras 14 e 15). Estas observacbes através das imagens
mapeadas, confirmam os resultados do modelo estatistico para os anos estudados, nos
quais a variavel viagens realizadas por modos motorizados, aparece compondo a selecao

das principais variaveis contribuintes na incidéncia de acidentes de transito.

As diferengas entre os modelos, isto é, o destaque de diferentes variaveis para cada ano
estudado, poderia ser explicado pelo fato de que as variaveis trabalhadas por este estudo
sao elementos extremamente ligados as esferas de desenvolvimento urbano da cidade,
certamente as diferencas sociais, econbmicas e urbanas estardo refletindo cenarios
completamente diferentes para cada ano estudado. No periodo de 10 anos, a cidade do
Rio de Janeiro, assim como outras cidades e até mesmo o pais, sofreram alteracdes que
se refletiram nas realidades do cenario de circulagdo e comportamental. Também muitos
avangos ocorreram com a fabricagao de veiculos, além da melhoria das estradas através
das privatizagbes. Estas mudangas devem ser levadas em conta nas andlises dos
modelos.

Recomendacoes

Em decorréncia das experiéncias vivenciadas nesta pesquisa observou-se que seria
interessante se a analise fosse desenvolvida para por¢ées menores do territério da
cidade do Rio de Janeiro, como as Regides Administrativas, ao as AP’s (Areas de
Planejamento), ou mesmo por Bairro. O objetivo seria de observar mais de perto e com
um menor erro de distor¢cdo se as variaveis selecionadas para o conjunto da cidade na
explicagéo do numero de acidentes, se aplicariam as Regides Administrativas, as AP’s ou

aos bairros, ou se aconteceriam alteragcées nas variaveis.
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Outra recomendacdo seria que a mesma pesquisa fosse realizada dando énfase a
gravidade dos acidentes, ou seja, poderia-se trabalhar com o total de acidentes com
vitimas e sem vitimas e na selecdo dos acidentes com vitimas se daria relevancia aos
casos de vitimas fatais e ndo fatais. Esta analise seria interessante na medida que se
estabeleceria 0 cenéario dos acidentes em termos de perdas de vidas humanas em
comparagdo com outros tipos de acidentes que causam ferimentos e outras sequelas,

entretanto ndo chegam a matar.

Numa andlise mais detalhada deste ponto de vista, poderia-se desenvolver estudos
segundo os tipos de acidente: atropelamentos, colisdo, abalroamento, choque, dentre
outros. Estas analises mostrariam quais sédo os tipos de acidentes que mais ocorrem e

que variaveis estariam contribuindo para estes acontecimentos.

Outro tipo de elaboracdo que poderia ser desenvolvida com este tema incluiria outras
variaveis como frota de veiculos e taxa de motorizacdo por unidade espacial de
planejamento que poderia se a R.A (Regido Administrativa), as AP’s, ou os bairros. As
projecoes poderiam ser feitas a partir da taxa de crescimento da frota de veiculos para os
anos estudados — no caso 1991 e 2000. Deve ser lembrado que esta pesquisa trabalhou
com a taxa de crescimento populacional do intervalo ja citado anteriormente para
desenvolver as projegcoes de crescimento de algumas variaveis como viagens realizadas

motorizadas ou n&o por exemplo.

Seria também uma importante contribuicdo para pesquisas desse tipo, a utilizagdo de
outros tipos de ferramentas estatisticas para a analise dos dados coletados.
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