Plano de Mobilidade Urbana de Belo
Horizonte - PlanMob-BH

rA
<‘>
A A
CD s
BHTRANS PREFEITURA BH

AAAAAAAAAAAAAAAA



CRCRBEEERBRER
BEBRABRRE
BHp
agidﬂd.g_

[ = N ENFFEE Ao
. o T s Y
- - 1




Historico e caracterizagéo atual
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Historico e caracterizacao atual

v'Belo Horizonte é a 62. cidade do Brasil e a RMBH a 32 maior.
v"O crescimento relativamente baixo: alto custo moradia; falta de espaco para expansao urbana.



Eixos de Expansao
Urbana

Eixo Norte - Direcao Confins

[Anténio Carlos, Cristiano Machado e Linha
Verde]

Eixo Noroeste - Direcao:

Contagem / Ribeirao das Neves

[Pedro I, Padre Eustaquio e parte da VULO —
Via Urbana Leste-Oeste]

Eixo Oeste - Direcao: Contagem /

Betim

[Amazonas, Tereza Cristina e parte da VULO —
Via Urbana Leste-Oeste]

Eixo Sul - Diregao: Nova Lima
[Franja Sul, Nossa Sra do Carmo e Raja]

Eixo Leste - Direcao: Sabara
[Andradas]

Av. Pres. Anfénio Carios
Linhas BHrans: 333
Linhas DER: 191

A, Pres. Corlos Luz
Linhas BHTrons: 38

M Urbang
Linhas BHTrans: 28
Linhas DER: 108

Rua Piating
LinhasBHTrans: 35

______

Av. Barda H. de Melo
Linhas BHTrans:41
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LinhasBHTrans: 254
Linhas DER: 130
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Av. Cristiano Machado

Rua Jowi
Linhas BHTrans: 254

Linhas BHTrens: 108

A. Amazenas

Linha
Linha

Av. Nossa 51° o Camo

<&

linhas BHTrang 114
linhas DER: 14

s BHTrans 260
s DER: 220

LEGENDA

Area Central

Vias Principais

Linhas de énibus gerenciadas
pela BHTrans

Linhas de énibus gerenciadas
pelo DER

Linha do TMBH
Estacdodo TMBH
Limite de Municipio




Eixo Norte

Ocupacao Urbana

* Venda Nova - consolidada
como subcentro;

* Avenida Cristiano Machado —
consolidacao dos Dbairros
lindeiros;

* Aeroporto de Confins -

o Incremento na utilizacao do

. AR aeroporto e criacao de polo
'EAefopoi"'t'c;:Cé-riafiﬁs industrial no entorno;

= o  Serra Verde — em projeto a

implantacao do Centro

Administrativo do Estado;

Perspectivas

* Aumento da populacao e de
empregos.




Eixo Norte
Mobilidade

* Metr6 — operacao da linha 1 ate
Est. Vilarinho;

* Avenida Cristiano Machado -
Linha Verde em implantacao;

* Avenida  Antbnio Carlos -
alargamento em implantagao para
criacado de pista exclusiva para o
transporte coletivo no centro;

Perspectivas

* Implantacdo da estacao de 6nibus,
junto a Estacao Vilarinho do metro,
com integracao de linhas de BH e
RMBH,;

* Implantacdo da Ciclovia Norte e
estimulo ao uso da bicicleta para
viagens locais e integradas ao
Onibus/metr6.




Eixo Sul
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Ocupacao urbana ~*=Nossa Sr

* Consolidacao da ocupacdao comercial:
Savassi, Belvedere e Nova Lima (6
pistas);

* Grande expansao residencial: Buritis,

Belvedere e Nova Lima (acessos pela
MG-030 e BR-040);

* Populacao residente de alta renda.

Perspectivas:

* Intensificacao da ocupacao por
residéncias e servicos para populacao de
alta renda.




Eixo Sul

Mobilidade Trevo Belvedere

* Sistema viario: as obras envolvendo
ampliagdbes da capacidade viaria
foram insuficientes frente ao
aumento da frota de veiculos.

Perspectivas:

* Implantacao de intervencgdes viarias
para melhoria da capacidade, com
seu esgotamento em  futuro
proximo.

* Aumento das viagens por
automovel.




CIDADE MULTIPOLAR

Evolucao diferenciada das varias regioes da
cidade

~

* Solugao unica deixa sempre regides mal servidas

* Harmonizar o nivel de qualidade do sistema de
mobilidade urbana implica encontrar solucoes
diferentes para cada vocacgao regional

+

Configuracao da cidade depende das opcoes
estratégicas







Sistema de Mobilidade - demanda

Distribuicao Modal

Modo Viagens didrias - 1996 | Viagens didrias - 2002 | Cresciment

. H % | N % | %acano
A pé 1.122.31% 7, 1% 1.074.069 28,4% -0, 8%
mbus 1.211.062 40, 0% 1.614.206 40, 1% +3 L0
rem metropolitano E.473 0, 2% 40 =&8 1,19 +33, 2%
Transporte ezpaoial/ 79526 7 ,6% 129,821 3 4% +7, &%

=L00lar & pErua

ﬁ‘uutnmdvel BE9.BE7 18, 6% 21E8.666 24, 3% +?,E‘.‘96
"Flﬂi IRFALE 0, 6% 23.161 0,6% +4,JT%
[Cutros W 0, 2% 17.148 0,6% +16,B%
Total Geral &.024 698 100,0% 3.77/6.698 100, 0% +3, L9




ema de Mobilidade - demanda

Reparticao Modal das Viagens - RMBH - 1995 e 2002

v" Crescimento do nimero de viagens foi superior a taxa de crescimento
populacional da RMBH (2,39% )

v'Transporte coletivo vem se reduzindo: crescimento da taxa de
motorizacao; maior distribuicao de atividades em toda a malha urbana.

v'Queda da qualidade dos servicos devido: aumento dos custos
operacionais; aumento do nivel de congestionamento do sistema viario.

i |nternas BH
# BH — municipios
nternas aos municipios e entre municipios




tema de Mobilidade - demanda

nhas de Desejo Inter-regionais

Todos os modos - 2002 ; J ; Transporte Coletivo 2002 2002

.
N ( {
- K\,,J‘ B

~ N

Regidio 3

Linhas de desejo intra-regional Linhas de desejo intra-regional

Até 10.000 viagens/dia Até 10.000 viagens/dia

Entre 10.000 e 20.000 viagens/dia Entre 10.000 e 20.000 viagens/dia

Entre 20 000 e 40.000 viagens/dia Entre 20,000 e 30.000 viagens/dia

68.000 viagensidia Entre 50.000 e 100.000 viagensidia

Linhas de desejo inter-regional Linhas de desejo inter-regional
Entre 4.000 e 10.000 viagens/dia Entre 4.000 e 10.000 viagens/dia

S Entre 10.000 e 20.000 viagens/dia e Enire 10.000 e 20.000 viagensidia
— Acima de 20,000 viagens/dia m— Acima de 20000 viagens/dia

Impacto da Politica Urbana - Plano Diretor e Lei de Uso e Ocupagao do Solo - 1996
FLUXO DE VIAGENS POR ONIBUS 1995 2002 Variacao
AREA CENTRAL 53,6% 48,6% - 9,3%
INTER REGIOES (linhas) 30,2% 33,7% +11,6%
INTRA REGIOES (circulos) 16,2% 17,7% +9,3%




a de Mobilidade - demanda

Linhas de desejo intra-regional

Até 10.000 viagens/dia

Entre 10.000 e 20.000 viagens/dia
Entre 20.000 e 35.000 viagens/dia
Entre 50.000 e 60.000 viagens/dia

Linhas de desejo intra-regional
Ate 10.000 viagens/dia

Entre 10.000 e 20.000 viagens/dia
Enfre 20.000 e 35.000 viagens/dia
Entre 50.000 ¢ 60.000 viagens/dia

Linhas de desejo inter-regional
Entre 2.000 e 10.000 viagens/dia

S Entre 10.000 e 20.000 viagens/dia

— Acima de 20.000 viagensidia

Linhas de desejo inter-regional
Entre 2.000 e 10.000 viagens/dia
S Enitre 10.000 e 20.000 viagens/dia
i Acima de 20.000 viagens/dia

Impacto da Politica Urbana - Plano Diretor e Lei de Uso e Ocupagio do Solo - 1996
FLUXO DE VIAGENS POR AUTOMOVEL 1995 2002 Variagao
AREA CENTRAL 43,2% 36,6% -18,0%
INTER REGIOES (linhas) 29,9% 34,0% +13,7%
INTRA REGIOES (circulos) 26,9% 29,4% +9,3%




a de Mobilidade - demanda

Mobilidade e Renda - RMBH - 2002

Fonte: Pesquisa Domiciliar 2002 - Fundacao Joao Pinheiro - FJP.



ma de Mobilidade - emanda

Alfredo Balena

Aspectos da demanda
28,4% apenas a pé
Mais de 70% do total de viagens

diarias se acrescido aos 40,1% do
transporte coletivo e 1,1% do
metré, que exigem complemento
de viagem na viagem.
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Sistema de Mobilidade - oferta

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO

v'Sistema viario: 4,7 mil km. pouco articulado em termos
perimetral/inter-regional, em fase de tratamento pelo VIURBS.

v'Sao ofertados estacionamentos em espacgos publicos e privados,
contemplando: vagas livres (na maioria das ruas) e rotativo; vagas em
estacionamentos particulares e de uso publico.

ROTATIVO 56,8%

* taxa de ocupacao de 60,5%;

* principal  objetivo deste tipo de
estacionamento seria o de contribuir para
a transferéncia modal, o que parece nao
estar ocorrendo.

DRotativo 1h ORotativo 2h ORotativo 5h.

PRIVADO PARA USO PUBLICO
* taxa de ocupacao: 65% para mensalistas e 60% para horistas;

* as vagas em empreendimentos comerciais vem sendo ofertadas em
numero além do exigido pelo lei.




tema de Mobilidade - oferta

Crescimento do uso do veiculo privado

Entre 1999 e 2006, CATEQORIA Z006
Crescimento S mecio - 332 &73.204
anual: Camionata 7 99,452

- populagcao de Belo [y 2E.0B6

Horizonte: 1,19%:

- frota de veiculos:
5,15%.

- motos: 11,4%

Gnibus 86 6.611

Moto Rk 9E.724

Outros K 21 . 644
TOTAL

Variaglo




Sistema de Mobilidade - oferta

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - TAXI

v'6.010 veiculos, com 422 novos permissionarios pessoa fisica;
v'11.475 taxistas:;

v'217 pontos de taxi;

v'93.000 passageiros / dia

v'Taxi lotagcao atende a passageiros ao longo da Av. Afonso Pena e




Sistema de Mobllldade oferta

TRANSPORTE COLETIVO POR METRO

v'Opera somente com uma linha
interligando os municipios de Belo
Horizonte e Contagem; e =5
=Linha 1: Wl
Vilarinho e ampliacao de ) oo
capacidade.
v'Extensao de 28,1 km e 19 estacgdes;
v'Transporta 3,5 milhées de passageiros por
més e 145 mil dia til; 7 il AT

ATSlSiafe) Terdza

=Linha 2: cemed JE 2 A
Prioridade trecho na Area Central. "= " l..
=Linha 3 : "\/
Sem garantia de implantagao.. B DS

7 7

Implantagao lenta e cara; ;

. . ~ . 5 LEGENDA
Participacao no sistema de S
transporte coletivo passara de 6% —
para cerca de 10%. ©  Estagioe et

O Estagdo de Onibus/ Metrd



Sistema de Mobilidade - oferta

TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL

v O transporte coletivo municipal € composto de duas redes
complementares denominadas convencional e suplementar;

v Servigos: regular (vilas e favelas), suplementar e escolar.

Servicos 2001 2006

Onibus Convencional 34.810.241 35.191.803

Suplementar 1.882.494

Vilas e Favelas 124 .445 253.086

TOTAL 34.934.686 37.162.815




ema de Mobilidade - oferta

Queda na velocidade do transporte coletivo

Pico da manha
Queda de 6,0%

Pico da tarde
Queda de 4,9%




sistema de Mobilidade - oferta

Rede de Linhas do Servigo Suplementar de Transporte de Belo Horizonte

TRANSPORTE COLETIVO
SUPLEMENTAR

v’ Licitado em 2001 por dez anos;
v’ 26 linhas, através de microonibus;
v Atende a ligagbes entre bairros, sem

passar pelo centro da cidade;

v O valor da tarifa varia de acordo com a
regiao de operacao.

TRANSPORTE ESCOLAR

v" Considerado como transporte publico;

v" O servico é operado por mais de 1 mil veiculos;




Sistema de Mobilidade - oferta

PEDESTRES

'\5. ~

Infra-estrutura deficiente: EER e NGy |

— calgadas com obstaculos B b W TNV O
e buracos;

— necessidade de rebaixos;

— manutencao de travessias.

Nao é reconhecido como
modo.

Falta de integracao com




ema de Mobilidade - oferta

v'BH apresenta alguns segmentos de ciclovia e ciclofaixas com
extensao em torno de 22 km, mas que atualmente sao desconexos
com o sistema de transporte publico do municipio;

* Ciclovia Av. Teresa Cristina
Ciclovia Av. 12 de Outubro
Ciclovia de contorno da Lagoa da Pampulha
Ciclovia Boulevard Arrudas
Ciclofaixa na Av. dos Andradas e na Av. Saramenha

v"A BHTRANS tem recomendado a criacdo de espago para o
estacionamento de bicicletas em empreendimentos de impacto e ja
existem entendimentos entre a BHTRANS e a CBTU visando
implantar bicicletarios nas estagdes.




istema de Mobilidade - oferta

LOGISTICA URBANA

v"Nos Ultimos anos, a politica municipal relativa a logistica urbana
restringiu-se a definicdo de locais para efetuar carga e descarga de
mercadorias;

v'Belo Horizonte apresenta uma movimentagdo diaria de 19 mil
viagens de caminhbOes, sendo a maioria delas viagens de
passagens.

Destino Belo
Outros

Origem Horizonte

Belo Horizonte S 1.570
RMBH 67 4.985
Outros 5.968
Total 12.523




Sistema de Mobilidade - oferta

INTEGRACAO ENTRE OS MODOS

INTEGRACAO METRO COM ONIBUS

v’ Linhas integradas tarifariamente ao metrd, durante um periodo de 90
minutos, através do uso da bilhetagem eletrénica;

v Algumas estagdes operam com integracgéo fisica e tarifaria, com o
pagamento de wuma tarifa equivalente a tarifa municipal
predominante;

v" A receita integrada ¢ dividida entre a BHTRANS e a CBTU conforme
critérios de reparticao estipulados em convénio especifico.

INTEGRAGCAO ONIBUS COM ONIBUS

v’ Linhas integradas tarifariamente com pagamento de meia tarifa na
integracao;

v’ Estacdes de integracao e pontos de conexao;
v" O Sistema de Bilhetagem Eletronica, inclusive no suplementar.




Sistema de Mobilidade - oferta

INTEGRACAO ENTRE OS MODOS

Outras integracoes existentes e desejaveis:

v METRO COM PEDESTRE - nos ultimos 10 anos foram implantadas
melhorias do acesso de pedestres nas estagoes de metro,
principalmente nas quatro estacdes que atendem a Area Central.

v ONIBUS COM PEDESTRE — como parte integrante do programa
Caminhos da Cidade, foram implantados projetos de melhorias de
calcadas que incluem melhorias nos pontos de parada.

v INDIVIDUAL COM ONIBUS - integracdo ainda incipiente, com
apenas registro da construcao de estacionamento da estacao
Vilarinho.

v BICICLETA COM TRANSPORTE COLETIVO - bicicletarios em
estacOes com.




a de Mobilidade - impactos

POLUICAO ATMOSFERICA

Frota co HC NOx Particulas
(ton/hora) | (ton./hora) | (ton/hora) | (ton./hora)

Sujeito a reducdo 11,27 3,45 19,63 2,29 - CICLO

gradativa
Veiculos 38,26 8,36 49,19 2,39 DIESEL
remanescentes

TOTAL 49,53 11,81 68,82 4,68

Frota CO (ton./km) | HC (ton./km) | Nox (ton./km)
Sujeito a reducao gradativa 71.809 14,20 1,50 1,80
Veiculos remanescentes 754.625 470,88 41,20 39,24
TOTAL 826.434 485,08 42,70 41,04

Frota CO (ton./dia) | HC (ton./dia) | NOx (ton./dia)
Com reducao 0,13 0,05 0,05
gradativa
34,3 7,92 0,79 MOTOCICLETAS

Sem exigéncias
TOTAL 39,63 10,02 2,89 E SIMILARES




de Mobilidade - impactos

POLUICAO MOTIVADA PELA PELOS SISTEMAS DE TRANSPORTE PUBLICO

CO (ton./hora) | HC (ton./hora) | NOx (ton./hora) | Particulas (ton./hora)

Suplementar 0,018
0,67 ton./dia 0,10 ton./dia 0,20 ton./dia -

POLUICAO SONORA

Veiculos automotores sao os principais causadores da poluicao

sonora: perda da qualidade de vida
Area central e regides norte e oeste sdo as mais comprometidas



CONCEITOS PRINCIPAIS




MOBILIDADE URBANA

E olhar para a dindmica da cidade pelo ponto de
vista das pessoas.

Mobilidade Urbana é o conjunto de deslocamentos
de pessoas e bens, com base nos desejos e
necessidades de acesso ao espaco urbano, por

meio da utilizacao dos diversos modos de
transporte.

Mobilidade urbana sustentavel é a realizacao dos
deslocamentos de pessoas e bens, sem
comprometimento do meio ambiente, sem
degradacao das areas e atividades urbanas e sem
prejuizo do proprio transporte




LINHAS DE INTERVENCAO

Visdo de
cidade

Utilizagao
inadequada dos
recursos

Educacao para

Sinais errados de EoToHe

mobilidade
recos
gk - integracéo de sustentavel

medidas

Agehda’

Falta de | il
informagao Sub- '
adequada aproveitamento dos

' ' modos

Matriz:
energética






Exemplos




Exemplos

'ransMiIénio - Bogotg

-acessagdas

Sepate g

Veiculo para exatamente junto das portas
: da estacao

al/km

] . \

Modo Capacidade de transporte Custo Tot

(pass/h/sentido) (U$mi)
* Metré Urbano 40.000 a 80.000 60 - 180
* Metré Leve 30.000 a 40.000 30-75

VLT 10.000 a 30.000 15 - 30



Propostas

= Nova rede para licitacao.

= Corredor Rapido na Antonio Carlos.

= Ampliacao da linhas de vilas e favelas.

= Implantacao de Sistema de Controle Operacional
e Informacao ao Usuario.

= Politica Tarifaria focada no individuo.

= Nova Rede de Linhas com linhas estruturantes
com nova tecnologia, prioridade de circulacao e
atendimento diferenciado na regiao p’roxima ao
centro.




NOVA REDE DE LINHAS

Thapjae izt

Propostas

Trecho em superfiCie  m— Trecho Subterrineg === m=

VLT oUBRT:

BRT Leve: mmmm  Eixo10 - Via 710/650

Convencional:

Formas de Atendimento:

Sistemas tronco alimentados em estagées
Sistema Bairro / Centro
Sistema alimentador dos eixos estruturantes

Estagbes / Pontos de conexao

Raio de 2,5 Km em relagao a Praga Sete

Eixos Estruturantes:

Eixo 1 - Linha 1
Eixo 2 - Linha 2

Eixo 3 - Av.Antonio Carlos

Exo 4 - Av Pedro Il f Carlos Luz

Eixo & - Av.Nossa Senhora do Carmo
Eixo 6 - Av.Afonso Pena

Eixo 7 - Av.Cristiano Machado
Eixo 9 - Av.Contorno

Eixo11 - Anel Rodoviario

Eixo 8 - Av.Raja Gabaglia

Eixo 12 - Av. dos Andradas
Eixo 13 - Rua Niquelina
Eixo 14 - Rua Padre Eustaquio
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2 — Medidas para conter o crescimento do uso do

vado.
|
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Espago ocupado po‘701ﬁ'ssoas em carro Eﬁéago ocupado pelas 7(ipii¥as em oOnibus
o 3 !



Exemplos

Principais experiéncias de pedagio no mundo

Objetivos: Reducao dos congestionamentos, melhoria do meio
ambiente e recursos para investimentos no sistema de

transporte publico.

Londres

€10
dentro da area de
pedagio por dia -
tarifa fixa.
Receita anual

€270M

Estocolmo
€1-2

para viagens de
entrada e saida da
area limitada;
tarifa variavel.

Receita anual
€85M

Oslo

€1,5

a cada viagem
para dentro da area
definida;
tarifa fixa todos os
dias.

Receita anual
€130M

Singapura

Até €2

a cada viagem
dentro do limite
definido;

tarifa variavel..

Receita anual
€40M



Propostas

Implantacao de vias perimetrais conforme as prioridades
definidas pelo VIURBS

Nova Contorno

—— Anel Proposto



Propostas

* Implementacao de nova politica de uso das
vias,nos principais corredores e na Area
Central, através de:

v reducio ou eliminacao dos estacionamentos em via
publica;
v definicdo de horarios compativeis com o fluxo de

veiculos para as operacoes de carga e descarga,
coibindo a circulacao de veiculos de carga;

v transferéncia de pontos de taxi das vias de maior
fluxo e de circulacao do transporte coletivo para
vias locais.




Cenarios possiveis para a consequente reducao
de capacidade para a circulacao do trafego geral:

v CENARIO 1 - priorizar o transporte coletivo e deixar
livre a circulacao do trafego geral, que se adequara

a essa reducao de capacidade;

v'CENARIO 2 - restricdo de acesso ao transporte
individual em determinadas areas e horarios;

v CENARIO 3 - introduzir o rodizio como solugio de
curto/médio prazo;

v’ CENARIO 4 - introduzir a mais longo prazo o
pedagio urbano.




3 — Privilegiar acdes com impacto positivo na Area
Central



Situacao atual

Configuracao do sistema viario (radio-concéntrico).
Excesso de trafego de passagem.

Baixo desempenho do transporte coletivo, que se divide
em:

. Excesso de transbordos no Hipercentro;
. Excesso de Onibus;

. Excesso de linhas;

. Excesso de pontos de embarque e desembarque;
. Baixa velocidade operacional;

. Falta de definicdo de prioridade para o transporte
coletivo na via;

. Falta de articulacao com o sistema de transporte
metropolitano.




Propostas

Classificacao das vias com:

Priorizzcilo ozrsa 2 clirellagiio
doiransooria colatlvo;

Priorizacao para pedestres;

Transporte coletivo e
pedestres;

Bicicletas.

Classificacao definida no Plano Diretor do Hipercentro



Para a Area Central:
- Implantacao de novas ligagoes viarias.
- Agilizacao das operacoes de embarque e desembarque:

No trecho da rede estruturante, com area paga e, se
possivel, em nivel;
Nos demais pontos, melhorias do ponto.
- Restricdes na circulagdo do transporte individual na Area
Central.




4 - Articulacao do sistema de transporte
metropolitano



Situacao atual

» varias redes independentes;

> organizacoes governamentais pouca articuladas;
> diferentes esferas de governo;

> falta de integracao fisica, logica e tarifaria;

Retrato da desarticulagao:

> linhas metropolitanas (intermunicipais) transportam passageiros do
sistema municipal, comprometendo seu desempenho operacional e
sua sustentabilidade;

» linhas municipais atravessam os limites municipais, competindo com
o servicgo intermunicipal.




Propostas

Aceleracao da implantacao da METROMINAS;
Desenvolvimento do Plano Diretor Metropolitano;

Estruturacao da gestao metropolitana
(assembléia, conselho, fundo, etc.);

Estabelecimento de um acordo com o Estado para

a implantacao da rede integrada do transporte
metropolitano;




5 - Melhoria das condicoes de circulacao a peée



. Situagao atual
CAMINHOS DA CIDADE

Conceito basico: rede continua de calcadas e travessias

Intervencoes fisicas — rede de caminhamento de pedestres
no centro

= Efeito demonstracao: avaliacao positiva de opiniao publica.
= Zoneamento das calcadas:

| Mobiliario  Circulagao Transicao
; i

o8




LEGENDA

Caminhos
— |Mplantado

«=sn  Em implante

Tratamento para circulacdo de pedestres




Continuidade do Caminhos da

Cidade dentro do Programa fg.

Centro Vivo;

Implantagdo de Caminhos daf

Cidade nos Bairros — Barreiro

(Visconde de Ibituruna),
Vilarinho, V Nova, e outros;

Mutirao de aplicacdo do Codigo j

Propostas

de Posturas, iniciando com [Eer

periodo educativo;

Campanha de respeito a faixa Jj

de pedestre.




6 - Artichlagéo da viso de futuro da cidade (planejamento
da cidade nos aspectos econémico, social e urbano) e
mobilidade.



Situacao atual

* Municipal
— falta clareza da visao de cidade para 2020;
— diretrizes definidas no Plano Diretor adequadas,

mas nao ha um documento estratégico de
referéncia no nivel municipal.

* Metropolitano

— recente mudanca na base legal, estabelecendo
necessidade de elaboracao de Plano Diretor
Metropolitano;

— nao ha articulagao com municipios vizinhos no
sentido de promover um plano com bases
comuns.



Exemplos

Curitiba: associacao entre
uso do solo e capacidade de
mobilidade.

* Compatibilizagao entre o uso do solo,
transporte coletivo e circulacao viaria,
conjugando trabalho, compras,
escola, lazer, saude, etc.;

* Configuracao de uma cidade linear;

.?_H ZR4 | setor estrutural ZR4 ZR2

* Origem e destinos em todos os
pontos de parada gerando
produtividade;

* Em 1974, 92% dos destinos eram
para o centro, hoje sao apenas 43%.
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Possibilidades de propostas do plano

Propostas de modificacdo de legislacao urbana
motivada pela mobilidade.

Desenvolvimento de propostas para articulacao sobre
legislacao urbana com municipios lindeiros.

Acoes que podem ser antecipadas

Consolidacao de documento de referéncia a nivel

municipal e metropolitano (sugestdo: coordenado pela
Secretaria de Planejamento);

Estudo de modificagao de legislacao urbana ao longo
da avenida A. Carlos e Anel Rodoviario;

Articulacao sobre legislacdo urbana com Contagem e
Nova Lima (por terem administracées do mesmo partido).



7 - Integracao de medidas, incluindo politica de precos,
em relacao ao uso do espaco publico e aos modos de
transporte.



Situacao atual

Politica de preco estimulando uso do transporte
privado;
Falta de estimulo ao uso de bicicleta, taxi e transporte

escolar;

Nao cobranca pelo estacionamento de moto e carga e
descarga.







Regio Taxi - Holanda

Taxi integrado a transporte
coletivo em horarios e locais
de demanda baixa

Integracao

bicicleta- =
;transporte
coletivo =

i
.




Exemplos

ﬂ[} Ajuntament de Barcelona B: SM

Barcelona: empresa gestora de estacionamentos

desde 1983
Objetivos :

=

=
<
<

l' I"aparcament

Regulacdo de demanda em areas com concentracao de
atividades;

Estabelecimento das “regras do jogo” para o setor privado;

Promocao da construcao de estacionamentos para
residentes;

Garantia da obediéncia as normas legais.

per minuts

Estacionamentos

publicos Zona Azul



EMEL empresa de enel
estacionamento de Lisboa  oveeeme

(C) Copyright Tany Frampton 2001

' (S01- BEEHIVE )

PARK & RIDE



Possibilidades de propostas do plano

Nova politica de estacionamentos
considerando estacionamentos na via e
regulacao do estacionamento privado;

Integracao do transporte individual com o
coletivo em estacoes de integracao

Acoes que podem ser antecipadas

Revisao dos locais € inicio de cobranca dos
estacionamento de motos;

Cobranca por estacionamento de carga e
descarga.



8 - Minimizacao dos impactos do sistema de
mobilidade no ambiente urbano.



Situacao atual

Sistema de Informacdes sobre a Mobilidade realizou
estimativa de gastos de energia, poluicao, custo e area
de via por modo de transporte;

Indices por pass-km

Modo S
Energia | Poluicao | Custo total @ Area de via
Onibus 1 1 1 1
moto 1,8 12,8 0,7 5,0
auto 3,9 5,7 3,5 /7,2

Fonte: ANTP, 2005, onde custo total — operagao + gasto publico

Desde 1996, os empreendimentos de impacto
iInternalizam docas de carga e descarga e vagas de
estacionamento.

Debate a ser feito: as vagas oferecidas podem
caracterizar estimulo ao uso do automovel?



Exemplos

PROCONVE melhordi'sempre

Programa de Controle da Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores
reduziu a emissao de poluentes em mais de 90% nos automoveis e 80%
nos caminhoes.

Perspectivas (Ministério do Meio Ambiente):

* nao sera suficiente para garantir uma melhoria substancial da
qualidade do ar nos préximos anos.

* retirar de circulacao a parte da frota mais antiga;

* expansao da oferta de transporte publico de qualidade como
solucao alternativa ao transporte urbano individual.

PROMOT

Programa de Controle da Poluigao do Ar por Motociclos e Veiculos Similares
(PROMOT), criado em 2002: definiu datas e metas pré-estabelecidas;



Possibilidades de propostas do plano

Medidas para mudanca na escolha modal, direcionando pessoas
para modos menos impactantes;

Medidas de efetiva mudanca da matriz energética (veiculos
particulares, transporte publico);

Medidas relativas a emissao de ruidos;

Propostas de redefinicdes de parametros para empreendimentos
de impacto;

Possibilidade de venda de crédito-carbono (exemplo da
metodologia de Bogota com Transmilénio).

Acoes que podem ser antecipadas

Estagcao de monitoramento do ar;

Incentivo para avanco da mudancga matriz energética
nos Onibus, com instrumentos da licitacao do
transporte coletivo.



9 - Inclusao da Logistica Urbana no planejamento e
gestao da cidade.



Situacao atual

Politicas atuais pautadas em horario e local de
operacao de carga e descarga,;

Muita interferéncia das operacoes de carga e descarga
na circulacao (ex: caminhdes de bebidas e de valores);

Desconhecimento da Iégica do setor que ocupa o
espaco publico.



- Alternativas de logistica urbana

*Gaiolas postais (Paris);
*Distribuigdo com bicicletas e triciclos elétricos (Paris);
*Car pooling — compartilhamento de veiculos de carga(Sintra, Portugal);

*Transporte coletivo utilizado para distribuicao de cargas (ex. metr6 e
bonde nos horarios fora de pico, Amsterdam);

* Utilizacao das vias exclusivas de Onibus para prioridade de
distribuicao de mercadorias (Madrid);

* Terminais hierarquizados de distribuicao (Lisboa);

* Franquia de estacionamento para veiculos de distribuicao autorizados.




Exemplos

antreprise de @
triprorteurs
*@

plate-forme i!i




-sibilidades de propostas do plano

* Desenvolvimento de um Plano de Logistica em
paralelo com o Plano de Mobilidade

_Agées que podem ser antecipadas

IMEDIATA: Ampliacao de restricao e cobranca por
vaga;
Pesquisa inicial com recursos da SETCMG;

Utilizacao de recursos da Comunidade Européia para
elaboracao de Plano de Logistica.




HLAE BYL R

Se estes egositas . Se estes egoistas

andassem de onibus, andassem de Onibus,

eu ja estaria em casa eu ja estaria em casa

10 - Mudanca da cultura predominante da sociedade,
contraria a sustentabilidade.






ibilidades de propostas do plano

Sistema de informacdes para o usuario do transporte
coletivo;

Lancamento da Marca da Mobilidade Sustentavel,
Compromisso pela Mobilidade Sustentavel.




para construcao das opcoes
estrategicas

Cenario de partida e Cenério de chegada
o) o
% Objetivos da
L 8 cidade
‘0 Problemas visiveis o
c Q
@D "
k- g-
Q
A o
o ®
|
S Problemas S !
= complementares 3
?'0= Objetivos dos agentes
Diagnéstico preliminar = Compromisso

Politicas

Programas

Acoes Plano de Mobilidade




Plano de Mobilidade

Desenvolvimento de propostas e planos de acao para o
sistema viario e o sistema de transporte em suas diversas

modalidades de:
curto prazo, para implementacao até 2010;
meédio prazo, para o horizonte de 2015;
longo prazo, com o horizonte de 2020.

Abordagem focada nas pessoas e em uma politica pela
mobilidade urbana sustentavel.

Prazo: 12 meses.



Plano de Mobilidade

Produtos:

Plano de gestao da demanda: propostas para controle
sobre crescimento/dispersao/reducao da demanda dos
diversos modos de transporte.

Diretrizes e proposta para a melhoria da oferta:
sistema de circulacao de pessoas a pé;
sistema de circulacao de pessoas no transporte coletivo;

sistema de circulacao de pessoas em transporte individual
motorizado;

sistema de circulacao de pessoas em bicicletas;
sistema de circulacao de cargas e mercadorias.



_ Opcoes estrategicas

Politicas (4 eixos)

* Mobilidade como veiculo de inclusao
social

* Otimizacao da qualidade do espaco
urbano

* Construcao de um ambiente
sustentavel

* Mudanca cultural e institucional



