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RESUMO

A utilizag8o da bicicleta como meio de transporte tem ganhado destaque nas discussdes acerca da mobilidade
urbana, visto suas diversas vantagens ja consolidadas pela literatura. Dessa forma, é preciso compreender o que
influencia o seu uso, para a criacdo de solucbes que visem incentivar a ado¢do desta modalidade nos
deslocamentos. O objetivo deste trabalho foi identificar e classificar os fatores e indicadores que-influenciam na
adocdo da bicicleta como meio de transporte, a partir de uma analise que considera conceitos do planejamento de
mobilidade sustentavel, encontrados através de uma revisdo na literatura. A andlise dos estudos permitiu
compreender a dindmica da mobilidade por bicicleta e, assim, levantar os fatores intervenientes no uso desta
modalidade, sendo eles: Infraestrutura Cicloviaria, Ambiente urbano, Ambiente construide, Demanda e Percepcao
dos usuarios. Além disso, foi possivel apontar indicadores intervenientes que foram categorizados em relacdo a
tais fatores, além da relacdo entre os mesmos. A partir disto, o trabalho visa.contribuir para o debate acerca do
planejamento de mobilidade por bicicleta em zonas urbanas, ao propor uma«isao sistémica do sistema cicloviério.
Palavras chave: planejamento de mobilidade; mobilidade por bicicleta; indicadores; mobilidade sustentavel

ABSTRACT

The use of the bike as means of transport has gained prominence in discussions about urban mobility, seen its
various advantages already consolidated by literature. It is necessary to understand what influences cycling, for
creating solutions, which aim to encourage the adoption of this.transport mode in urban travels. The aim of this
study was to identify the factors and indicators that influences cycling, using the concept about sustainable
mobility, identified in the literature. The analysis of the studies made it possible to understand the dynamics of
mobility by bicycle, and so, to identify the factors involved to your use: Cycling Infrastructure, Urban environment,
Built environment, Demand and User perception. In addition, it was possible to point indicators, which were
categorized actors from these factors. From'this, the work aims to contribute to the discussion about the mobility
planning in cities, proposing a systemic view of the cycling system.

Key words: mobility planning; cycling; indicators; sustainable mobility

1. INTRODUCAO

A mobilidade por bicicleta tem sido incentivada nos Gltimos anos pois é reconhecida como uma
solugdo importante para o alcance de alguns dos Objetivos Globais da Agenda 2030, dentre
eles, tornar as cidades mais inclusivas, seguras, resilientes e sustentaveis (UNITED NATIONS,
2015). Dessa forma, é necessario entender os fatores que influenciam o uso desta alternativa
para o gerenciamento do sistema de transporte cicloviario de uma regido, visando a implantacéo
de solugbes.que possibilitem 0 aumento no nimero de viagens por bicicleta.

Observa-se uma baixa quantidade de estudos voltados para esta questdo em ambito nacional
(MAGALHAES et al., 2018). Para suprir tal caréncia, este trabalho tem como objetivo
identificar os fatores e indicadores intervenientes na adogdo pelo modo cicloviario em um
processo de analise dos padrdes de mobilidade por bicicleta. Para tal, realizou-se uma revisao
bibliografica, a fim de estabelecer os aspectos relacionados a mobilidade sustentavel, identificar
os fatores intervenientes, e, por sua vez, categorizar os indicadores, obtidos através da pesquisa.

A analise dos resultados possibilitou a compreensdo do uso da bicicleta com énfase no

planejamento da mobilidade sustentavel. Indo além de listar fatores e indicadores que
interferem no uso da bicicleta, este estudo se prop6s a esclarecer como 0s mesmos contribuem
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para a adoc¢do do transporte cicloviario na realizacdo de viagens, em uma abordagem sistémica
que leva em consideracdo a acessibilidade, 0 meio urbano e o usuario.

Este trabalho esté estruturado em 6 secdes, sendo a primeira a introducéo do estudo. A seguir,
a se¢do 2 apresenta a abordagem adotada na pesquisa. A se¢do 3 trata dos fatores intervenientes
no uso da bicicleta, respaldados pela bibliografia consultada e que servirdo de guia para a
revisao e classificacdo dos indicadores. Na secdo 4, sdo listados os indicadores e suas
respectivas classificacdes. A andlise da revisao realizada é apresentada na secéo 5. Por fim, a
secdo 6 traz as recomendacdes e conclusdes do trabalho.

2. ABORDAGEM ADOTADA

Este estudo trata-se de uma pesquisa bibliografica, com carater exploratério, visando gerar
conhecimento sobre a utilizacdo da bicicleta, identificando e categorizando. 0s indicadores
intervenientes. O trabalho foi realizado em trés etapas: (i) coleta de referéncias; (ii) selecéo dos
trabalhos, (iii) levantamento dos indicadores e (iv) analise dos resultados.

No primeiro momento, foi realizado o levantamento das referéncias."A busca se deu nas bases
de dados Web of Science, Portal de Periddicos da CAPES, Scopus e Google Scholar, refinando
a pesquisa para os idiomas inglés e portugués. As palavras chaves foram escolhidas a partir do
objetivo de pesquisa e combinadas para a busca nas bases citadas, sendo elas: “factors”;
“model”; “bicycle demand”; “cycling”; “sustainable” mobility”; “fatores”; “demanda
cicloviaria”; “bicicleta” e “mobilidade sustentavel”.

A seguir, na etapa dois, os trabalhos foram selecionados. Para isso, adotaram-se alguns critérios
de inclusdo, sendo eles: estudos publicados a partir de 2010; trabalhos com o objetivo de
identificar os fatores que influenciam 0 uso da bicicleta e pesquisas com o objetivo de criar um
modelo para a demanda cicloviaria. Além disso, houveram alguns critérios de excluséo, sendo
eles: estudos que ndo tinham relacdo com o objetivo da revisdo e estudos voltados a otimizacéo
de modelos, fugindo do tema de pesquisa com foco nos fatores que influenciam as viagens por
bicicleta.

Na terceira etapa, foi realizado o levantamento dos indicadores intervenientes, a partir da leitura
dos trabalhos levantados na fase anterior, tendo sido possivel identificar e fundamentar a
escolha dos fatores intervenientes no uso da bicicleta. Neste estagio, houve a classificacdo dos
indicadores de acordo com os fatores intervenientes encontrados. A fim de auxiliar a analise,
os indicadores foram organizados em uma planilha eletrénica. Por fim, a quarta etapa consistiu
da analisedos resultados encontrados anteriormente.

A'seguir, serdo apresentados os fatores e indicadores encontrados na revisédo da literatura, assim
como a base teodrica que possibilitou compreender como se relacionam com a mobilidade
sustentavel.

3. PROCESSO DE ANALISE DA MOBILIDADE POR BICICLETA ORIENTADA A
SUSTENTABILIDADE E FATORES INTERVENIENTES

O transporte de pessoas é um aspecto importante para o0 meio urbano, dessa forma, deve estar

pautado na sustentabilidade, visando o alcance das metas globais estabelecidas em acordos

internacionais. A literatura aponta a necessidade de uma nova abordagem para o planejamento

de transportes, levando em conta as alternativas ndo motorizadas (AZEVEDO FILHO, 2012) e
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0 destaque dado ao conceito de mobilidade no planejamento urbano nos ultimos anos
(MACHADO e PICCINI, 2018).

A mobilidade por bicicleta em uma localidade, expressa pelos padrdes de viagens, €
influenciada por diferentes aspectos, dentre os quais destacam-se a presenca de: atividades que
justifiguem o seu uso, uma demanda propensa a utilizar esta alternativa de transporte e
condigdes de acessibilidade que favorecam e estimulem tal escolha (CONTURSI et al., 2018).
Caso os padr@es de viagens por bicicleta ndo se mostrem em niveis sustentaveis, significa que
h& possiveis deficiéncias em pelo menos um dos 3 aspectos, justificando analisa-los. Para isto,
é importante estabelecer os fatores associados aos mesmos e, a seguir, os indicadores derivados
de cada fator. A partir disto, a Figura 1 apresenta um esquema simplificado representando a
dindmica da mobilidade por bicicleta, a partir da relacdo entre os aspectos-abordados
anteriormente.

O esquema apresenta duas setas apontando para 0 componente “mobilidade por bicicleta” que
tém origem nos componentes “condicdes de acessibilidade™, "atividades"” e "demanda”, dessa
forma, mostrando a mobilidade como produto da relagéo entre os aspectos que a norteiam. A
relagdao “Demanda-Atividade” ocorre devido a motivacdo da viagem ser a realizacdo de uma
atividade, enquanto a relagdo “Condigdes de acessibilidadeAtividade” se d&, pois, as mesmas
possibilitam a realizacdo da viagem através da infraestrutura ofertada e configuracdo dos

ambientes construido e urbano.

Como visto anteriormente, a mobilidade por bicicleta é expressa por padrGes de viagens
observados para esta modalidade. Assim, 0-esquema contém uma seta apontando para o
componente “padrdes de viagens sustentaveis?”, tendo origem na “mobilidade por bicicleta”.
A depender das suas caracteristicas, 0'esquema apresenta duas saidas: para niveis sustentaveis,
orienta-se ao “monitoramento” do sistema, de maneira a observar se os padrdes de viagem
permanecem em niveis desejados. Caso contrario, 0 esquema direciona a “analise” dos trés
aspectos, apontando a necessidade de investigacdo dos respectivos fatores e indicadores,
buscando determinar aqueles.com possiveis deficiéncias e que requerem interveng¢des com foco
na mobilidade cicloviaria sustentavel.

Quanto ao monitoramento, ha na literatura diversos métodos orientados a rede cicloviaria
(MONTEIRO & CAMPOS, 2011). Alguns baseiam-se nos padrdes de viagens observados no
local e seu compromisso com a sustentabilidade, por outro lado, ha um outro grupo que leva
em conta.a-opinido da demanda potencial em relacdo a qualidade do sistema cicloviario
ofertado, de acordo com a sua percepcdo. Por sua vez, a analise dos fatores e indicadores,
relacionados aos aspectos citados anteriormente, possibilita a compreensdo do sistema
cicloviario, com uma abordagem mais didatica e facil para medir, contribuindo para uma
melhor geréncia da mobilidade por bicicleta.

anpet



anpet

33° Congresso de Pesquisa e Ensino em Transporte da ANPET

Balneario Camboriud-SC, 10 de Novembro a 14 de Novembro de 2019 ééer&gﬂ
H Balneann I:ambnprm SC

Figura 1. Dindmica da mobilidade por bicicleta
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Esta abordagem permite ter uma visdo sistémica do processo de analise, além de estabelecer
um nivel de detalhe que permiteidentificar os fatores e indicadores a serem tratados para
estimular a escolha da bicicletajpor parte da demanda potencial presente no local. O foco deste
estudo concentra-se nas “condigdes de acessibilidade” e “demanda”, assumindo que a
localizagdo das “atividades”, por definigdo, esta incluida no primeiro aspecto. A partir disto, 0s
fatores intervenientes seréo abordados a seguir.

3.1.  Fatores intervenientes relacionados as condicdes de acessibilidade

As “condigoes'de-acessibilidade” estdo relacionadas a facilidade de um individuo em alcangar
uma atividade. Tal atributo deve favorecer a ado¢do de modos ndo motorizados de transporte,
visando a. mobilidade sustentdvel (COSTA e MORAIS, 2014). Dessa forma, este aspecto
engloba nédo s6 a performance do sistema de transporte cicloviario, como a proximidade de
atividades, determinada pela configuracdo do ambiente construido, e as caracteristicas do meio
urbano (MELLO e PORTUGAL, 2017).

Diversos trabalhos tém apontado a infraestrutura cicloviaria como um fator interveniente ao
uso da bicicleta (GODEFROY e MORENCY, 2012; MAGALHAES et al., 2018; NAMGUNG
e JUN, 2018). Os estudos tém mostrado uma relacao direta entre a implantacéo de facilidades
ao ciclista e 0 aumento no nimero de viagens por esta modalidade evidenciado pelo alto numero
de viagens em cidades com maiores extensdes de infraestrutura cicloviaria (PUCHER e
BUEHLER, 2012). Observa-se ainda, que os beneficios alcancados pela implantacdo de vias
para bicicletas sdo maiores em comparagdo aos ganhos com o investimento em transporte
motorizado (SOUSA e KAWAMOTO, 2010).
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O ambiente construido também € um fator interveniente relacionado as condi¢des de
acessibilidade, podendo ser encontrado em diversas publicacées (MA et al., 2018; CERVERO
et al., 2019). Este fator representa a configuragdo do sistema viario e ao uso do solo na area
estudada, apontando uma relagéo positiva entre o nUmero de viagem por bicicleta e 0 uso misto
do solo em uma configuracdo urbana mais adensada.

As atividades podem ser relacionadas a tal fator visto que a localizacdo das mesmas é fruto da
configuracdo do ambiente construido. Segundo o Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (2017), o alcance da bicicleta é limitado a 5km, dessa forma, distancias
menores entre origem e destino tornam a utilizacao desta modalidade mais atrativa, 0 que deve
ser contemplado pelos planejadores de mobilidade. Este estudo considera as-atividades como
aspecto da mobilidade, por seu papel fundamental na dindmica da realizacdo de viagens, como
discutido anteriormente, porém ndo se pode desassociar a localizagdo ‘das- atividades e as
condicdes de acessibilidade.

A configuracdo do ambiente urbano onde o individuo esta inseridotem grande influéncia na
escolha da bicicleta para as viagens. Este fator inclui elementos que transcendem as
caracteristicas relacionadas ao ambiente construido, como a topografia, condi¢6es climaticas,
presenca de cursos d’agua ¢ areas verdes, qualidade ambiental etc. (CERVERO et al., 2019;
CADURIN e SILVA, 2017; MAGALHAES et al., 2018). A seguranca Viaria (relacionada a
interacdo com motorizados) e os riscos de roubos e furtos também séo englobados por tal fator,
com importancia destacada no trabalho de Sousa e Kawamoto (2015).

3.2.  Fatores intervenientes relacionados a demanda

A “demanda” se refere a populagdo que apresenta caracteristicas que 0s tornam mais
vocacionados e propensos ao uso dabicicleta na regido estudada. Segundo Heredia et al. (2013),
para o planejamento de mobilidade por bicicleta, € importante levar em consideracdo as
caracteristicas socioecondmicas individuais e o comportamento dos usuarios em relacdo a
infraestrutura ofertada. Em relacédo a tal aspecto, levantaram-se dois fatores intervenientes: as
caracteristicas socioecondémicas e a percep¢do do usuario.

As caracteristicas individuais dos usuérios, tais como renda, idade e género influenciam
diretamente na adegdo da bicicleta como meio de transporte (SOUSA e KAWAMOTO, 2015).
Tal fendmeno é abordado em diversos trabalhos (SILVA et al., 2012; HEREDIA et al., 2013;
MA et al., 2018), apontando uma relacéo significativa entre caracteristicas socioecondmicas e
0 numero de viagens por bicicleta.

Além do aspecto socioecondmico, a percepg¢do dos usuarios em relacdo ao sistema de transporte
cicloviario também é um fator que influencia o comportamento da demanda (KIENTEKA et
al., 2014). O reconhecimento das vantagens econdmicas da bicicleta, assim como seus
beneficios para a saude apresentou uma importancia significativa no estudo de Providelo e
Sanches (2010), em cidades do interior de S&o Paulo. A literatura aponta que a frequéncia de
uso da bicicleta pode influenciar o comportamento e percep¢do em relacdo ao sistema de
transporte, além disto, 0 comportamento do usuario também pode ser afetado pelas decisdes
dos outros ciclistas (FRABONI et al., 2016).
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E importante destacar que apesar de retratarem caracteristicas especificas dos usuarios, os
fatores levantados anteriormente relacionam-se diretamente. Vasconcellos (2012) aponta a
diferenca nos padrbes de viagens dependendo das caracteristicas socioeconémicas do
individuo. Tal condicdo afeta a maneira como o usuério percebe a qualidade da viagem,
expressa por atributos (como conforto, conveniéncia e confiabilidade), e sua relacdo com a
infraestrutura cicloviéria e os ambientes construido e urbano nos quais se insere. Esta percep¢do
é determinante na escolha da bicicleta como alternativa de transporte.

4, REVISAO DOS INDICADORES

Com a identificacdo dos fatores foi possivel obter uma melhor compreensdo do!sistema
cicloviario. Para uma observacdo mais detalhada da dinamica da mobilidade; foram
selecionadas 16 publicacdes das 26 analisadas, das quais foram identificados 42 indicadores,
categorizados em 5 fatores a que estdo relacionados. A escolha se deu-pois desejou-se
compreender os resultados dos trabalhos com abordagem quantitativa, ao construirem modelos
para analise da demanda cicloviaria. A seguir, serdo mostrados taisindicadores e sua
classificacdo para posterior analise.

4.1. Indicadores de condicdes de acessibilidade

O Quadro 1 apresenta os 25 indicadores de condi¢des de acessibilidade que foram levantados
e agrupados de acordo com os fatores intervenienteés a que estdo associados, sendo 12
relacionados a infraestrutura cicloviaria, 5 ao ambiente construido e 8 ao ambiente urbano.

Os indicadores relacionados a infraestrutura englobaram as caracteristicas da rede cicloviaria e
do sistema viario para circulacdo de motorizados. Como o Codigo Brasileiro de Transito
permite o trafego de bicicletas pelo lado direito em vias sem infraestruturas cicloviaria
(BRASIL, 2008), o trafego motorizado, assim como a configuracdo da via afetam diretamente
a utilizacdo da bicicleta.

Quanto aos indicadores relacionados ao ambiente construido, observam-se dimensdes que
buscam caracterizar o meio urbano a partir do uso do solo na area estudada, inclusive aspectos
de “densidade populacional”. A “Distancia de deslocamento”, importante para a escolha da
bicicleta em viagens; foi um indicador apontado na maioria dos trabalhos, e € influenciado pela
“localizacdo das atividades™.

Em relacdo ao ambiente urbano, foram categorizados aqui indicadores que exprimissem
caracteristicasrelacionados ao meio biético, como a presenca de areas verdes e cursos d’agua,
além da-qualidade do ar, visto que os ciclistas estdo diretamente expostos aos gases emitidos
pelo -trafego motorizado. S&o englobados neste fator, caracteristicas que transcendem o
ambiente construido, como a seguranca viaria e a seguranca publica. Tais atributos ganham
importancia quando se planeja uma rede cicloviaria em areas com alto indice de criminalidade,
0 gque néo torna atrativo o uso da bicicleta. Dessa forma, a “iluminag@o” relaciona-se com tais
indicadores, visto que influencia na sensacdo de seguranca. Os indicadores “temperatura” e
“topografia” estdo consolidados na literatura, sendo apontados na maioria dos trabalhos
analisados.
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Quadro 1. Indicadores para condigdes de acessibilidade
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Aspectos da
mobilidade

Fatores
intervenientes

Indicadores intervenientes

Condicoes de
acessibilidade

Infraestrutura
cicloviaria

Infraestrutura cicloviéria disponivel

Tipologia cicloviaria

Estacionamento para bicicletas

Largura da via destinada a bicicleta

Condices de drenagem

lluminacao

Volume de motorizados

Estacionamento_para motorizados na via

Velocidade da via

Numero de faixas para trafego motorizado

Numero de intersecoes

Integracdo com outra modalidade

Ambiente
construido

Localizagéo das atividades

Uso do solo

Localizacao das estacOes da rede
estruturante de transporte publico

Distancia de deslocamento

Densidade populacional

Ambiente
urbano

Seguranca no trafego

Risco de roubos e furtos

Presenca de espacos verdes

Presenca de curso d’agua

Arborizacéo

Clima

Topografia

Poluicdo atmosférica

4.2. Indicadores de Demanda

O Quadro 2 apresenta os 17 indicadores que configuram a demanda e sua propensao ao uso da
bicicleta, classificados de acordo com seus fatores intervenientes, sendo 8 relacionados as
caracteristicas socioecondmicas e 9 a percepcdo dos usuarios.

Os indicadores relacionados ao primeiro grupo buscam representar a situacdo econémica e
social dos usuarios. Género, faixa etaria e renda sdo abordados na maioria dos estudos,
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evidenciando a importancia dos mesmos para a escolha da bicicleta na realizacdo de viagens.
A posse da bicicleta também se apresentou como significativa para a adogéo desta modalidade.

Quanto a percepcdo, esta pode ser diferente para um mesmo segmento socioeconémico, em
funcdo de caracteristicas individuais dos usuarios, como “frequéncia de uso da bicicleta”,
“motivo da viagem” e “condicdes fisicas”. Como abordado na secdo 3.2, os usudrios também
sdo influenciados pelo comportamento de terceiros, assim, indicadores que refletissem a
percepcao da coletividade, como “aceitabilidade social do modal cicloviario” e “valorizagao do
cuidado com as questdes ambientais”, foram categorizados neste fator.

Quadro 2. Indicadores para demanda

Aspectos da Fatores Indicadores intervenientes
mobilidade intervenientes
Género
Faixa etaria
Escolaridade
Caracteristicas Renda

socioecondmicas NUmero de trabalhadores por residéncia
NUmero,de pessoas por residéncia
Posse de bicicleta

Posse de automével

Frequéncia de uso da bicicleta
Demanda Motivo da viagem
Carga transportada
Condic0es fisicas
Reconhecimento dos beneficios a satde

Percepcdo dos Valorizacdo dos exercicios fisicos
usuarios Valorizagéo do cuidado com as questdes
ambientais

Aceitabilidade social do modal cicloviario

Facilidade em usar o sistema de bicicletas
compartilhadas

5. ANALISE DOS RESULTADOS DA REVISAO

E-possivel observar, a partir dos dados coletados, uma preocupacdo no meio académico em
entender a mobilidade por bicicleta, levando em consideracdo os fatores e indicadores
encontrados durante a revisao, tanto relacionados as condi¢des de acessibilidade quanto a
demanda desta modalidade.

Em relacdo ao fator infraestrutura, pdde-se levantar indicadores relacionados ao sistema viario,
pois como consta na literatura, o trafego da area de estudo também influencia as viagens por
bicicleta, principalmente em areas onde estdo implantadas vias compartilhadas com o trafego
motorizado. Nota-se um indicador representando a integracdo entre modalidades, que tem se
mostrado significativa para o uso da bicicleta em diversas cidades (PUCHER e BUEHLER,
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2012), estando relacionado diretamente com a “localizagdo de esta¢des de metrd”. Um sistema
cicloviario que possibilite a integracdo com transportes de maior capacidade, associado a um
uso misto do solo, pode reduzir o ndmero de viagens motorizadas, promovendo a
sustentabilidade.

Os indicadores relacionados ao ambiente construido refletiram aspectos da configuracdo urbana
no entorno das rotas adotadas pelos usuarios. O alcance da bicicleta impde limites para que o
indicador “distancia de deslocamento” seja considerado sustentavel, que € resultado da
“localizacdo de atividades” e “localizagdo de estagdes da rede estruturante de transporte
publico”.

Em relacdo ao ambiente urbano, indicadores para a presenca de areas verdes ou‘cursos d’agua,
se mostraram importantes para analise da mobilidade por bicicleta, visto que proporcionam um
pedalar muito mais atrativo para os usuérios, e, quando associados aum nivel aceitavel de
seguranca no trafego e baixos indices de roubos e furtos, podem atrair mais viagens por esta
modalidade.

Em todos os trabalhos, foram apontados indicadores relacionados as caracteristicas
socioeconémicas, evidenciando a importancia deste fator na dindmica da mobilidade por
bicicleta, principalmente quanto ao género e a renda do usuario. Percebeu-se que a posse de
uma bicicleta ou automovel também influencia na realizacdo das viagens ndo motorizados.
Nota-se ainda que a ocupacdo do individuo tamhém. é uma caracteristica significativa para a
escolha pelo modo cicloviario (SOUSA e KAWAMOTO, 2015).

Os indicadores relacionados a percepcao-dos usuarios buscam refletir caracteristicas individuais
e coletivas da demanda. Observou-se. uma relacdo direta entre tais indicadores e as
“caracteristicas socioeconomicas”, Visto que, a depender destas, 0s usuarios percebem o sistema
cicloviario de maneira distinta‘e sentem-se compelidos (ou ndo) a adotar tal modalidade. A
maneira como a coletividade percebe o modo cicloviario também é levada em consideracdo na
tomada de decisdo dos usuarios, demonstrando a importancia da promoc¢éo de uma cultura que
privilegie a bicicleta como.meio de transporte, englobando todos os setores da sociedade.

6. CONCLUSAO

O trabalho possibilitou identificar os fatores e indicadores que influenciam o uso da bicicleta.
A obtencdo dos fatores intervenientes, a partir da revisdo e levando em conta aspectos da
mobilidade sustentavel, que compreende a realizacdo das atividades desejadas em condi¢bes
dignas, socialmente justas e amigavel ambientalmente, permitiu uma melhor percep¢do da
dindmica-do transporte cicloviario, obtendo-se cinco fatores, trés relacionados as condicGes de
acessibilidade (Infraestrutura, Ambiente construido e Ambiente urbano) e dois a demanda
(Caracteristicas socioecondmicas e Percepgdo dos usuarios).

A abordagem teorica da mobilidade sustentavel permitiu uma anélise sistémica acerca da
utilizacdo da bicicleta, de maneira que foi possivel observar como os fatores e indicadores
levantados influenciam na escolha da bicicleta como meio de transporte, aléem da relagéo entre
eles. Tal concepcdo visa auxiliar a criacdo de metodologias para o planejamento da mobilidade,
a partir do qual podem ser formulados indices para analise das viagens por bicicleta. Além
disso, tais resultados permitem subsidiar a construgdo de variaveis para modelos que analisem
a mobilidade cicloviéria.

anpet



|/
33° Congresso de Pesquisa e Ensino em Transporte da ANPET 1 P
Balneario Camboriud-SC, 10 de Novembro a 14 de Novembro de 2019 ’ééﬁ'ﬂ:ﬂ
| LT

Deve-se destacar que o presente trabalho apresenta limitagdes, pois foca apenas nos aspectos
que influenciam a utilizacdo da bicicleta. Além disso, o levantamento de indicadores para
monitorar os padrbes de viagem (e assim, a mobilidade) também é importante para a
compreensdo da dindmica do transporte cicloviario, o que ndo foi abordado neste estudo,
podendo ser tema para futuras publicages.

Por fim, o trabalho detectou lacunas em relacdo ao tema abordado, principalmente quanto ao
uso de indicadores ligados a percep¢do dos usuarios, que podem ser explorados em pesquisas
posteriores. Analisar a correlacdo entre os fatores e indicadores selecionados com os padrdes
de viagem também pode ser objetivo de proximas pesquisas, com uma abordagem quantitativa
acerca da dindmica do transporte cicloviario. Compreender a importancia dos atributos da
qualidade da viagem que influenciam na escolha da mobilidade por bicicletaé.essencial para a
elaboracdo de medidas que visem incentivar o uso desta modalidade e, assim, contribuir para a
sustentabilidade das cidades.
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