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RESUMO

O conceito de Ruas Completas busca fornecer a populagéo diferentes op¢des de transporte para viagens de origem
e destino e criar ruas que sejam seguras, acessiveis e confortaveis para todos os usuérios, independentemente de
suas capacidades. Embora apresente diversas vantagens, a implementacdo de Ruas Completas ainda esta crescendo
e fazem-se necessarios mais estudos sobre a tematica. Dessa forma, este artigo busca realizar uma revisdo com
abordagem bibliométrica sobre o assunto, bem como destacar suas principais vantagens para promocao da
mobilidade urbana sustentavel. Os resultados indicam que a tematica ¢ atual e crescente, sendo publicados em
importantes periddicos cientificos. Além disso, em analise relativa aos artigos mais relevantes nota-se diversas
vantagens tais como a promocao da viagem multimodal, a reducdo de acidentes de trafego, a manutencéo de um
mercado imobiliario "saudavel", a melhoria na satde publica, o aumento dos padrdes de mobilidade equilibrados
em cidades e bairros e a reducéo das inequidades.

ABSTRACT

The Complete Streets concept seeks to provide the population with transportation options for trips of origin and
destination and to create streets that are safe, desired and comfortable for all users, regardless of their resources.
Although it presents several advantages, the implementation of Complete Streets is still growing and further studies
on the theme are being carried out. Thus, this paper seeks to carry out a review with a bibliometric approach on
the subject, as well as to highlight its main advantages for the promotion of sustainable urban mobility. The results
indicate that the subject is current and growing, being published in important scientific journals. In addition, the
analysis of the most relevant papers shows several advantages such as the promotion of multimodal public travel,
the reduction of traffic accidents, the maintenance of a "healthy" real estate market, the improvement in health, the
increase in standards mobility in cities and neighborhoods and the reduction of inequalities.

1.INTRODUCAO

Antigamente, o projeto das ruas se concentrava em priorizar o usuério de transporte individual
motorizado em detrimento aos usuarios de outros modos, como pedestres, ciclistas ou
passageiros de transporte publico (McCann, 2013). Entretanto, os grandes impactos do setor de
transportes na qualidade de vida da populagéo urbana e no meio ambiente, tais como consumo
excessivo de combustiveis fosseis, poluicdo ambiental (atmosférica, visual e sonora) e
congestionamentos, exigem politicas de transporte sustentavel e intervengdes no ambiente
construido que minimizem esses impactos (Brown et al., 2015; Almeida et al., 2021).

Nesse sentido, o conceito de Ruas Completas tem emergido como uma possivel solucéo
(Winters et al., 2016; Delbosc et al., 2018), ganhando popularidade em todo o mundo (Al-
Mosaind et al., 2018). Os principios de design das Ruas Completas incluem infraestrutura para
pedestres, acalmia do trafego e acomodagGes para bicicletas e transporte publico (Vandegrift &
Zanoni, 2017; Mooney et al., 2018). Normalmente, essas iniciativas envolvem a modificagdo
do layout das ruas para acomodar ciclistas e transporte publico, bem como a construgdo de
equipamentos de rua que incentivem um uso mais ativo por parte dos visitantes e residentes
(Mora & Rocco, 2018).



As Ruas Completas constituem-se de novo conceito de engenharia de transporte que busca
garantir o fornecimento seguro de todos os modos de transporte de forma democrética (Babb &
Watkins, 2016; Mofolasayo, 2020), provocando estimulo a economia local e a revitalizagdo
urbana (WRI Brasil, 2017). Nesse sentido, este artigo busca, por meio de uma revisao da
literatura com abordagem bibliométrica, apresentar um apanhado geral de artigos cientificos
aplicaveis a investigacdo sobre Ruas Completas, utilizando criteriosos filtros de inclusdo e
qualificacdo de estudos.

Este estudo tem ainda como objetivos especificos: (i) apresentar a evolucao das publicacGes e
citagdes ao longo dos anos; (ii) identificar os principais periddicos e paises que mais publicam
estudos sobre o assunto; (iii) verificar as palavras-chave mais recorrentes, inclusive com rede
de interligacgdo entre elas; e (V) realizar um apanhado geral sobre os beneficios da implantagdo
de ruas completas.

Para cumprir seus objetivos, além dessa secédo introdutoria, este estudo encontra-se estruturado
da seguinte forma: a Secdo 2 trata do procedimento metodoldgico utilizado para conducéao
eficiente das buscas bibliogréaficas; a Secdo 3 discute sobre as analises bibliométricas; a Se¢édo
4 destaca as principais potencialidades da implementacdo do conceito; e, por fim, a Se¢édo 5
contém as consideracdes finais.

2.PROCEDIMENTO METODOLOGICO

O procedimento metodoldgico deste artigo consiste em uma revisdo bibliografica com
abordagem bibliométrica para mapeamento dos principais estudos sobre Ruas Completas.
Numerosos estudos utilizaram técnicas bibliométricas em varias disciplinas para rastrear o
estado da arte de um campo e sua evolugéo ao longo do tempo (por exemplo, Abreu et al., 2020;
2021; Abreu & Santos, 2021; Souza & Abreu, 2021).

Neste artigo, segue-se a abordagem adotada nesses estudos para avaliar a estrutura do nucleo
intelectual subjacente do crescente e ainda pouco explorado campo de pesquisa sobre Ruas
Completas. Nesse sentido, os termos utilizados, os critérios de inclusdo e qualificacdo, bem
como os detalhes para a busca e extra¢cdo do banco de dados, séo apresentados na Tabela 1, em
que a abreviacdo TS corresponde a Topico (TS = Topico) e significa as palavras que sdo
pesquisadas nos titulos, resumos e palavras-chave dos estudos incluidos na base de dados.

Tabela 1: Descricao das Estratégias de Buscas.

Critério Descricao
Tépicos TS = (“complete street*”)
Base de Dados Web of Science
Indexes SCI-EXPANDED, SSCI, A&HCI, CPCI-S, CPCI-SSH, ESCI
(1) Tempo de cobertura: todos os anos da base de dados (1945 —2021); (I1) Enquadramento
Incluséo com o objetivo proposto; (111) Fator de impacto do periddico; e (IV) Tipos de documentos:

somente artigos.

() A pesquisa apresenta uma revisdo bibliografica bem fundamentada? (1) O estudo
apresenta inovacdo técnica? (l11) As contribuigdes séo discutidas? (1V) As limitagdes séo
explicitamente declaradas? e (V) Os resultados e conclusdes sdo consistentes com 0s
objetivos pré-estabelecidos?

Qualificacdo



Critério Descricao
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Para escolha do topico de pesquisa, considerou-se adequado utilizar o termo em inglés
“Complete Street”, que apesar de simples e intuitivo, fornece bons resultados para a coleta de
dados. Cabe mencionar que a escolha do termo em inglés, em detrimento a outras linguas, como
0 préprio portugués, origina-se do fato de que a maioria dos estudos de prestigio publicados
internacionalmente sdo desenvolvidos em inglés, além disso, na maior parte das vezes, mesmo
os estudos publicados em outras linguas possuem o Abstract.

Destaca-se ainda que decidiu-se utilizar os bancos de dados do Web of Science, pertencentes ao
Clarivate Analytics, como principal ferramenta de busca devido a sua difusdo na comunidade
académica e a confiabilidade de seus padrdes de selec¢do (Caviggioli & Ughetto, 2018; Ameen
et al., 2018). Além disso, essa base de dados apresenta alcance e cobertura satisfatorios (Chen,
2010), atendendo aos requisitos desta pesquisa.

Outro aspecto que precisa ser mencionado é que, enquanto os critérios de inclusdo servem
principalmente para uma triagem mais superficial do estudo, até mesmo porque consideram
aspectos relacionados ao ano, tipo de estudo e revista de publicacdo, os critérios de qualificacdo
sdo utilizados para uma triagem mais profunda dos estudos, analisando aspectos de
aplicabilidade e qualidade, os quais s6 sdo possiveis de determinar por meio de analise e leitura
mais especifica dos estudos.

Por fim, considerar a data de busca, durante a revisdo bibliografica com abordagem
bibliométrica, é importante porque indica 0 momento exato em que as pesquisas foram
realizadas. A partir desta busca, 0 comportamento dos graficos apresentados na Secéo 3 pode
ser alterado, principalmente, considerando os estudos publicados em datas posteriores as
pesquisas iniciais. Por exemplo, se o estudo fosse realizado no final do ano de 2021,
provavelmente novos estudos seriam incorporados a busca, o que alteraria as figuras
relacionadas ao nimero de publicaces por ano e ao numero de citagdes por ano.

3.RESULTADOS BIBLIOMETRICOS

A partir da busca realizada na base Web of Science, foi possivel verificar que 100 publicacdes
estavam aptas a serem incluidas no repositério de pesquisa, ou seja, atendiam aos critérios de
incluséo e de qualificacdo (qualidade e aplicabilidade). Nesse sentido, a Figura 1 apresenta a
evolucdo das publicacdes sobre o tema ao longo dos anos. Essa andlise é fundamental para
avaliar o nivel de expanséo da temética, bem como as novas oportunidades de estudos.

Na Figura 1, verifica-se que a primeira publicacéo foi registrada em 2008, dado que demonstra
gue o assunto € extremamente atual. Além disso, verifica-se que o assunto continua em
expansdo, com apice em 2016, onde foram registradas 15 publica¢des sobre o tema. A curva
acumulada encontrada durante a analise representa o interesse crescente sobre o tema ao longo
dos anos.
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Figura 1: Evolucdo das publicacGes por ano.

Torna-se também pertinente avaliar os artigos por periddico de publicacdo, de modo a
identificar quais sdo as revistas que mais se interessam pelo assunto, bem como o fator de
impacto de cada uma delas. Isso permite que pesquisadores direcionem seus esforcos de
publicacdo para periddicos que possuem foco direto no assunto estudado, evitando submissdes
sem direcionamento e perdas consideraveis de tempo.

Nesse sentido, a Tabela 2 apresenta os periédicos com volume de publicacBes maior que 2, em
que P (Publicagdes) refere-se a quantidade de artigos publicados no periddico sobre a area de
interesse investigada e FI (Fator de Impacto) avalia a importancia de periddicos cientificos em
suas respectivas areas. E importante destacar que os valores apresentados na Coluna Fl
correspondem ao ano de 2019, ano disponivel na base Web of Science.

Tabela 2: Principais periodicos.

Periddicos de Publicacdo P Fl

Transportation Research Record 18 1.029
ITE - Journal Institute of Transportation Engineers 17 0.247
Journal of Transport Health 6 2.418
Preventing Chronic Disease 4 2.144
Transportation Research Part A: Policy and Practice 3 3.992
American Journal of Preventive Medicine 2 4.420
American Journal of Public Health 2 6.464
International Journal of Environmental Research and Public Health 2 2.849
Journal of Architectural and Planning Research 2 0.439
Journal of Physical Activity Health 2 1.993
Journal of Public Health Management and Practice 2 1.490
Journal of Transport Geography 2 3.834
Transport Reviews 2 6.704
Urban Design International 2 0.875
URBE - Revista Brasileira de Gestdo Urbana 2 *

Nota: (*) FI ndo encontrado.



Na Tabela 2, nota-se que os periodicos que mais abordam sobre o assunto sdo: Transportation
Research Record, com 18 publicacdes, e o ITE - Journal Institute of Transportation Engineers,
com 17 publicages, que juntos correspondem a cerca de 35% das publicacOes. Foi identificado
ainda que, ao todo, 47 periodicos publicaram estudos sobre o assunto. Além disso, nota-se que
ao ordenar os periodicos por fator de impacto, foi possivel identificar que os mais relevantes
sdo: Transport Reviews, American Journal of Public Health, e o American Journal of
Preventive Medicine, com FI maior que 4 (0 que representa uma excelente pontuacéo).

Também se considera pertinente avaliar quais sdo os paises de origem das institui¢fes de ensino
dos autores que mais desenvolvem artigos relevantes sobre o assunto. Isso permite mostrar
quais sdo os paises que mais desenvolvem pesquisas sobre a tematica investigada, bem como
demonstrar caréncia de investimentos em outras nacfes. Dessa forma, 0s paises com maior
namero de publicagdes se encontram identificados na Figura 2, desenvolvida com auxilio da
Plataforma Bing.
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Figura 2: Principais paises.

Na Figura 2, nota-se que as publicagfes se concentram, em sua grande maioria, nos Estados
Unidos da América, pais que sozinho corresponde a 80% das publica¢fes. O restante das
publicacdes encontra-se pulverizadas em outros 9 paises, que sdo: Canada, Brasil, Inglaterra,
Australia, Chile, india, Noruega Portugal e Turquia, os quais estdo dispostos aqui por ordem de
relevancia.

Observa-se também a importancia de avaliar as principais palavras-chave encontradas nos
artigos incluidos no repositorio de pesquisa, conforme identificado na rede de interligacdo entre
as palavras-chave apresentada na Figura 3, desenvolvida com auxilio do Software VOSviewer.
Essa estratégia permite que pesquisadores encontrem mais facilmente estudos diretamente



relacionados ao assunto investigado, bem como identifiqguem novos rumos de pesquisa que
podem ser tomados.

A rede representada na Figura 3 é composta por 345 itens, 20 clusters e 2823 links/conexdes.
Nela, € possivel identificar as palavras-chave mais utilizadas (de acordo com o tamanho da
esfera sob sua representacdo), as interconexdes entre elas (de acordo com as conexdes entre
esferas) e o periodo em que elas foram mais utilizadas (de acordo com a cor de cada esfera).
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Figura 3: Principais palavras-chave.

Com a Figura 3 ainda é possivel perceber que as palavras-chave mais recorrentes sobre o
assunto s&o: caminhada (do inglés, walking); atividade fisica (do inglés, physical-activity) e
ambiente construido (do inglés, built environment). Além disso, é possivel encontrar outras
palavras-chave interessantes e menos intuitivas como parcerias (do inglés, partnerships),
recursos de design da comunidade (do inglés, community design features) e pontuacdo de
propensdo (do inglés, propensity score).

Outra andlise importante refere-se ao nimero de citagdes por ano, conforme apresentado na
Figura 4. Essa analise, assim como a evolucao das publicacGes ao longo dos anos, permite
identificar o crescimento de interesse sobre o assunto ao longo dos anos. Com a Figura 4,
observa-se que a primeira citacdo ocorreu no ano de 2009, um ano ap0s a primeira publicacéo,
e que 0 numero de citacBes cresceu com o passar dos anos, atingindo o apice de cita¢cdes no ano
de 2020. Esses dados mostram, mais uma vez, que o interesse pelo assunto continua em
expansao, o0 comprova a relevancia deste artigo para o estudo sobre Ruas Completas.
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Ainda em relacdo ao nimero de citacbes, também € importante identificar os artigos mais
citados na base de dados, conforme apresentado na Tabela 3, em que C (Citagdes) refere-se ao
guantitativo de artigos que mencionam o artigo analisado e MCA (Média de Citacdes por Ano)
refere-se ao valor médio obtido pelo nimero de citagdes totais dividido pelos anos decorrentes
desde sua publicacdo. Essa atividade permite identificar quais sdo as referéncias base sobre o

assunto.

Tabela 3: Principais artigos incluidos no repositério de pesquisa.

Titulo

Referéncia

Periddico

Cl

MCA?2

Transit Use, Physical Activity,
and Body Mass Index Changes:
Objective Measures Associated
with Complete Street Light-Rail
Construction
Comparative Study of
Pedestrian Accessibility to
Transit Stations Using Free and
Proprietary Network Data

Complete Streets: We Can Get
There from Here

Street network types and road
safety: A study of 24 California
cities

Brown et al. (2015)

American Journal of
Public Health

Zielstra & Hochmair Transportation Research

(2011)

LaPlante & McCann
(2008)

Marshall & Garrick
(2010)

Record

ITE Journal Institute of
Transportation
Engineers

Urban Design
International

43

10,20

511

3,58

3,90



Titulo Referéncia Periodico ct MCA?2

Active Seattle Achieving .
Walkability in Diverse Deehr & Shumann Amerlca}n Journ_al_ of 39 3,55
. (2009) Preventive Medicine
Neighborhoods

Diffusion of Complete Streets ~ Moreland-Russell et~ American Journal of

Policies Across US Communities al. (2013) Public Health 26 3,71

Com a Tabela 3, constata-se que dentre os artigos mais citados na base de dados destacam-se:
Brown et al. (2015), Zielstra & Hochmair (2011) e LaPlante & McCann (2008), com mais de
40 citacdes cada. Além disso, salienta-se que ao ordenar os artigos por média de citacbes por
ano, destacam-se: Brown et al. (2015), Zielstra & Hochmair (2011) e Marshall & Garrick
(2010), respectivamente.

Ainda é possivel determinar a dispersdo das citacGes dos estudos mais relevantes da base de
dados, expostos na Tabela 3, por meio da Figura 5. Nela, é possivel identificar como as citacdes
de cada um dos 6 estudos se distribuem ao longo dos anos. Nesse sentido, nota-se que o estudo
de LaPlante & McCann (2008), que € o estudo mais antigo, apresenta uma certa estabilidade de
citacdes, desde sua publicacdo. Nota-se também que, embora Brown et al. (2015) seja o estudo
mais recente, concentrou muitas citagdes, desde sua publicacao, fazendo-o configurar-se como
principal estudo da base de dados.
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Figura 5: Distribuicdo das citagdes dos estudos mais relevantes por ano.

4. ANALISANDO O PAPEL DAS RUAS COMPLETAS NA PROMOCAO DA
MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

O fornecimento de sistemas de transporte sustentaveis que criem alternativas de viagem
adequadas para todos os usuarios, considerando especialmente a acessibilidade e equidade no
espaco urbano, é premissa indispensavel considerada pela Politica Nacional de Mobilidade



Urbana - Lei Federal 12.587/2012 (BRASIL, 2012). Dentro deste contexto, o conceito de Ruas
Completas, que visa garantir o fornecimento seguro de todos os modos de transporte de forma
democrética, priorizando pedestres e ciclistas, por meio de uma variedade de politicas e
praticas, tem ganhado notoriedade (Brock, 2008; Winters et al., 2016; Mofolasayo, 2020;

Almeida et al., 2021).

Entre os diferentes beneficios observados ap6s a implementagdo de Ruas Completas nas
cidades, a democratizacao do espaco urbano € a que mais se destaca (Adario et al., 2021). Ainda
nesse sentido, a Tabela 4 apresenta algumas das principais vantagens da Ruas Completas,
coletadas por meio da revisdo bibliografica.

Tabela 4: Algumas das principais oportunidades da implementacao de Ruas Completas.

Beneficio

Descricdo

Referencial

Promogdo da viagem multimodal

Reducdo de Acidentes de Trafego

Manutencdo de um mercado

imobiliario "saudavel"

Melhoria na Saude Publica

Aumento  dos  padrdes
mobilidade  equilibrados
cidades e bairros

de
em

Ruas completas facilitam a viagem
multimodal por meio de um projeto de
infraestrutura centrado no ser humano com
0 objetivo de melhorar a seguranga,
mobilidade e acessibilidade para todos os
viajantes em potencial

As Ruas Completas reduzem acidentes
relacionados a veiculos motorizados e risco
de pedestres, bem como o risco de ciclistas
guando uma infraestrutura especifica para
bicicletas bem projetada é incluida

Estudos sobre os beneficios econdmicos
fornecem evidéncias de que as Ruas
Completas tém um desempenho melhor do
que os projetos de ruas convencionais na
manutencdo de um mercado imobiliario
"saudavel” tanto no boom econémico
guanto na recessao

As Ruas Completas permitem atingir metas
importantes de salde publica para
promover a atividade fisica, reduzir a
emissdo de Poluentes Atmosféricos e
diminuir a prevaléncia e a gravidade das
lesdes relacionadas ao transito

Teoricamente, o projeto de ruas completas,
feitas sob medida para acomodar todos 0s
modos de transporte, aumenta os padrdes
de mobilidade equilibrados em cidades e
bairros. Isso porque as estradas
incompletas, projetadas apenas para carros,
com permissdo de transporte limitada
fazem com que pedestres, ciclistas e outros
usuarios do transporte se sintam
desconfortaveis, inseguros e expostos a
perigosos.

Yu et al. (2018); Grahn et
al. (2020).

Reynolds (2009)

Yu et al. (2018)

Shu et al. (2014); Brown et
al. (2015); e Schneider
(2018)

Al-Mosaind, (2018);
Sukmana et al. (2019)




Beneficio Descricdo Referencial

As politicas de Ruas Completas oferecem
ainda uma estratégia para lidar com as
iniquidades e os resultados de saude
Reducdo das Inequidades publica subsequentes, rompendo barreiras Ingram et al. (2020).
sisttmicas e identificando  medidas
potenciais para acompanhar o progresso
em direcdo aos resultados da equidade.

A partir do que foi exposto na Tabela 4, nota-se que a implementacdo de Ruas Completas no
espaco urbano das cidades encoraja o uso de modos de transporte mais eficientes; tais como,
caminhar e andar de bicicleta, além de contribuir para o potencial aprimorado de transporte
publico e proporcionar niveis de seguranca aumentados para todos os usuarios da estrada
(Keippel et al., 2017), aumentando a mobilidade e a acessibilidade para todos os residentes da
cidade, especialmente os ndo motoristas (Al-Mosaind, 2018).

Isso indica que depois de um século em que as leis e 0 design ajudaram a definir a era do
automovel, os defensores das Ruas Completas usaram politicas pablicas para garantir que as
ruas fossem projetadas para todos os usuarios de todas as idades e habilidades (NCSC, 2011,
Moreland-Russell et al., 2013; Prytherch, 2018). Com isso, h& a possibilidade de integrar o
planejamento do uso do solo com o da mobilidade o que contribui para o desenvolvimento de
projetos, a construcdo e a operacdo das redes de transporte mais eficientes e seguras (WRI
Brasil, 2020).

Entretanto, cabe mencionar que para que as Ruas Completas sejam de fato uma estratégia de
mobilidade sustentavel, é necessario romper barreiras (Elias, 2011) tais como seguranga para
realizacdo das viagens ativas (Mofolasayo, 2020), configuracdo viaria das ruas que seréo
criadas e reconfiguracdo daquelas ja existentes, que realmente satisfaca as necessidades de
todos os usuarios de transporte (Donais et al., 2019), e uma percepcao conjunta de todas as
partes interessadas para criacdo de parcerias fortes (até mesmo multissetoriais) na promogao de
um sistema de transporte mais sustentavel, integrado e saudavel (Geraghty et al., 2009; Heinrich
et al., 2011; Mofolasayo, 2020). Portanto, para que a efetivacdo de Ruas Completas seja bem-
sucedida é necessario que o processo de elaboragdo e implementacéo conte com a participagdo
popular, com o trabalho de equipes técnicas multidisciplinares e garanta a defesa dos direitos e
interesses dos mais diferentes grupos (Adario et al., 2021).

5.CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho teve como objetivo coletar, reunir e avaliar os principais estudos relevantes sobre
Ruas Completas por meio de uma abordagem bibliométrica. Os resultados desta analise
demostraram que a primeira publica¢do sobre o assunto foi registrada no ano de 2008 e que 0
assunto continua em expansao até os dias atuais, com apice de publica¢des registradas em 2016.
Observa-se que a primeira citacdo ocorreu no ano de 2009 e que o0 numero de citacfes cresceu
com o passar dos anos, atingindo o apice de citacGes registradas em 2020.

Nota-se também que periddicos com elevado fator de impacto publicaram estudos sobre o
assunto, como o Transport Reviews, American Journal of Public Health, e o American Journal
of Preventive Medicine, e que os Estados Unidos da Ameérica correspondem a 80% das



publicacdes do assunto. Salienta-se ainda que foi possivel observar uma rede de interconexdo
entre as palavras-chave referentes ao assunto, o que pode contribuir na construcdo de novas
pesquisas a partir da identificagdo de termos mais recorrentes e interessantes e outros que,
embora menos intuitivos, descrevem o assunto em questéo.

Outro destaque desta pesquisa é a quantidade elevada de oportunidades que a implementacéo
de Ruas Completas pode proporcionar as cidades. Dentre as oportunidades identificadas na
bibliografia abordada destacam-se: (i) Promoc¢do da viagem multimodal; (ii) Reducdo de
Acidentes de Tréfego; (iii) Manutencdo de um mercado imobiliario "saudavel”; (iv) Melhoria
na Sadde Publica; (v) Aumento dos padrbes de mobilidade equilibrados em cidades e bairros;
(vi) Redugdo das Inequidades e por ultimo, mas ndo menos importante (vii) Democratizacdo do
espaco urbano.

Além disso, salienta-se que também é necessario se atentar as possiveis barreiras que possam
surgir ao longo da implementacdo de Ruas Completas e estar atento ao desenvolvimento de
parcerias fortes para a efetivacdo desta iniciativa nas cidades, para que ela se torne de fato uma
alternativa sustentavel, atrativa e acessivel para todos. Vale ressaltar que cada cidade possui
caracteristicas e peculiaridades préprias, e durante o projeto, construcao e implantacdo devem
ser observadas suas potencialidades e desafios de modo a traduzir para a intervencéo as solucoes
especificas desta cidade e dos seus cidadaos.

Por fim, diante da magnitude deste assunto e frente a necessidade de novas pesquisas sobre 0
assunto, recomenda-se que sejam realizados mais estudos sobre a temaética, que, principalmente
no Brasil, ainda carece de pesquisa relacionada, seja por meio de revisbes bibliograficas
(narrativas ou sistematicas) ou por meio de aplicacdo (estudo de caso de projetos de ruas ja
implementadas ou em fase de concepcao).
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