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“Né&o basta a leitura sem a uncéo,
nao basta a especulacdo sem a devocao,
nao basta a pesquisa sem maravilhar-se;

ndo basta a circunspecao sem o jubilo,
o trabalho sem a piedade,
a ciéncia sem a caridade,

a inteligéncia sem a humanidade,
o estudo sem a graca."

Sao Boaventura



Para os meus pais e minha sobrinha Luiza
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CAPITULO 1

“E vocé ainda me pede para ndo correr assim
Meu bem eu ndo suporto mais vocé longe de mim
Por isso eu corro demais
Sofro demais
Corro demais so6 pra te ver meu bem.”

(Erasmo e Roberto Carlos)

INTRODUCAO

No estado do Rio de Janeiro, a fiscalizacdo ele@mdate velocidade com equipamentos

fixos comecou a ser implantada em 1996 e desde eétideixou de ser polémica.

Solicitada por usuarios da via ndo motorizados, ajugentificam como um fator de

aumento da seguranca viéria, a fiscalizacdo éadgpor muitos motoristas, cuja voz é
ampliada por parte da imprensa e da classe polifmado sido cunhada, inclusive, a
expressao “industria de multas” que desqualifica@ter disciplinador e educativo do
sistema, acusando-o de ter como fim a arrecadagéecdita.

Porém, a mesma fiscalizagdo é lembrada de formaivaopor estes atores quando
ocorre algum acidente de transito indubitavelmest®ciado a velocidade. E, entéo, os
O0rgdos de transito, outrora criticados por fiseajizsdo declarados omissos pela

auséncia de fiscalizagao.

O estudo da percepgdo dos motoristas e dos desasias da via sobre a fiscalizacéo
pode contribuir para torna-la ndo s6 mais eficiemb@s, também, para identificar
possiveis falhas em sua implantacdo e reverter ayeém negativa muitas vezes

associada ao controle de velocidade.

O municipio do Rio de Janeiro foi escolhido nestedo por ser o municipio do Estado
com maior nimero de equipamentos medidores de igabe em funcionamento e

também por j& ter consolidado a fiscalizagdo aktedde velocidade.



O objetivo geral desta pesquisa € identificar aqugdo dos motoristas e de outros
usuarios das vias sobre a fiscalizacéo eletrérécaetbcidade com equipamentos fixos
no Rio de Janeiro, através da analise das mensageiaslas a Ouvidoria da CET-RIio,
utilizando como ferramenta a Analise do discurspgeeificamente a Teoria d@®poi.
Para isso foram coletadas todas as solicitacdessifil@das como relativas &

fiscalizac&@o eletronica enviadas a Ouvidoria da -®&#ol'no ano de 2006.
Os objetivos especificos sao:

* ldentificar e classificar a motivacdo das mensagens
* Investigar possiveis relacdes entre as variaveisrgradas nas mensagens;
» Oferecer subsidios para programas que tenhamradidide promover o maior

respeito aos limites de velocidade.
Esta dissertacéo foi estruturada da seguinte forma:

Capitulo 1 — Introducéo — Foi identificado o prabéesobre fiscalizagédo eletrénica com
equipamentos fixos, definiram-se 0s objetivos eind&lu-se a estrutura desta

dissertacao.

Capitulo 2 — Legislacdo brasileira sobre velocidaddiscalizacdo eletronica de
velocidade — E apresentada a legislacdo brasiitare velocidade permitida e
fiscalizagdo eletronica de velocidade. S&o relataal® modificagdes ocorridas na
legislacéo referentes ao controle de velocidadsgdele primeiro CAodigo Nacional de
Transito, em janeiro de 1941, ao Codigo de Traritsileiro e posteriores resolucdes
e deliberagdes do Conselho Nacional de Transit© NTRAN e demais modificagbes
até o fim de 2006. Também séo descritos os tipoequgpamentos de fiscalizacao
eletrdnica utilizados no Brasil, explicando o flom@mento, as possiveis classificacdes

e as diferencas entre eles.

Capitulo 3 — Fiscalizacdo eletronica de velocidanldRio de Janeiro — E apresentado o
historico da fiscalizagdo eletrdnica de velocideodien medidores fixos no estado do Rio
de Janeiro, englobando o periodo de instalacapritosiros equipamentos até o ano de
2004 e relata-se a implantacdo dos equipamentosesi@d@® em funcionamento no

municipio do Rio de Janeiro em 2006.



Capitulo 4 — Referéncias tedricas — E abordadaesatfio tedrica dos seguintes fatores:
Velocidade, Acidentes, Percepcao, Comportamen®Risi®, Relagédo entre Velocidade

e Acidentes, Fiscalizacéo eletronica de velocidadealise do Discurso.

Capitulo 5 — Analise dos dados — Neste capitulprésantado o conceito de Ouvidoria
e explica-se o funcionamento da Ouvidoria da CEI.-B&o apontados os dados das
solicitacbes coletadas no ano de 2006 sobre frsc@o eletronica de velocidade.

Apresentamos as analises realizadasopsiidentificados nas mensagens.

No ultimo capitulo sdo apresentadas as conclus@ewadas da pesquisa e as
recomendacgdes para trabalhos futuros.

Os 9 anexos mostram 0s aspectos complementarasdikesgdrtacéo, tais como:

Anexo 1 — Lista de Deliberagdes do CONTRAN — Laadeliberagdes do CONTRAN

relativas a fiscalizacdo eletrénica de velocidamla medidores fixos.

Anexo 2 — Lista de Resolugbes do CONTRAN - Listareleolugcdes do CONTRAN
relativas a fiscalizacdo eletrénica de velocidamla medidores fixos.

Anexo 3 — Resoluc¢des em vigor — Reproducgéo datugéses do CONTRAN, em vigor,
relativas a fiscalizacdo eletrénica de velocidamla medidores fixos.

Anexo 4 — Mapas de localizacdo dos equipamentosapabl de localizacdo dos
equipamentos de fiscalizagédo eletronica de veldeidan funcionamento no municipio
do Rio de Janeiro no ano de 2006.

Anexo 5 — InfragcBes registradas por lombadas Hi@aé em 2006 — Estatisticas das

infracOes registradas por Lombadas Eletronicasio@& Janeiro em 2006.

Anexo 6 — Indice de infracbes registradas por Rarela 2006 - Infracbes registradas
por lombadas Eletronicas em 2006 — Estatisticasnfies;0es registradas por Pardais

no Rio de Janeiro em 2006.



Anexo 7 — Lista de denominagdes dos equipameniaados pelos remetentes — Lista
das denominagdes para 0s equipamentos medidoregladdade encontradas nas
mensagens enviadas a Ouvidoria.

Anexo 8 — Andlises de Correspondéncia — Quadro meswlas analises de
correspondéncias dos dados das mensagens da Qawvidor

Anexo 9 — Recortes das mensagens — Recortes daficdedo dosTopoi nas
mensagens enviadas a Ouvidoria.



CAPITULO 2

“Que pode a camara fotografica?
N&o pode nada.
Conta s6 o que viu.
N&o pode mudar o que viu,
N&o tem responsabilidade no que viu.
A camara, entretanto,
Ajuda a ver e rever, a multi-ver
O real nu, cru, triste, sujo.
Desvenda, espalha, universaliza
A imagem que ela captou e distribui.
Obriga a sentir,
A, criticamente, julgar,
A querer bem ou a protestar,
A desejar mudancga.”

(Carlos Drummond de Andrade — A Camara Viajante)

LEGISLACAO BRASILEIRA SOBRE VELOCIDADE E FISCALIZAC AO

ELETRONICA DE VELOCIDADE

Este capitulo trata da legislacéo brasileira sobtecidade e fiscalizacdo eletronica de

velocidade, desde o primeiro Cédigo de 1941 atéddigd de Transito Brasileiro

(CTB). Também séo tratadas as resolucbes, deltesae portarias que abordam

velocidade e fiscalizagao de velocidade e equiptosenedidores de velocidade.

2.1 Caodigo de Transito Brasileiro

2.1.1 Infragbes, penalidades e medidas administratis

O CTB define infracdo de transito como “a inobseci@ de qualquer preceito deste

Cddigo, da legislacdo complementar ou das resabuddeCONTRAN". O infrator &

sujeito as penalidades e medidas administrativiésn alas punicbes previstas no
capitulo do CTB sobre crimes de transito (BRASI0@a).



O art. 256 do CTB lista as seguintes penalidadisbapis as infragdes, pela autoridade

de transito:

| - adverténcia por escrito;

Il - multa;

Il - suspenséo do direito de dirigir;

IV - apreensao do veiculo;

V - cassacao da Carteira Nacional de Habilitag&o;

VI - cassacao da Permisséo para Dirigir;

VIl - frequéncia obrigatoria em curso de
reciclagem.

As infragcBes por transitar em velocidade superiod&ima permitida para o local estao
sujeitas as penalidades de multa, suspensdo dibodde dirigir, e consequiente

freqiéncia obrigatéria em curso de reciclagem, eneédida administrativa de

recolhimento da Carteira Nacional de Habilitacan K.

O art. 258 do CTB classifica as infracdes punidas enulta, de acordo com sua
gravidade, em quatro categorias: infracdes gramé&sigraves, médias e leves. Em sua
redagéo original, os valores das multas correspandi 180, 120, 80 e 50 Unidades de
Referéncia Fiscal (UFIR), respectivamente. A regidudo Conselho Nacional de
Transito (CONTRAN n. © 136, de 2 de abril de 208Rerou esses valores para R$
191,54 (cento e noventa e um reais e cinquentagojoentavos), R$ 127,69 (cento e
vinte e sete reais e sessenta e nove centavos§5R3 (oitenta e cinco reais e treze
centavos) e R$ 53,20 (cinglienta e trés reais e wvigntavos) respectivamente
(BRASIL, 2006f).

Além da multa, o art. 259 estabelece o sistemaomtupcdo para cada categoria de
infracdo. Para infracdes gravissimas serdo compsitsete pontos, para as graves serao
computados cinco, para as médias serdo computadtre @ para as leves, trés. Sobre a
penalidade de suspensdo do direito de dirigifreqiiéncia obrigatéria em curso de
reciclagem e a medida administrativa de recolhimelat CNH, os artigos 261, 265 e

268 do CTB determinam, dentre outras coisas, que:

1S A resolugéo n. © 182, de 09 de setembro de 206poel sobre o procedimento administrativo para
imposicao da penalidade de suspenséo do direitiride e a resolucéo n, © 54, de 21 de maio de8199

disp6e sobre a penalidade de suspenséo do diecdigir.



-Sera aplicada a penalidade de suspensédo do dieeiiFigir por decisdo da autoridade
de transito competente, em processo administrage/@o assegurado ao infrator amplo
direito de defesa.

-Sera aplicada a penalidade de suspensao do dietiaigir pelo prazo minimo de um
més até o maximo de um ano e, no caso de reinéddaeriodo de doze meses, pelo

prazo minimo de seis meses até no maximo dois anos.

-Sera aplicada a penalidade de suspensdo do diteitdirigir sempre que o infrator
atingir a contagem de vinte pontos prevista na2a8.

-O infrator sera submetido a curso de reciclagem, farma estabelecida pelo

CONTRAN, gquando suspenso do direito de dirigir.

-A Carteira Nacional de Habilitagdo sera devohadseu titular imediatamente depois
de cumprida a penalidade e o curso de reciclagem.

2.1.2 InfragOes relativas a velocidade

Dos 341 artigos que comp8em o CTB, 95 estdo nduapledicado as infracdes de
transito. Destes, trés artigos séo relativos aaghes cometidas devido a velocidade
dos veiculos: os artigos 218, 219 e 220 (BRASII0G).

O art. 218 versa sobre transitar em velocidadergupg maxima permitida, sendo,
portanto o amparo legal as infracfes registraddss pequipamentos medidores de
velocidade. Abordaremos este artigo, com mais lietaho item 2.1.3.

O art. 219 trata da velocidade minima permitida @& vias:

Art. 219. Transitar com o veiculo em velocidadeiitfr & metade da
velocidade maxima estabelecida para a via, retdodan obstruindo
o transito, a menos que as condi¢Bes de trafeget@omlogicas nédo
0 permitam, salvo se estiver na faixa da direita:

Infracdo - média;

Penalidade - multa.

E o art. 220 caracteriza como infracdo deixar dduzie a velocidade de forma

compativel com a seguranca em determinadas sitstagfe

Art. 220. Deixar de reduzir a velocidade do veicule forma
compativel com a seguranca do transito:



| - quando se aproximar de passeatas, aglomeragiiésos, préstitos
e desfiles:

Infracdo - gravissima,

Penalidade - multa;

Il - nos locais onde o transito esteja sendo ctadmopelo agente da
autoridade de transito, mediante sinais sonor@gestos;

Il - ao aproximar-se da guia da calcada (meio-diwacostamento;

IV - ao aproximar-se de ou passar por intersecasimalizada;

V - nas vias rurais cuja faixa de dominio ndo astejcada;

VI - nos trechos em curva de pequeno raio;

VIl - ao aproximar-se de locais sinalizados comeatincia de obras
ou trabalhadores na pista;

VIII - sob chuva, neblina, cerracdo ou ventos farte

IX - qguando houver ma visibilidade;

X - quando o pavimento se apresentar escorregddiejtuoso ou
avariado;

Xl - & aproximacao de animais na pista;

XIl - em declive;

XIII - ao ultrapassar ciclista:

Infracéo - grave;

Penalidade - multa;

XIV - nas proximidades de escolas, hospitais, éssde embarque e
desembarque de passageiros ou onde haja intendmentacido de
pedestres:

Infracdo - gravissima,

Penalidade - multa.

Apesar dos equipamentos medidores de velocidadenteapacidade para registrar a
infracdo prevista no art. 219, este tipo de infoagdo é fiscalizada pelos equipamentos
instalados no pais. Cabe ressaltar que, em viesasuga congestionamentos, este tipo de
fiscalizagdo seria passivel de cometer injustiddsa infragdo descrita no art. 220 é
subjetiva quando se refere a reduzir a velocidade vez que nao estabelece a qual
limite a velocidade deve ser reduzida. Desta manaifiscalizagao eletronica nao seria
possivel de ser aplicada. Além disto, essa infrac@ometida em situagfes eventuais,

ndo programaveis ou ndo claramente especificadas.
2.1.3 Redacao original do art. 218

As velocidades maximas permitidas para as viasirgficadas pelo art. 61 do CTB,
reproduzido abaixo. Ressalta-se que, de acordoac@&@m2°, podem-se regulamentar
velocidades diferentes das especificadas (BRASINGA).

Art. 61. A velocidade maxima permitida para a \@aasindicada por
meio de sinalizacdo, obedecidas suas caractesistimicas e as
condi¢Bes de transito.

§ 1° Onde nao existir sinalizacdo regulamentadarajelocidade
maxima sera de:



| - nas vias urbanas:

a) oitenta quildbmetros por hora, nas vias de trdmapido:

b) sessenta quildmetros por hora, nas vias adgriai

) quarenta quildmetros por hora, nas vias colsfora

d) trinta quildbmetros por hora, nas vias locais;

Il - nas vias rurais:

a) nas rodovias:

1) 110 (cento e dez) quildbmetros por hora para raoveis,
camionetas e motocicletas; (Redagdo dada pela 1401830, de
23.12.2003)

2) noventa quilébmetros por hora, para 6nibus eagaiubus;

3) oitenta quilémetros por hora, para os demaisnes;

b) nas estradas, sessenta quilémetros por hora.

8§ 2° O 6rgao ou entidade de transito ou rodoviéoim circunscrigdo
sobre a via podera regulamentar, por meio de saglb, velocidades
superiores ou inferiores aquelas estabelecidasgmafo anterior.

Quando o CTB passou a vigorar, em 22 de janeir®88, as infragdes por transitar em
velocidade superior a maxima permitida para o lodaksificavam-se quanto a
gravidade, em graves e gravissimas, de acordo ctippale via e o percentual da
velocidade excedida além da maxima permitida. Sendo as infragbes gravissimas
eram penalizadas com multas multiplicadas por éréambém com a suspensao do

direito de dirigir.

Conforme a redacao original do art. 218:

Art. 218. Transitar em velocidade superior a maxreamitida para o
local, medida por instrumento ou equipamento habil:

| - em rodovias, vias de transito rapido e viasrais:

a) quando a velocidade for superior a maxima emiaté por cento:
Infracdo - grave;

Penalidade - multa;

b) quando a velocidade for superior a maxima ens rdaivinte por
cento:

Infracdo - gravissima,

Penalidade - multa (trés vezes) e suspensao dwmdieedirigir;

Il - demais vias:

a) quando a velocidade for superior a maxima enciatfienta por
cento:

Infracéo - grave;

Penalidade - multa;

b) quando a velocidade for superior & maxima ems i@ 50%
(cinguenta por cento):

Infracdo - gravissima,

Penalidade - multa (trés vezes) e suspensao dmdieedirigir;
Medida administrativa - recolhimento do documergdedbilitacédo.



Como havia diferentes infragBes para dois grupofipds de via, convém lembrar a
classificacdo das vias abertas a circulacdo, dela@mm a sua utilizagdo, dada pelo art.
60 do CTB (BRASIL, 2006a):

| - vias urbanas:

a) via de transito rapido;
b) via arterial,

C) via coletora;

d) via local;

Il - vias rurais:

a) rodovias;

b) estradas.

E também a definicdo de cada uma destas viasoddoacom o Codigo:

Via urbana - ruas, avenidas, vielas, ou caminhgisnéares abertos a
circulacdo publica, situados na éarea urbana, a@izatos
principalmente por possuirem iméveis edificadoslamo de sua
extensao.

Via de transito rapido - aquela caracterizada pessos especiais com
transito livre, sem interse¢des em nivel, sem dikdade direta aos
lotes lindeiros e sem travessia de pedestres ezh niv

Via arterial - aquela caracterizada por intersec@&es nivel,
geralmente controlada por semaforo, com acessib#idaos lotes
lindeiros e as vias secundarias e locais, podsibidd o transito entre
as regides da cidade.

Via coletora - aquela destinada a coletar e distrib transito que
tenha necessidade de entrar ou sair das vias W&toradapido ou
arteriais, possibilitando o transito dentro dasoregda cidade.

Via local - aquela caracterizada por interse¢fes rémel ndo
semaforizadas, destinada apenas ao acesso logareas restritas.
Via rural - estradas e rodovias.

Rodovia - via rural pavimentada.

Estrada - via rural ndo pavimentada.

2.1.4 Alteracao do art. 218 do CTB

Em 2006, o art. 218 foi alterado pela Lei 1133# 25 de julho de 2006, sancionada

pelo Presidente da Republica, e passou a vigomaracseguinte redacéo:

Art. 218. Transitar em velocidade superior a maxparmitida para o
local, medida por instrumento ou equipamento héaih, rodovias,
vias de transito rapido, vias arteriais e demais:vi

| - quando a velocidade for superior a maxima ein286 (vinte por
cento):

Infracdo - média;

Penalidade - multa;

2 A Lei 11.334 foi regulamentada pela Resolucd@02 de 25 de agosto de 2006.
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Il - quando a velocidade for superior a maxima easrde 20% (vinte
por cento) até 50% (cinglienta por cento):

Infracdo - grave;

Penalidade - multa;

[l - quando a velocidade for superior & maxima eis de 50%
(cinguenta por cento):

Infracdo - gravissima,

Penalidade - multa [3 (trés) vezes], suspensédoiateedo direito de
dirigir e apreensédo do documento de habilitacéo.

Comparando-se a alteracao determinada pela LeB4T@m a redacgao original do art.
218, nota-se que:

-Foi abrandada a penalidade para as infracdes @maquelocidade for superior a
méaxima em até 20% em rodovias, vias de transitolodp vias arteriais. Esta infracédo
era considerada grave e passa a ser consideradaftegdo média.

-Foi abrandada a penalidade para as infracbes @maquelocidade for superior a
méaxima em até 20% em vias que ndo eram rodovias, de transito rapido e vias
arteriais. Transitar em velocidade superior a maxam até 50% nas demais vias era
considerado infracdo grave. Com a modificagdo, paraela destas infracées passa a

ser considerada média.

-Foi abrandada a penalidade para as infracbes @maquelocidade for superior a
maxima em mais de 20% e até 50% em rodovias, @dsadsito rapido e vias arteriais.
Esta infracdo era considerada gravissima e passacansiderada uma infracdo grave.

-A distingéo entre infragBes cometidas em divetgms de vias foi eliminada. Nao ha
mais diferencas entre o percentual de velocidadécpdo, em relagdo a velocidade
permitida, e o tipo de via.

-As infragBes em que a velocidade for superior &immea permitida em 50% continuam
consideradas graves. E mantida a penalidade dea mulitiplicada por trés e a
suspensao do direito de dirigir, porém a suspepsdea a ser imediata e no lugar de
recolhimento da CNH, estipula-se a apreensao dandeato de habilitacdo. No
entanto, desde a implantacdo do novo Cddigo quautwidades de transito vém
encontrando dificuldades para cumprir a penalidkdsuspensao do direito de dirigir.
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A tabela 2.1 mostra a classificagdo, quanto a dasald, das infracdes por transitar

acima da velocidade permitida para a via, antepeid da Lei n.° 11.334.

Tabela 2.1: Gravidade das infragdes por transitar @ma da velocidade permitida

depois de
antes de 25/07/06
25/07/06
rodovias, vias de transito rpidg e _
_ o demais vias todas as vias
vias arteriais
_ ) . gravidade dagravidade da
% gravidade da infracao ) ) .
infracao infracao
até 20% | grave grave media
de 20 a o
ravissima rave grave
50% J J
+ de . o o
gravissima gravissima gravissima
50%

A tabela 2.2 mostra a alteracéo dos valores dassntbrrespondentes as infracdes.

Tabela 2.2: Valores das infragdes por transitar aona da velocidade permitida

de abril/2002 a julho/2006 depois de julho/2006

rodovias, vias de
transito rgpido e viaglemais vias todas as vias
arteriais

% valor da multa valor da multa valor da multa

até 20% R$ 127,69 R$ 127,69 R$ 85,13

de 20 a 50%R$ 574,62 R$ 127,69 R$ 127,69

+de 50% | R$ 574,62 R$ 574,62 R$ 574,62
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2.1.5 Resoluges e deliberagcbes (BRASIL, 2006f ©2§)

O CTB estabelece que o CONTRAN é o coordenadoristera Nacional de Transito
e oOrgdo maximo normativo e consultivo, estando rderds suas competéncias
estabelecer as normas regulamentares necessanethar execucdo do Cdodigo de

transito.

Conforme relembra MOUKARZEL (1999), a Legislacdo Teénsito Brasileira “é
composta de leis, decretos e resolucdes, cabentmsasstabelecerem as normas de

carater geral”.

E as “resolucbes estabelecem normas regulamentet@badas dos preceitos contidos
nas leis, através do Conselho Nacional de Tra(GSmNTRAN)".

Sobre resolucdes e deliberacdes, ARAUJO (2006)cexplie “Como RESOLUCOES,
entende-se por atos emanados por Conselhos @..JDELIBERACOES s&o atos
administrativos normativos ou decisorios emana@o8rdaos colegiados.” Ele também
esclarece que o0 Regimento Interno do CONTRAN ‘“edtmle que as
DELIBERACOES s#o atos de carater urgentes adotaelogpresidente do CONTRAN
e com forca de RESOLUCAQ.” E acrescenta que:

As Resolugbes do CONTRAN (...) séo atos normatemsnados e
convalidados por todo o Conselho do CONTRAN, ow petnos pela
maioria, enquanto a Deliberacdo tem sido ato pviwvado Presidente
do o6rgdo, mas, com forgca normativa equivalente &Rdsolucao,
apesar de ato individual, sendo capaz, inclusieegdogar e alterar a
Resolucéo. O regimento interno do CONTRAN prevé@ptam, que as
Deliberacbes devem ser referendadas por todo Cuansélad
referendum”), sem, no entanto, estabelecer prazoigso (...)"

A resolugdo do CONTRAN n° 785, de 26 de setembrd @, foi a primeira a se

referir a fiscalizacéo eletrénica de velocidadeépdarando o uso de sistemas eletrénicos

para a fiscalizagao do transito.

No ano seguinte, a resolugéo n.° 795 define bared@tronica como “a estagdo ou o
conjunto de estagdes com a finalidade de exercenwole e a fiscalizagdo do transito
em vias publicas, por meio de equipamentos mecnietétricos e eletrdnicos.”,
estabelece regras basicas para a sua homologag@bakcdo nas vias publicas e
revoga a resolucéo n.° 785.
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Ainda em 1995, é publicada a resolugdo n.° 79&elsteendo os requisitos de uma
barreira eletrénica, que é revogada pela resolmc@®01, que institui os requisitos

técnicos necessarios a uma barreira eletronica.

Sendo assim, quando o CTB entrou em vigor, havis desolucdes validas sobre
fiscalizag&o eletronica de velocidade com medidbxes: a resolugao n.° 795, de 16 de
maio de 1995, e a resolucdo n.° 801, de 06 de jdehbd995. As duas vigoraram até
dezembro de 2001, quando foram revogadas pelaedsgi#o n.° 29.

A partir do CTB até o fim de 2006, o CONTRAN public 218 resolu¢cbes e 54

deliberacbes. Destas, dez resolucbes e sete aeller sdo relacionadas
especificamente a fiscalizacdo eletronica de vadmi® com medidores fixos. Todas
estas deliberagbes foram referendadas por resslucoém excecao da deliberacdo n.°
34 que foi anulada.

Das resolucdes, em 2006, apenas quatro estavanigem As demais ja haviam sido
revogadas ou declaradas nulas.

A lista a seguir menciona as datas, 0os assuntosimiazdo de cada resolugdo em
dezembro de 2006, de acordo com as informagOesduias pelo DENATRAN:

-A resolugéo n.° 214, de 13 de novembro de 200Bligaala em 22 de novembro de
2006 “Altera o art. 3° e 0 Anexo |, acrescentato 3#A e o Anexo IV na Resolugao
CONTRAN n° 146/03 e da outras providéncias.” Ereafda a deliberagédo n.° 52.

-A resolucao n.° 202, de 25 de agosto de 2006jgaualsl em 11 de setembro de 2006
“Regulamenta a Lei n°® 11.334 de 25 de julho de 200& alterou o artigo 218 da

9.503/97, que instituiu o Cadigo de Tréansito Beax.” E referenda a deliberagdo n.°
51.

-A resolucéo n.° 146, de 27 de agosto de 2003,gadal em 2 de setembro de 2003
“Dispde sobre requisitos técnicos minimos paraeafizacdo da velocidade de veiculos
automotores, reboques e semi-reboques, conformédig® de Transito Brasileiro.”
Esta resolucao teve o art. 6° revogado pela ReBoi165/04 e o art. 3° alterado pela
Deliberag&o n° 52/06.
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-Aresolucédo n.° 141, de 16 de outubro de 2002jqauta no mesmo dia, “Dispbe sobre
0 uso, a localizacéo, a instalacdo e a operacaapdeelho, de equipamento ou de
gualquer outro meio tecnoldgico para auxiliar nat@e do transito e da outras
providéncias.” Esta resolugéo foi revogada pelaoRe&o 146/03.

-A resolugéo n.° 140, de 19 de setembro de 200ficada em 16 de outubro de 2002,
“Declara a nulidade da Resolugéo n° 131, de 2 ded#b2002 e da Deliberacdo n° 034,
de 9 de maio de 2002” , publicadas, respectivament®iario Oficial da Unido de 9 e

10 de maio do corrente.

-A resolucéo n.° 131, de 2 de abril de 2002, patkcem 9 de maio de 2002, “ Dispde
sobre requisitos técnicos minimos para fiscalizagko velocidade de veiculos
automotores, elétricos, reboques e semi-reboquedprene o Cédigo de Transito
Brasileiro.” Esta resolugdo foi revogada pela dghligdo n.° 34 e posteriormente

anulada pela resolugéo n.° 140.

-A resolugéo n.° 79, de 19 de novembro de 1998ligada em 20 de novembro de
1998, “Estabelece a sinalizacao indicativa de lizs@gdo.” Esta resolucéo foi revogada

pela resolugcéo n°® 141/02.

-A resolucdo n.° 23, de 21 de maio de 1998, padidicem 22 de maio de 1998, “Define
e estabelece o0s requisitos minimos necesséarios @am@izacdo e instalacdo de
instrumentos eletrobnicos de medicdo de velocidagleopgeracdo autonoma.” Esta
resolucao foi revogada pela resolugdo 141/02.

-A resolucao n.° 08, de 23 de janeiro de 1998, dliedece sinalizagédo indicativa de
fiscalizacdo mecanica, elétrica, eletronica oudunifica dos veiculos em circulagdo.”
Esta resolucéo foi revogada pela resolugcéo 79/98.

2.1.6 Sinalizagao

Sobre a sinalizacdo necessaria para o funcionantEntequipamentos medidores de
velocidade as resolugcdes em vigor no ano de 20@6ndi@eam que:

-Resolucéo n.° 146, de 27 de agosto de 2003:
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Art. 3°. Cabe & autoridade de transito com ciraugio sobre a via
determinar a localizagdo, a instalacdo e a operdg&aanstrumentos
ou equipamentos medidores de velocidade.

81° Nao é obrigatoria a presenca da autoridade coageénte da
autoridade de transito, no local da infracdo, qoantilizado o
medidor de velocidade fixo ou estatico com dispasitegistrador de
imagem que atenda aos termos do §2° do art.1°Restducéo.

(-.)

Art. 5° A fiscalizacdo de velocidade deve ocoreen vias com
sinalizac@o de regulamentacgéo de velocidade mgxamaitida (placa
R-19), observados os critérios da engenharia degtvade forma a
garantir a seguranca viaria e informar aos condstdos veiculos a
velocidade méaxima permitida para o local.

8§ 1° A fiscalizagéo de velocidade com medidor do thével s6 pode
ocorrer em vias rurais e vias urbanas de transpido sinalizadas
com a placa de regulamentagéo R-19, conforme &ggislem vigor e
onde ndo ocorra variagdo de velocidade em treclew®mes que 5
(cinco) km.

§ 2° Para a fiscalizacdo de velocidade com medidotipo fixo,
estadtico ou portétii deve ser observada, entre acaplde
regulamentagéo de velocidade maxima permitida eedidar, uma
distancia compreendida no intervalo estabelecidtabeala constante
do Anexo Ill desta Resolugéo, facultada a repetigdomesma a
distancias menores.

§ 3° Para a fiscalizagédo de velocidade em viasw@rogorra 0 acesso
de veiculos por outra via ou pista que impossiilito trecho
compreendido entre o0 acesso e 0 medidor, o cumptina® disposto
no § 2° deve ser acrescida nesse trecho a pld®a R-

8 4° Nao é obrigatoria a utilizagéo de sinalizaggrtical de indicagéo
educativa prevista no Anexo Il do CTB.

(-..)

Art. 7°. A adequacédo da sinalizagdo ao dispost@2fodo artigo 5°
tem prazo de 90 (noventa) dias contados a partputiticacdo desta
Resolugéo.

-A resolucéo n.° 214, de 13 de novembro de 2006:

Art. 2° Acrescer o artigo 5° A a Resolucdo CONTRANL46 de 27
de agosto de 2003 com a seguinte redacéo:

“Art. 5° A. E obrigatéria a utilizagdo, ao longo dm em que esta
instalado o aparelho, equipamento ou qualquer ongio tecnolégico
medidor de velocidade, de sinalizacdo vertical,ormfindo a
existéncia de fiscalizagdo, bem como a associaggsadnformacéo a
placa de regulamentacéo de velocidade maxima peandbservando
o cumprimento das distancias estabelecidas naatatwelAnexo |l
desta Resolucéo.

§ 1° S&o exemplos de sinalizagéo vertical paradatemto do caput
deste artigo, as placas constantes no Anexo V.

8§ 2° Pode ser utlizada sinalizacdo horizontal demgntar
reforcando a sinalizagéo vertical.”

Art. 3° Os 6rgéos e entidades de transito com méanigdo sobre a via
tém prazo:

C.)
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Il — de até 180 (cento e oitenta) dias a partiddt de publicacdo
desta Resolucdo para a colocacdo de sinalizagéioavgrevista no
artigo 5° A da Resolucdo CONTRAN 146/2003, paramesumentos

ou equipamentos medidores de velocidade instaladi@siormente a
data de publicagéo desta Resolucéo.”

Art. 6° Fica revogado o § 4° do art. 5° da Res@uGC®NTRAN n°

146/2003.

A tabela 2.3 reproduz o anexo Il da resolucdo148 que indica o intervalo de
distancia que deve ser utilizado para a implantag@® placas de regulamentacdo de
velocidade maxima permitida para a via onde houissalizacdo eletronica de

velocidade.
Tabela 2.3: Anexo Ill da resolucdo n.° 146
Velocidade Regulamentada (km/h) Intervalo de D@tha(metros)
Via Urbana Via Rural
V>80 400 a 500 1000 a 2000
V <80 100 a 300 300 a 1000

Ao todo foram seis resolugdes e trés deliberagGedrataram da sinalizacao indicativa
de fiscalizac&o eletronica de velocidade, desdsrade 1998 a dezembro de 2006.

Quando o novo Cdodigo foi implantado, a sinalizag@bcativa tornou-se obrigatéria,
no entanto, ao longo da vigéncia do Cddigo, a @dadida sinalizacdo foi alterada

diversas vezes:

-De 23 de janeiro de 1998 a 19 de dezembro de 20@Inalizacdo indicativa é

obrigatdria (resolugédo n.° 8 e resolucéo n.° 79)

-De 19 de dezembro de 2001 a 16 de outubro de a08dalizacdo indicativa é

facultativa (deliberacdo n.° 29 e resolugéao n.°131)

-De 16 de outubro de 2002 a 11 de julho de 2008adizacéo indicativa é obrigatéria

(resolucéo n.° 141)

-De 11 de julho de 2003 a 6 de setembro de 200@&bzacao é facultativa (deliberacéo

n.° 38 e resolucéao n.° 146)
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-De 6 de setembro de 2006 a dezembro de 2006 l&Zzag@ é obrigatdria, com prazo
até 21 de maio de 2007 para que os 6rgdos respsigila fiscalizacdo implantem a

sinalizacao exigida. (deliberagao n.° 52 e resolung&214)

A tabela 2.4 mostra a condicdo da sinalizacao atge de fiscalizagdo eletrOnica de

velocidade, a partir da vigéncia do CTB até o fer2606.

Tabela 2.4: Sinalizag&o indicativa de fiscalizagéeletronica

periodo
e 2002 2003 2004 2005 | 2006*
12/2001
facultativa
obrigatoria

* ares.n” 146 concedeu prazo até 21/05/07 para a adequagdo da sinalizacdo obrigatoria

Nota-se que devido ao prazo concedido para adegudinalizacdo a resolugédo n.°
214, durante todo o ano de 2006 foi permitido ociiumamento de equipamentos

medidores de velocidade sem sinalizagao indicakvascalizacéo.

No entanto, respeitando diretrizes da Prefeitura Rio de Janeiro, todos os
equipamentos medidores de velocidade instaladosnapicipio ja vinham sendo
precedidos de sinalizacdo indicativa, independeatebrigatoriedade da legislacao.

E interessante recordar que a deliberagdo n.° &X)6dde setembro de 2006, que
determinou novamente a obrigatoriedade da sind@lzagdicativa, foi publicada em
decorréncia da consternagéo gerada por um acidenténsito ocorrido na Zona Sul do
Rio do Janeiro na madrugada de 03 de setembroGfe 80e causou a morte de cinco
jovens. Na capa do Jornal A Folha de Sao Pauldjad® de setembro de 2006, pode-se
ler que (FOLHA DE SAO PAULO, 2006):

Os radares que controlam a velocidade nas aveaidsisadas do pais
terdo que estar sinalizados e visiveis a partié de dezembro. No
local onde isso ndo ocorrer, a multa recebida @oder anulada. A
nova resolugdo do CONTRAN (Conselho Nacional dendité) sera

publicada hoje, no "Diario Oficial da Unido". A dsfo foi tomada

em uma reunido extraordinaria do conselho e, segamdinistro das

Cidades do governo Lula, Marcio Fortes, foi motevgzklo recente
acidente no Rio que causou a morte de cinco jopasg. 1)
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No dia 31 de agosto de 2007, o JORNAL O GLOBO (2@ivulgou que o laudo do
Instituto de Criminalistica Carlos Eboli sobre oidaate confirmava que o carro
trafegava em velocidade superior a 100 km/h, apesarelocidade permitida no local
ser de 70km/h. Foi confirmado também, pelo lauddndtituto Médico Legal, que o

motorista estava embriagado no momento do acidente.
2.2 Cddigos anteriores ao CTB e velocidade
2.2.1 De 1910 a 1941

A legislagéo de transito no Brasil inicia-se a coiecreto 8.324, de 27 de outubro de
1910, que aprovou o Regulamento para o servicoesgmnado de transporte por
automoveis O art. 21 deste Decreto exigia que owluwtores, entdo chamados de
motoneiros, se mantivessem constantemente senit@eselocidade do veiculo,
devendo diminuir a marcha ou mesmo parar o movimeotlas as vezes que o
automovel pudesse ser causa de acidente. (LIMAG)1%9nda segundo LIMA (1998),
foram publicados mais trés Decretos referentes &nslio antes da instituicdo do
primeiro Codigo Nacional de Transito, pelo Decregdn.° 2.994, de 28 de janeiro de
1941.

O Decreto-Lei n.° 2.994 determina pela primeiraoagiimites maximos de velocidade
nas vias brasileiras (BRASIL, 2006b):

Art. 8° Velocidades méximas - Os limites maximos vaéocidade
permitida séo:

1 - para os veiculos de carga, 30 quildmetros n@ aorbana e
suburbana e 50 quildbmetros na zona rural;

2 - para os auto-O6nibus, 30 quildmetros na zonaanab 50
quildbmetros nas grandes avenidas e 60 quildbmeteogzama rural
(estradas de rodagem); maiores velocidades sé peraigtidas em
estradas especiais, a critério da autoridade cemiget

3 - Para os autos de passeio, 40 quildmetros misoseurbanos, 60
quildmetros nas grandes avenidas e 80 quildmetr@®na rural; para
maiores velocidades, observe-se a alinea anterior.

Art. 9° Velocidades minimas - é proibida a circéilade veiculos com
velocidade téo reduzida que congestionem ou impeLamvimento
razoavel do transito, salvo motivo justificavel.

Art. 10. Competi¢cdes de velocidade - S&o proibaasompeticdes de
velocidade, entre veiculos quer nas ruas, queesteadas.

O Cddigo de janeiro de 1941 (BRASIL, 2006b) vigomeor poucos meses, sendo
revogado no mesmo ano pelo Decreto-Lei n.° 3.651.
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2.2.2 De 1941 a 1968

O Decreto-Lei n°3.651, de 25 de setembro de 1941nava redacdo ao Codigo
Nacional de Transito do Brasil. Este Cadigo listguatro tipos de penalidade para as
infracbes de transito: multa, apreensdo do documeet habilitacdocassacdo desse

documentce retirada do veiculo da circulagcédo (BRASIL, 2006d

Havia sete valores de multas, variando de 20$@g(vmil réis) a 1000$0 (um conto de
réis). O valor da multa por excesso de velocidadederceiro em ordem crescente. No
entanto, a multa poderia ser aplicada em dobro dqudmuvesse reincidéncia da

infrac&o dentro do periodo de um ano.

A infracdo por transitar acima da velocidade pedaiera prevista no art. 123, inciso
I, alinea i:

Art. 123. Séo fixas, em todo o territorio naciors,seguintes multas:

(...)
[l - De 50%0. por:

(.)

i) excesso de velocidade;

O documento de habilitacdo poderia ser apreendédaal a infracdo por excesso de

velocidade, como vemos no art. 129:

Art. 129. A. apreensdo do documento de habilitafgese-a4 nos
seguintes casos:

(-.)

I, pelo prazo de um a doze meses:

(-.)

d) por passar entre o meio-fio e bonde parado nostop

regulamentares ou por excesso de velocidade, ddpaisultado trés
vezes o condutor, por essas infragdes, dentro dke periodo de 12
meses;

As velocidades permitidas para as vias eram daglas prt. 9:

Art. 9° A velocidade para os veiculos sera estaluEleem cada
localidade pela reparticio competente. Quanto ae$cules
automoveis serdo observados os seguintes limites:

a) para os veiculos de carga, até 40 quildmetass,zonas urbana e
suburbana; até 60 quildbmetros na zona rural,

b) para os veiculos de transporte coletivo, atéu®0 quildmetros,
nas zonas urbana e suburbana, conforme o maior emorm
movimento na via publica; e 60 quildbmetros na zamal;
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c) para os veiculos de passeio, até 50 quildbmetass centros
urbanos; até 60 quildmetros nas grandes avenita80agquildometros
na zona rural.
§ 1° Para as estradas de longo percurso, sob igdusdederal, o
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem pquizraitir
maiores velocidades.
8 2° A velocidade permitida sera indicada por md® sinais
permanentes, de acordo com as condi¢cdes do tr&egcada via
publica.

Observa-se que houve aumento da velocidade méaxmaitisla em relacdo ao Cdodigo

anterior de:

= 30 km/h para 40 km/h para os veiculos de cargaoes urbanas e suburbanas.

» 50 km/h para 60 km/h, para os veiculos de cargana rural.

= 30 km/h para 40 km/h ou 60 km/h, para veiculosraesporte coletivo na zona
urbana.

= 40 km/h para 50 km/h, para veiculos de passei@mna arbana.

O Decreto-Lei n.°3.651 foi revogado pela Lei n0B,1de 21 de setembro de 1966, que
institui o terceiro Codigo Nacional de Transito @KL, 2006c). O Cddigo instituido
pela Lei n.° 5.108 foi posteriormente regulamentpelo Decreto n.° 62.127, de 16 de
janeiro de 1968.

2.2.3 De 1968 ao CTB

O Decreto n.° 62.127, de 16 de janeiro de 1968jlaegentou o Cddigo Nacional de
Transito de 1966.

De acordo com o Regulamento do Codigo Nacionalrdasito — RCNT, o responsavel
pela infracdo fica sujeito as penalidades de aélneid; multa; apreensdo do documento
de habilitagdo; cassacdo do documento de habiitae&nocdo do veiculo; retencdo do

veiculo e apreenséo do veiculo (BRASIL, 2006b).

As infracdes eram divididas em quatro grupos segangravidade e o valor das multas
correspondentes a cada grupo era determinado pelB8a. A principio, os valores das
multas eram calculados tendo como referéncia oicai@nimo vigente. Em 1990, com
o Decreto n°® 98.933, o célculo passou a ser feitofumgdo do Bonus do Tesouro
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Nacional — BTN e com a extingdo do BTN no ano sggua base de calculo passou a

ser a Unidade Fiscal de Referéncia — UFIR.

O art. 181 determinava um valor minimo e maximaapaada grupo de infracdes e o
valor a ser cobrado, dentro destes parametros padar dentro do territério Nacional.
A tabela 2.5 mostra os valores das multas a sepéoadas para as infracdes cometidas
no estado do Rio de Janeiro, em janeiro de 1998ns® o art. 1° da resolucao n.° 786,
de 20 de setembro de 1994, antes da vigéncia do CTB

Tabela 2.5: Valor das multas em janeiro de 1998, &5 do CTB, no Rio de Janeiro

infracao quantidade de UFIR | UFIR em janeiro de 1998 valores em reais
grupo 1 120 0,9691 R$ 116,29
grupo 2 80 0,9691 R$ 77,53
grupo 3 60 0,9691 R$ 58,15
grupo 4 48 0,9691 R$ 46,52

A tabela 2.6 mostra os valores das multas no dide2j2aneiro de 1998, quando o CTB

entrou em vigor.

Considerando-se a equivaléncia da classificacaanttagdes, segundo a gravidade, em
grupos 1 a 4 do Regulamento do Codigo Nacionalrdesito com a classificacdo de
gravissima a leve do CTB, verificamos que houveemimefetivo no valor das multas,
conforme visto na tabela 2.7.

Tabela 2.6: Valor das multas em 22 de janeiro de 29

infracao quantidade de UFIR | UFIR em janeiro de 1998 valores em reais
gravissima 180 0,9691 R$ 174,44
grave 120 0,9691 R$ 116,29
média 80 0,9691 R$ 77,53
leve 50 0,9691 R$ 48,46

% Fonte: site da Receita Federal <http://www.redeitanda.gov.br/Pagamentos/PgtoAtraso/ufir.htm>
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Tabela 2.7: Comparacao dos valores das multas RCNICTB

infracao quantidade de UFIR valores em reais
% de aumentp
RCNT CTB RCNT CTB RCNT CTB
grupo 1| gravissima 120 180 R$ 116,2B$ 174,44  50,0%
gurpo 2 grave 80 120 R$ 77,583 R$ 116,29 50,0%
grupo 3 média 60 80 R$ 58,15 R$ 77,63 33,3%
grupo 4 leve 48 50 R$ 46,52 R$ 48,46 4,2%

A infracd@o por transitar acima da velocidade pdadaiha via é caracterizada pelo inciso
XVI do art. 181 que proibe o condutor de veiculdrdesitar em velocidade superior a
permitida para o local e determina a penalidadendéa destinada as infracdes do
grupo 2. Desta forma, o valor da multa determinaela RCNT, em janeiro de 1998,
por transitar acima da velocidade permitida seedR@ 77,53. Quando o CTB entrou
em vigor, em 22 de janeiro de 1998, a infracaotprsitar em velocidade superior &
maxima permitida era dividida em quatro subiterenyds classificada de grave a
gravissima e tendo os valores de R$116, 29 a R¥53Ralor da multa gravissima
multiplicado por trés), além da anotacédo de podniaprrespondente.

O Regulamento do Cdadigo de Transito Nacional tampésvia multiplicacdo do valor
da multa e anotagdo de pontos, como vimos nosedn&? a 5 do art. 189 (BRASIL,
2006b):

§ 2° A multa seré aplicada em dobro quando howiacidéncia da
mesma infragdo, dentro do prazo de um ano.(Reddeda pelo
Decreto n° 98.933, de 7.2.1990)

8§ 3° A cada infrag@o cometida serdo computadosgsrges nimeros
de pontos:(Incluido pelo Decreto n°® 98.933, del®D)

Grupo 1 - 8 (oito) pontos;(Incluido pelo Decreto 98.933, de
7.2.1990)

Grupo 2 - 7 (sete) pontos;(Incluido pelo Decreto98°933, de
7.2.1990)

Grupo 3 - 5 (cinco) pontos;(Incluido pelo Decretb 98.933, de
7.2.1990)

Grupo 4 - 3 (trés) pontos.(Incluido pelo Decreto 98933, de
7.2.1990)

§ 4° Sempre que o condutor ou proprietario atiagiontagem de 20
(vinte) pontos, no prazo de um ano, a infracao exjiente tera o
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valor da multa aumentado em 5 (cinco) vezes.(Idolyielo Decreto

n° 98.933, de 7.2.1990)

§ 5° O pagamento da multa no valor fixado no pafédganterior
elimina os pontos computados para fins das multas
subsequientes.(Incluido pelo Decreto n° 98.933,21&990)

No entanto, ndo foi encontrado registro de quespadito nestes paragrafos tenha sido
aplicado efetivamente.

As velocidades maximas permitidas para as vias dederminadas pelo art. 40:

Art 40. A velocidade méxima, permitida para veisusmtomotores,
serd indicada por meio de placas e estabelecidaatencdo as
condi¢Bes de transito em cada via.

Paragrafo Unico. Onde nao existir sinalizacao cediira de
velocidade, esta podera atingir:

| - Até vinte quilometros (20 Km) por hora, nassviacais;

Il - Até quarenta quildmetros (40 Km) por hora, was secundarias;
Il - Até sessenta quildmetros (60 Km) por hora,s ngias
preferenciais;

IV - Até oitenta quildmetros (80 Km) por hora naasvde transito
rapido.

Art 41. A velocidade minima, nas vias preferenciaisle transito
rapido, ndo podera ser inferior & metade da veloeidnaxima para
elas estabelecida.

Art 46. De acordo com as conveniéncias de cadd lacaitoridade de
transito podera:

(-.)

lll - Estabelecer limites de velocidade, peso eatigbes, para cada
via, respeitados os limites maximos previstos nesgulamento;

O RCNT, de 1968, eliminou a variacao de velocidad&ima permitida, segundo o tipo
de veiculo, que existia no Cédigo anterior. Esstir}do, no entanto, voltara a existir
no CTB (BRASIL, 2006b).

As vias, de acordo com sua classificacdo, erammidaB pelo art. 39 da seguinte

maneira:

| - Via de transito r4pido: aquela caracterizada ploqueio que
permita transito livre, sem intercessdes e comsasesspeciais;

Il - Via preferencial: aquela pela qual os veicudesam ter prioridade
de transito, desde que devidamente sinalizadas;

lll - Via secundaria: a destinada a interceptaftetao e distribuir o
transito em demanda das vias de transito rapidpreigrenciais, ou
destas saido;

IV - Via local: a destinada apenas ao acesso as éestritas.
Paragrafo Unico. Considera-se a estrada via prefiatleem relagéo a
gualquer outra.
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Comparando-se o art. 39 do Decreto n.° 62.127 caart.odo CTB verifica-se que
houve aumento da velocidade maxima permitida paraias a partir da vigéncia do
novo caédigo: A velocidade maxima para as vias passou de 20 km/h para 30 km/h
e passou a ser permitida a velocidade maxima de kbdfh nas rodovias para
automdveis, camionetas e motocicletas. Convém kemgare os dois Codigos permitem
que o 6rgdo ou entidade de transito ou rodovidom circunscricdo sobre a via

regulamente velocidades superiores ou inferiorestadbelecidas.
2.3 Equipamentos de fiscalizacéo eletronica de veldade

A Resolugao n.° 146 do Conselho Nacional de T@{SIONTRAN), de 27 de agosto

de 2003, publicada em 02 de Setembro de 2003, alispdre requisitos técnicos

minimos para a fiscalizacdo da velocidade de wescautomotores, reboques e semi-
reboques e classifica os instrumentos ou equipamemedidores de velocidade da
seguinte forma nos incisos | a IV de seu art. 1°:

| - Fixo: medidor de velocidade instalado em latzfinido e em
carater permanente;

Il - Estatico: medidor de velocidade instalado efcwulo parado
ou em suporte apropriado;

lIl - Movel: medidor de velocidade instalado emowdd em
movimento, procedendo a medi¢ao ao longo da via;

IV - Portétil: medidor de velocidade direcionadonmalmente
para o veiculo alvo.

No paragrafo primeiro do mesmo artigo o medidorvd®cidade € definido como

“instrumento ou equipamento destinado a medicéo velcidade de veiculos

automotores, reboques e semi-reboques”.

Ha, portanto, segundo o CONTRAN, quatro tipos daipsgnentos medidores de
velocidade: fixos, estaticos, moveis e portateisré, ha diversos modelos de
equipamento para cada tipo classificado, varianglcacbrdo com o fabricante e o

funcionamento do mesmo.

Existem ainda outras possibilidades de classifitagéanto a tecnologia de deteccao de
veiculos; quanto ao tipo de instalagdo; quanto amlomde operagdo; quanto a
visibilidade; quanto a amplitude de monitoramerqaanto a forma de registro de
infracdo e quanto ao objetivo primordial do equipata (GOLD, 2000). A tabela 2.8

resume esta classificagdo proposta.
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Tabela 2.8: Classificacdo de equipamentos medidorde velocidade

Tipo de classificacao classificagéo

guanto a tecnologia de através de sensores no

~ . or reflexdo de ondas
deteccéo de veiculos solo P

guanto ao tipo de instalacdo| instalagcdo permanentanstalagéo eventual

guanto ao modo de operacdo operagdo automatica agapemanual

guanto a visibilidade equipamentos ostensivos equgmtos discretos
uanto a amplitude de , . .
quan P monitoramento geral monitoramento seletivo
monitoramento
uanto a forma de registro da__. . . .
q 9 registro com imagem registro sem imagem

infracéo

limitacdo da velocidade
meédia do fluxo veicular €
minimizar a ocorréncia de
velocidades muito altas

eliminag&o do trafego de
veiculos acima de uma
determinada velocidade

guanto ao objetivo primordia
do equipamento

Aplicando as classificacdes de GOLD (2000) as caiag definidas pelo CONTRAN,

tem-se:
Medidores de velocidade fixos

» Tecnologia de deteccao através de sensores no solo

* Instalagao permanente

* Modo de operagdo automatico

» Ostensivo ou discreto - com grande ou pouca vidduke

» Monitoramento geral - monitoram varias faixas déego

* Registro com imagem

» Objetivo de eliminar o trafego de veiculos acimaid® determinada velocidade
ou limitar a velocidade média do fluxo veicular énimizar a ocorréncia de

velocidades muito altas
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Medidores de velocidade estaticos

* Tecnologia de deteccao por reflexdo de ondas

* Instalagao eventual

* Modo de operacdo manual

» Ostensivo ou discreto

* Monitoramento geral — monitoram varias faixas déeto

* Registro com ou sem imagem

* Objetivo de limitar a velocidade média do fluxo ctdar e minimizar a

ocorréncia de velocidades muito altas
Medidores de velocidade moéveis

* Tecnologia de deteccao por reflexdo de ondas

* Instalagao eventual

* Modo de operacdo manual

» Discreto

* Monitoramento geral — monitoram varias faixas déeto

* Registro com ou sem imagem

* Objetivo de limitar a velocidade média do fluxo ctdar e minimizar a

ocorréncia de velocidades muito altas
Medidores de velocidade portateis

* Tecnologia de deteccao por reflexdo de ondas

* Instalagao eventual

* Modo de operacdo manual

» Discreto

» Monitoramento seletivo — monitoram a velocidadepenas um veiculo por vez
* Registro com ou sem imagem

* Objetivo de limitar a velocidade média do fluxo ctdar e minimizar a

ocorréncia de velocidades muito altas

Com tantas possiveis classificagdes e modelos uipasgentos, ndo é de se estranhar
que a populacdo, a imprensa e até mesmo os téaanbsmdam as nomenclaturas dos

equipamentos.
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Um erro comum é a generalizacdo da denominacao radar” para todos os
equipamentos medidores de velocidade. A palavrar r@dim acrébnimo da expressao
inglesaradio detecting and ranginffetectacdo e localizacdo por meio de radio). Radar
sO seria uma denominacdo correta, portanto paraqgagamentos que usam esta

tecnologia.
Como nome popular para os equipamentos pode-ae [i&tr exemplo:

Para equipamentos fixos:

Lombada Eletrbnica, Pardal e Radar.

Para equipamentos estaticos:

Radar e Radar mével. Quando havia fiscalizacaoreolares estaticos no municipio do
Rio de Janeiro, a propria Secretaria Municipal dan3portes — SMTR divulgava em
seusitea programacdo dos radares estéticos denominandi®+aslares moveis.

Para equipamentos moveis e equipamentos portateis:
Radar.

Ressaltamos que h& outras denominagfes utilizadas estas podem variar de uma
regido para outra dentro do pais. No anexo 7 ap@eses a lista de denominacdes
encontradas nas mensagens enviadas a Ouvidorie THRrD.

Neste trabalho serdo utilizadas as denominacbesbadan Eletrbnica para os

equipamentos ostensivos e Pardal para os equipasndisicretos. A escolha se deve
aos seguintes motivos: a ampla utilizacdo desseesimo Rio de Janeiro e a lista de
localizagdo dos equipamentos em funcionamento gadai nosite da SMTR usam

€SSes nomes.

Cabe destacarmos que 0s equipamentos ostensivoso téimjetivo de reduzir a

velocidade da via em pontos especificos, como,ggemplo, diante de escolas, ou
outros estabelecimentos que gerem um grande flexpetiestres, antes de curvas
fechadas, etc. Por sua vez, os equipamentos disai&n como objetivo assegurar o

respeito a velocidade regulamentada ao longo da via
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2.4 Dispositivos técnicos minimos para a fiscalizag de velocidade

A Resolugéo n.° 146 (BRASIL, 2006f) determina geen@didores de velocidade com
registro de imagem devem permitir a identificac@oveliculo e, no minimo, registrar a
placa do veiculo, a velocidade medida do veiculketh, a data e hora da infragédo e
conter a velocidade regulamentada para o locali@lam km/h, o local da infragao
identificado de forma descritiva ou codificado ddeantificacdo do instrumento ou
equipamento utilizado, mediante numeracdo estatlalqeelo érgdo ou entidade de

transito com circunscricao sobre a via.

Os modelos de medidores de velocidade devem savagjws pelo Instituto Nacional de
Metrologia, Normalizacdo e Qualidade IndustriaNMETRO, atendendo a legislacao
metrolégica em vigor e aos requisitos estabeleaidoResolucdo n.° 146, ser aprovado
na verificacdo metrolégica realizada pelo INMETR®Opor entidade por ele delegada e
ser verificado pelo INMETRO ou entidade por eleedaba, obrigatoriamente com
periodicidade maxima de 12 (doze) meses e, evemtumdd, conforme determina a

legislacdo metrologica em vigéncia.

Nos medidores de velocidade instalados no estadRi@lade Janeiro, a verificagdo
metroldgica exigida é realizada pelo Instituto @sd3 e Medidas do Estado do Rio de
Janeiro — IPEM/RJ. O IPEM/RJ é uma autarquia vetalla Secretaria de Estado de
Desenvolvimento Econdmico, Energia, Industria eviges e que desempenha esta
funcdo por meio de um convénio com o INMETRO. Aad#a verificagédo realizada nos
medidores pode ser consultada pste do IPEM/RJ no seguinte enderego eletronico:

<http://lwww.ipem.rj.gov.br>.

De 16 de novembro de 2002 a 2 de setembro de #0@3jte a vigéncia da Resolucao
ne 141, o intervalo exigido entre as verificagdesroiégicas dos medidores foi de seis

meses.
2.5 Fiscalizacao eletronica de velocidade com mediés fixos no Brasil

Em julho de 2000, havia aproximadamente 400 Pafdgisipamentos discretos) e 550
Lombadas Eletronicas (equipamentos ostensivos)aimgdos pelas prefeituras dos
municipios brasileiros, totalizando 950 equipamefitas de fiscalizac&o eletrbnica de
velocidade, além destes equipamentos, e constitdindnaior e mais bem sucedido
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programa de fiscalizac@o eletrénica do mundo” Atlya equipamentos de fiscalizacao
eletrénica de velocidade fixos, havia ainda emdode 50 radares mévéig 500

equipamentos de controle de avanco de Si(@ANNELL, 2000).

De acordo com CANNEL (2000), mesmo sem coordenéméwal, a soma das acodes

municipais equivale a um Programa Urbano de Fiagdio Eletrdnica”. O autor
ressalta que:
A populagdo urbana nestas cidades é cerca de #®evik nelas se
concentram, aproximadamente, dois tercos da frotRais. Apds se
adaptar aos desafios técnicos, juridicos e pdditieste programa é,

atualmente, a maior e mais bem sucedida experi@ecfascalizagédo
eletrénica do mundo.

Na tabela 2.9 é apresentado o ano de inicio daliiacéo e eletronica de velocidade

nas vias dos municipios de dez capitais brasileiras

Tabela 2.9: Inicio da fiscalizag&o eletrbnica em decapitais brasileiras

Cidade Estado Ano de implantacao
Brasilia Distrito Federal 1994
Belém Para 1996
Belo Horizonte Minas Gerais 1999
Campo Grande Mato Grosso do Sul 1999
Cuiaba Mato Grosso 1996
Curitiba Parana 1992
Porto Alegre Rio Grande do Sul 1999
Salvador Bahia 2000
Séo Luis Maranhéo 1998
Séo Paulo Sao Paulo 1997

* Nao foi possivel verificar se s&o realmente raslaréveis, ou radares estaticos.

®> Segundo o autor este levantamento foi realizadtatando-se mais de 100 municipios, no entanto néo
foi possivel identificar todos os municipios quéizam fiscalizacédo eletronica e em alguns casos as
informacdes néo faziam distingao entre os divetipos de equipamento ou havia relutancia em fomece

os dados.
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A melhor aceitacdo publica da fiscalizacdo elet@nisegundo CANNELL (2000),
ocorre nas cidades que:

realizaram campanhas eficazes de conscientizac@le eelacdes
publicas;

introduziram a fiscalizagdo eletrdnica com faixas tblerancia
razodaveis;

realizaram um periodo de testes com emissdo décaogfies, mas
sem a multa; e

onde houve divulgacdo permanente da reducdo derdesde mortos.

E a pior aceitagdo ocorre nas cidades onde:

ndo era claro que os locais escolhidos para difia¢cao eram os mais
perigosos;

faltou um programa de conscientizagao;

e, em consequéncia, a fiscalizacdo é percebida cdamoica de
multas” ou simples gerador de receita

7

A proposito das colocagdes sobre a aceitagéo dalifiacio eletronica, € importante

relatar que no municipio do Rio de Janeiro:

¢ nao foram realizadas campanhas educativas;

e a faixa de tolerancia dos equipamentos é a detadaipela legislacao,

e nao houve um periodo de testes com emissdo deagdib sem a multa

e e ndo ha a divulgacdo permanente dos numeros dienges e vitimas fatais nas

vias fiscalizadas.

A publicidade dos equipamentos no municipio do d&iaJaneiro é realizada através da
relacdo de vias fiscalizadas divulgada peaibe da SMTR, contendo data de
implantagéo, localizagéo e velocidade permitidaeeentualmente, pelos meios de

comunicacao.

Como exemplos de municipios que realizaram campamidacativas a época da
implantacdo da fiscalizacdo eletrénica de velo@dgabdemos citar: Brasilia - DF
Campinas - SP, Curitiba — PR e Santo André — SIN(TEL, 2000)

2.6 Fiscalizagéo eletronica de velocidade em outrpaises

A fiscalizacdo eletrdnica de velocidade é amplameniizada em varios paises. Em
1999, estimava-se que cerca de 75 paises utilizagupamentos de fiscalizacéo
eletrOnica de velocidade. (IIHS, 2007).

31



Nos Estados Unidos (EUA), no ano de 2007, a fizsagdio eletrénica de velocidade esta

presente em 37 cidades de 13 estados, confornela £a10 (IIHS, 2007).

Tabela 2.10: Estados dos EUA com fiscalizacdo eléfrica de velocidade em 2007

Estados - de Estados n.° de cidades
cidades

Arizona 10 Massachusetts 1

California 1 New Mexico 1

Colorado 3 Ohio 4

District of Columbia 1 Oregon 3

lowa 1 Tennessee 5

Louisiana 2 Washington 4

Maryland 1

N&o ha uma legislacdo Unica regulamentando a ifiacdlo eletrbnica no pais e,
portanto, em cada estado, a fiscalizagcéo eletr@icegulamentada de uma forma. A
tabela 2.11 apresenta os estados em que é permitigi@ibida a fiscalizagédo eletrénica
de velocidade e as respectivas penalidades. Nosisleestados ndo ha legislacédo

especifica.

Tabela 2.11a: Estados dos EUA onde hé legislacadsofiscalizacdo eletrénica de

velocidade.

Estados Locais Penalidades

Arizona em todas as areas $250 de multa/2 pontos

permitido somente em &reas escolares e cruzamemtdecrovias,

Arkansas uma autoridade deve estar presente e a notificdea®ser
entregue no momento da infragéo

permitido somente em &reas
Colorado escolares, residenciais ou adjacen$39 de multa/4 pontos
a parques municipais

Distrito de

Columbia em todas as areas $75 de multa/2 pontos
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Tabela 2.11b: Estados dos EUA onde hé legislacadsefiscalizacdo eletrdnica de

velocidade.
Estados Locais Penalidades
em todo o estado somente em are
em obra ou em vias com pedagio 5@50 de multa/20 pontos
Illinois em alguns lugares permitido
somente com a presenca de sem informacé&o
autoridade
maximo de multa $500 em
Marvland areas escolares e residenciais emareas residenciais, $1,000 e
y Montgomery areas escolares e pontos
dependendo da velocidade
Washington somente em areas escolares $250 marimmu it
proibido o uso de equipamentos com imagem, exaatoac
Nevada presenca de uma autoridade. Multa de $1,000 nonnoéei4
pontos
New Hampshire | proibido, exceto se houver uma a#oéio legal
New Jersey proibido
New Mexico N&o ha uma lei especifica autorizando fiscalizagétyonica.
Deve ter sinalizacéo de adverténcia e luzes dert@omm
Permitido em sete cidades (n&o dbve
Oregon ser usado por mais de quatro hora$300 maximo de multa
por dia em nenhum lugar)
Tennessee em todo o estado $50 de multa/pontos
Texas Proibido
em todo o estado somente em areas
escolares ou onde a velocidade
Utah permitida é de 30mph (48,3km/h) | $1,000 maximo de multa/5(
OU Menos; somente com a presengontos
de autoridade; é necessario
regulamentacao local
Washington somente em areas escolares $250 marimmu it
West Virginia proibido
Wisconsin proibido

Fonte: http://www.iihs.org

Estudos nos Estados Unidos, Austrélia e Europactérstatado uma efetiva reducéo na
velocidade praticada e nos acidentes em vias csralizacao eletronica de velocidade
(CAMERON et al, 1992; CHEMet al, 2000; GAINSet al, 2003; GAINSet al, 2004
apudDELANEY et al, 2004).
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RODIER et al. (2007) apresentou um resumo de 17 estudos readizadbre os
resultados da utilizagéo de fiscalizacdo eletréeivavarios paises. Foram estudados os
programas de fiscalizacdo em execucao no ano dé Zresultados dos 7 estudos
sobre equipamentos fixos sdo apresentados na tahéla

Tabela 2.12a — Resumo dos estudos que avaliam osuttados da fiscalizacao

eletrbnica com equipamentos fixos varios paises

Localizagdo Via Método de Analise Resultados
Antes e depois; com |Reduz 9,5 mph (15,3 km/h) na
Scottsdale, AZ, Rodovia grupo de comparacao| velocidade média; todas as
EUA (9) andlise de Hayes (6 |colisdes, com excec¢do das
locais) colisdes traseiras
Ruas e Reduz 5 km/h na velocidade
Franca (10) rodovias Antes e depois (3 anosinédia; reduz 30% dos
acidentes fatais
Antes e depois,
controle de tendéncia,
Ca_mbrldg_eshlre sazonalldade e Reduz danos causados por
Reino Unido Ruas regressao para colisBes em 45.7%
(12) resultados médios (49 ’
locais e 12 anos —
conjunto de dados)
. Reducéo de 8,9% nas colisdes;
We_st Lon_don, . Antes e depois (36 reducédo de 12,1% nas colisges
Reino Unido Rodovias | meses) com controle | . fatais: reducao d
(13) (10 locais) sérias e fatais; reducéo de
55,7% nas colisOes fatais
Antes e depois com |Reducao de 0,7 km/h na
New Zealand, |Nao planejamento da velocidade; reducao de 11 na
CA (16) observadosequéncia de tempo |taxa de colisGes; reducgéo de
interrupta com controle19% na taxa de casualidade
Antes e depois;
Noruega (20) Ruas controle de tendéncias Reduz danos causados por
9 gerais e regressao paracidentes em 20%
a média (64 locais)
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Tabela 2.12b — Resumo dos estudos que avaliam osukados da fiscalizagao

eletrbnica com equipamentos fixos varios paises

Localizacao Via

Método de Analise

Resultados

Alemanha (22) | Rodovia

Antes e depois

Reducéo do percentual da
velocidade dos veiculos de
95% e 80% para 7% e 3%
respectivamente; taxa de
acidentes reduzida na razéo
18 para 1; fatalidades

reduzidas de 7 para 8 ao ang

para 1

de

Adaptado de RODIERt al (2007).

Como podemos verificar, foi constatada a reduca@eteentual da velocidade dos

veiculos, reducdo do numero de acidentes ou a digdio dos danos causados nos

acidentes. Os demais estudos, sobre equipamentesisndndicaram resultados

semelhantes.

Segundo DELANEYet al. (2004), a fiscalizacdo eletronica de velocidadeager

discussdes em todos os paises em que € impla{adguestdes que aparecem com

mais frequéncia sao:

a crenca de que o objetivo da fiscalizacdo é acadlegdo do dinheiro das

multas;

a desconfianga de que o sistema é falho na ideagéo do motorista infrator;

a reclamacao de que a camera néao identifica o en@lo qual o motorista

estava acima da velocidade permitida e ndo perandefesa no momento da

infracéo;

a percepcdo de que a velocidade acima da reguladeenéio oferece risco a

seguranca,

a davida quanto a precisdo da medicao da velogidade

0 pensamento de que o uso de cameras na fiscalidac@elocidade constitui

invasao de privacidade.
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CAPITULO 3

“Dura lex, sed lex.
(A lei é dura, mas é a lei)”

FISCALIZACAO ELETRONICA DE VELOCIDADE NO RIO DE JAN EIRO

Neste capitulo sera realizado um historico sobrdisealizagdo eletrbnica com
equipamentos fixos no estado do Rio de Janeiro, reatoe nos fatos mais relevantes
para realizacdo entre os anos de 1994 e 2003. §présentados 0s equipamentos fixos
em funcionamento (nimero e localiza¢cdo) no muricdppartir de 2004, os contratos
atuais e as mudancas na legislacéo do estado ardoipio pertinentes a fiscalizacéo.

3.1 Histérico
3.1.1 Introdugéao

A fiscalizagédo eletronica de velocidade com medidofixos no estado do Rio de
Janeiro comegou em 1996. Neste ano, o DepartansentBstradas e Rodagem do
Estado do Rio de Janeiro — DER instalou equipansemtedidores na Av. Presidente
Jodo Goulart (Linha vermelha). Em 1998, ano em euoteou em vigor o CTB, a

fiscalizag&o eletronica de velocidade se interwific

Houve protestos dos motoristas, que se sentiaradicagdos por ndo saberem onde os
aparelhos eram instalados. Seguindo esta tendérérias projetos de lei propondo
anistia aos motoristas foram apresentados na AsSinlegislativa do Estado do Rio
de Janeiro e na Camara de Vereadores do Rio diealane

O municipio do Rio de Janeiro instalou os prime&qsgipamentos fixos de fiscaliza¢éo
eletrbnica de velocidade no inicio de 1999 e tambérou uma onda de protestos. O
assunto chegou até mesmo a virar tema da campasibarad na sucessdo para a

prefeitura do Rio de Janeiro, em 2000.
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Todas as iniciativas de implantacdo de fiscalizagi&ronica de velocidade foram
guestionadas quanto a legalidade dos contratosstind da arrecadagdo do dinheiro
das multas, o verdadeiro objetivo do érgdo gestoringplantar a fiscalizacdo e a
competéncia do oOrgdo gestor em determinar a veldeidmaxima para as vias

fiscalizadas.

hY

Esta rejeicdo de parte da populacdo a implantagédisdalizacdo eletronica de
velocidade néo é restrita ao Estado do Rio de rdaneHIELEN (2002) conclui sobre a
percepcdo dos motoristas de Curitiba — PARANA, acela fiscalizaco eletronica de

velocidade que:

(...) a fiscalizacdo eletronica é vista de formabiaalente pelos
usuarios. Os mesmos individuos que acolhem aifis¢dlo eletronica
em bancos e shoppings rejeitam-na no transito. éta@o ou

rejeicdo depende de quem é fiscalizado e de qumotégido por essa
fiscalizacdo. Quando a fiscalizacao incide sobirelividuo que dirige

um veiculo e portanto, pode colocar em risco arsemga de outras
pessoas isso é rejeitado por grupos de motoriStasntrole externo,
no transito, ndo é visto como exercicio de cidaamas como
invasdo de privacidade, ou como mecanismo de daecéa.

(THIELEN, 2002)

Uma pesquisa na qual foram analisadas as cartdsitdees publicadas na secéo
Opinido do Leitor, do Jornal do Brasil, nas edi¢cdesJornal publicadas entre 1993 e
2003 corrobora a imagem negativa da fiscalizacd®LEIA, 2004). Das 46 cartas

publicadas relacionadas a fiscalizacdo eletroneavelocidade no estado do Rio de
Janeiro, 78% sé&o contra a fiscalizacdo e someftea2favor. As criticas se distribuiam
da seguinte maneira: 46,6% associam a cobrancauttasna fonte de arrecadacgéo;
25,9% criticam a falta ou deficiéncia da sinalizac24,1% criticam o limite de

velocidade e as restantes criticam o estado dew@tsio da via e o valor da multa.

Das cartas a favor da fiscalizagdo, 70% solicitastaiacdo de equipamentos e 30%

elogiam o sistema de fiscalizagé&o.
3.1.2 Cronograma

A seguir sdo apresentados os fatos consideradnandés, no periodo de 1994 a 2003,
referentes a fiscalizacdo eletronica de velocidamhe equipamentos fixos no estado do

Rio de Janeiro e as modificacdes na legislacampate (CALEIA, 2004).
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= Ano 1994

Setembro— A Resolugéo n.° 785, do CONTRAN, dispde sobutilzacéo e validade
de equipamentos fotograficos, eletrénicos ou feto@hicos no controle ou registro de
cometimento de infragdes de transito (BRASIL, 2D06f

=  Ano 1995

Maio — O CONTRAN publica a Resolugdo n.° 795 (BRASIIO0@) que define
Barreira Eletrbnica, estabelece regras basicasgatm homologacéo e instalacdo nas
vias publicas. A Barreira Eletronica é definida comestagéo ou o conjunto de estacdes
com a finalidade de exercer o controle e a fisaglp do transito em vias publicas, por

meio de equipamentos mecanicos, elétricos e eletrén

E publicada também a Resolucdo n.° 796 que dispbee s requisitos técnicos

necessarios a uma Barreira Eletronica.

Junho - O CONTRAN publica a Resolugao n.° 801, que dispdbre os requisitos
técnicos necessarios a uma Barreira Eletronicaageea Resolugdo n.° 796.

= Ano 1996

Janeiro - Dezesseis meses ap0s a inauguracdo da Via éhesidodo Goulart,
conhecida como Linha Vermelha, o DER instala emradgontos da via equipamentos
medidores de velocidade fixos.

Maio - Os equipamentos de fiscalizacdo eletronica deciade da Linha Vermelha
sdo aferidos pelo Inmetro. Motoristas multados eoiggo anterior a afericdo dos
equipamentos contestam a legalidade das multagiemit

= Ano 1997

Agosto - Termina o contrato do DER com a Engebras, erapresponsavel pela
instalacédo dos equipamentos de fiscalizacado naalVférmelha. Os equipamentos s&o
desativados.

Setembro— E promulgada a Lei n® 9.503, de 23 de setemer997, institui o CTB
(BRASIL, 2006a).
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Outubro — A assembléia Legislativa do Estado do Rio deidanr- ALERJ aprova a
anistia das multas por excesso de velocidade radas na Linha Vermelha no ano de
1996.

Dezembro— O governador do estado, Marcello Alencar, margé@uobranca das multas

aplicadas em 1996 na Linha Vermelha.

= Ano 1998

Janeiro - Os equipamentos fixos de fiscalizacao eletrowieavelocidade na Linha

Vermelha voltam a funcionar.

O contrato entre o0 DER e a Engebras referentecaliiacdo eletrénica de velocidade
na Linha Vermelha, encerrado em 1997, é anulada {edtica, devido a uma acéo
popular, e todas as multas registradas no pericglodutacdo do contrato s&o

consequentemente anuladas.

Marco — A ALERJ promulga a Lei n.° 2.904 que dispengzagamento de multas de
transito ndo quitadas, lavradas até o dia 31 dende de 1996.

O governador Marcello Alencar assina decreto amdb as multas de 1997 por excesso
de velocidade na Linha Vermelha, mas afirma queslaguque j& pagaram as multas

nao serdo ressarcidos.

O CONTRAN autoriza a mudanca do limite de velocelaa Linha Vermelha de 80
km/h para 90 km/h.

Abril — O DER instala equipamentos de fiscalizacaoieta de velocidade na RJ-104
e na RJ-106.

Junho — O DER instala uma Lombada Eletronica na RJ-105. éoocidade
regulamentada para o ponto da Lombada é de 30 km/h.

Agosto — O Ministério Publico apresenta uma ac¢do de resgulidade civil publica
apos queixas de usuérios multados e a Justica relespge cobranga de multas por
excesso de velocidade registrado pelos equipamelaiv8&nicos nas Rodovias RJ-104 e
RJ-106.
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A principal reclamagdo dos motoristas multados é q8 equipamentos estariam

escondidos e teriam, portanto, apenas a intencaatiar.

Setembro —A ALERJ promulga a Lei n.° 3042 que cancela as asuitor excesso de
velocidade registradas pelos Pardais na RJ-106=3J+1#®4, no periodo de 20 de abril a
30 de junho de 1998.

Outubro — O DER instala mais 15 Lombadas Eletronicas emrsglovias estaduais
(RJ-104, RJ-105, RJ-106, RJ-116, RJ-122 e RJ-130).

A velocidade maxima permitida nos locais das LoraBagkra de 40 km/h.

Os locais estao sinalizados de acordo com a Ladbdat n® 3048/98.

Novembro —A ALERJ promulga a lei n.° 3117 que “cancela astasuaplicadas por
barreiras eletrbnicas instaladas na RJ-105 — AweAidilio Augusto Tavora (antiga
Estrada de Madureira)”

O CONTRAN publica a Resolugdo n° 79 que estabetpee toda fiscalizacdo de
transito por meiamecéanico, elétrico, eletrbnico ou fotogréafico, gaaha como fato
gerador o controle da velocidade, deverd ser iddicgor sinalizacdo vertical,
estabelecendo a velocidade méxima permitida.

Dezembro— A ALERJ aprova um projeto de lei que pede at@niklas multas aplicadas
pelas 30 Lombadas EletrOnicas instaladas nas Ragldai estado. A justificativa para a
anistia é a deficiéncia de sinalizacdo alertandioesa presenca das Lombadas.

Segundo dados do DER, 80% dos motoristas infratt@eshaviam pagado a multa até

0 més de dezembro.

O governador eleito, Anthony Garotinho, anuncia i@ ir4 anistiar as multas.

= Ano 1999

Janeiro —Comegam a funcionar equipamentos de fiscalizag&obaelca de velocidade
fixos nos seguintes pontos do municipio do Rioateei¥o: Av. Infante Dom Henrique

40



(Aterro do Flamengo), Avenida Brasil, Tunel Rebaug Av. Governador Carlos

Lacerda (Linha Amarela).

A ALERJ promulga a Lei n.° 3.190 que cancela toamsnultas aplicadas pelo DER
registradas por “radares” ou Lombadas Eletronidasde suas instalacfes até 8 de

marc¢o, excetuadas as multas aplicadas na Linhaalleam

Abril — A Justica revoga a anistia as multas por excesseldeidade registradas, entre
abril e margo de 1998, por equipamentos de fisogdia eletrbnica instalados nas
rodovias estaduais pelo DER.

Junho —Uma Liminar mantém anistia das multas

Julho — A CET-Rio instala equipamentos de fiscalizacdor@teta de velocidade fixos
na Estrada do Galedo, Auto-estrada Lagoa-Barraelduzu Angel e Avenida Borges
de Medeiros.Seis jovens sdo presos ao depredaripaeento da Avenida Borges de

Medeiros.

Agosto —A prefeitura de Sao Pedro d'Aldeia retira quatraonbadas Eletronicas da RJ-
140 sob a alegacdo de que a Perkons, empresa séspbrpela instalacdo dos
equipamentos sonega impostos, pois ndo paga atyrafe Imposto Sobre Servigos
(ISS) da arrecadacéo de multas.

Anteriormente a prefeitura ja havia retirado dalR0-equipamentos da Engebras pelo

mesmo motivo.

Outubro — E instaurado inquérito civil pablico para apurar irsstalagdo dos
equipamentos de fiscalizacdo eletrénica de veldeid&os no municipio do Rio de

Janeiro.
Do total de multas desde que o CTB entrou em viggmenas 30% foram pagas.

E sancionada pelo governador uma lei que anulaudtssrdeVans, Topicskombis e
similares em todas as rodovias estaduais a partir de janeiro de 1998. (Esta lei foi
suspensa por liminar do Supremo Tribunal Federal)
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Novembro — Das 38 Lombadas Eletronicas existentes nas iaglegtaduais, 30 foram
danificadas. A empresa que fabrica os equipamet¢ssnvolve um modelo mais
resistente que substituird os equipamentos datifica

Sao instaladas mais seis Lombadas Eletronicas adGRRJ 145, RJ 116 e substituidas

guatro danificadas na RJ 104.

Dezembro —O DER tem 44 Lombadas Eletrbnicas instaladas ene rmodovias
estaduais, no entanto, apenas 18 destas estdonemn@mento, as demais foram
danificadas e ainda nao foram substituidas.

= Ano 2000

Agosto — César Maia, entdo candidato a Prefeitura do RiQJaheiro, promete em
campanha que anulara todas as multas de transiceg eleito.

Setembro —As notificacdes da penalidade de multa por infragégistradas pelos
equipamentos de fiscalizacdo eletronica de veldeidk municipio do Rio de Janeiro
passam a conter fotos da parte traseira dos veiculo

Outubro — As notificacbes da penalidade de multa por @dfvaregistradas pelos
equipamentos de fiscalizacdo eletronica de veldeidln DER passam a conter fotos da
parte frontal dos veiculos, possibilitando a id&#¢&do do motorista infrator.

As multas aplicadas na Via Lagos, entre 1999 etagieste ano ndo foram enviadas
aos motoristas porque a fiscalizacdo eletrbnica estava prevista no contrato de
concessao da via e foi suspensa pela Agéncia Riegalde Servigcos Publicos (Asep).

= Ano 2001

Janeiro — Um Decreto municipal cancela as infragcdes reglsis por equipamentos
eletrénicos no Rio de Janeiro, nos anos de 199000.20s equipamentos fixos de
fiscalizagc&o eletronica de velocidade, instalados/&s controladas pelo municipio do
Rio de Janeiro, sdo desativados e, apds a imp&ntée nova sinalizagdo, voltam a

funcionar.
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Marco — Devido ao grande numero de processos, a prmefeita Rio de Janeiro
suspende, por tempo indeterminado, as multas dsitwdsob recurso. A medida é
valida para recursos nao apreciados em 30 dias.

Junho —A Prefeitura do Rio cancela cerca de 50 mil mul@asransito aplicadas no fim

do ano de 2000 e que nao haviam sido entregues

Julho — E instalado mais um equipamento de fiscalizacamosliea de velocidade na

Av. Infante Dom Henrique (Aterro do Flamengo), no Be Janeiro.

Outubro — O Departamento Nacional de Estradas de RodagemERDiNstala nove
Lombadas Eletronicas em rodovias federais no Esfad@io de Janeiro. Com limites
de velocidade entre 40 e 60 km/h, os aparelhosdnado em carater educativo por 15

dias.
= Ano 2002

Maio — E publicada, e revogada no mesmo dia, a Resoluézish, que dispde sobre
requisitos técnicos minimos para fiscalizacdo dacidade de veiculos automotores,
elétricos, reboques e semi-reboques. Com esta lR@sopassaria a ser facultativa a

sinalizacao indicativa de fiscalizagao eletronica.

Outubro — A Resolugdo n°® 141 dispde sobre o uso, a localizagénstalacdo e a
operacdo de aparelho, de equipamento ou de quadguey meio tecnoldgico para

auxiliar na gestao do transito.

Dentre outras providéncias, a resolucao proibeagreamuneracdo dos novos contratos
seja baseada no percentual ou quantidade das raplteadas e determina um prazo de
30 dias para que 0s contratos em vigor sejam adequa nova regra, exige:

apresentacao de estudos técnicos que justifiquadogdo de fiscalizacao eletrbnica;
utilizacé@o de sinalizag&o vertical que indique Btéxcia da fiscalizagdo. Além disso, as

infracdes aplicadas so terédo validade se acompasludimagem do veiculo.

Uma Medida Proviséria determina que sejam canceladamultas cujos recursos nao

forem julgados em até 60 dias.

43



Ja existem 14 equipamentos fixos de fiscalizacéwéelica de velocidade, conhecidos
como Pardais, funcionando nas seguintes vias dadé® pelo municipio do Rio de
Janeiro: Avenida Presidente Juscelino Kubitschegriifietral), Tunel Reboucas,
Avenida Borges de Medeiros, Auto-Estrada Lagoad@arinel Zuzu Angel, Av. das
Américas, Av. Governador Carlos Lacerda (Linha Aetad; Estrada do Galedo, Av.
Jambeiro, Rua Arthur Rios, Estrada dos Trés RisfaBa do Catonho, Av. Infante

Dom Henrique (Aterro do Flamengo) e Av. Armando lbandi.

Na Linha Vermelha e nas rodovias fluminenses, sdomdo 42 Pardais e 93 Lombadas

Eletrbnicas.

Novembro — Os contratos de fiscalizacao eletronica da CibreRlo DER remuneram
as empresas contratadas com base em percentualtds aplicadas, estando, portanto,
em desacordo com a Resolugéo 141.

Os equipamentos fixos de fiscalizacdo eletronicaealtecidade do municipio do Rio séo

desligados e voltam a funcionar depois que o canéalterado.

Os equipamentos da Linha Vermelha e das rodoviasgmeceram ligados, aguardando
orientacao da Procuradoria-Geral do Estado.

= Ano 2003

Janeiro — A Prefeitura de Niterdi instala equipamentos fixesfiscalizacdo eletrénica
de velocidade.

O Ministério Publico Estadual investiga irregulades e indicios de fraude no contrato

assinado entre a Prefeitura de Niter6i e a emBitsan.

Abril — O CONTRAN cancelou as infracbes registradas poilpaguentos que nao
estavam corretamente sinalizados entre os dia224le abril.

Setembro — A Resolugdo n° 146 dispde sobre requisitos ¢ésnminimos para a
fiscalizac@o da velocidade de veiculos e revogasolB¢do 141. De acordo com o § 4°
do Art. 5°, ndo € mais obrigatéria a utilizacdo silealizacdo vertical de indicagédo

educativa para a utilizagao de fiscalizagéo elétedde velocidade.
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A partir de 2004 entraram em vigor os contratomdinos entre a CET-Rio e as
empresas que instalaram e mantém os equipamentdisiomes de velocidade que

estavam em funcionamento no ano de 2006.
3.2 Equipamentos no municipio a partir de 2004
3.2.1 Contratos

A CET-Rio foi criada em julho de 1986 e € uma siaite anbnima de economia mista,
controlada pelo Municipio do Rio de Janeiro e viada a Secretaria Municipal de
Transportes. Sua finalidade € “... administrarsbesna viério e de circulacdo; operar e
explorar os estacionamentos publicos e garagen@ri@sd municipais; prestar

consultoria em assuntos técnicos e de sua espleciali

Os equipamentos em funcionamento no ano de 200drg#éo de novos contratos
firmados entre a CET-Rio e empresas particulapgss icitacdo na modalidade técnica
e preco. As empresas sao responsaveis pelo formettrinstalacdo e manutencdo dos
equipamentos, tendo a remuneragdo calculada com easinculada as multas
efetivamente pagas, 0 que ja era novamente peomitiesse ano estavam em vigor trés
contratos. Os contratos 17/2004 e 10/2006 tém cbnadidade a implantagédo de
Lombadas Eletronicas e o contrato 21/2004, a inip¢@io de Pardais:

= Contrato n.° 17/2004, assinado em 12 de setembr2004, firmado entre a
CET-Rio e a Perkons S.A. para a prestagdo de ssnpara controle de
velocidade através da implantacdo de 36 (trintai® ®quipamentos fixos do
tipo “Lombadas Eletronicas”.

» Contrato n.° 21/2004, assinado em 12 de julho @4 ,8mado entre a CET-Rio
e a Engebrds S.A. para a prestacdo de servicosetdEcdo, registro e
processamento de informagfes de transito referentegesso de velocidade,
através de 30 (trinta) equipamentos fixos.

» Contrato n°® 10/2006, assinado em 17 de junho dé, 2bado entre a CET-Rio
e 0 Consorcio Perkons-Route para implantagédo dipagento/sistema do tipo
“Lombada Eletrénica" em 36 pontos do Municipio dim Re Janeiro para
deteccdo, registro automatico e processamento dgeims de infracfes de
transito, entrega de Notificacbes da Autuacdo Peatmlidade, digitalizacdo dos
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avisos de recebimento e disponibilizacdo de fernémsepara apoio as Juntas
administrativas de Recursos de Infragbes (JARI)

* Em 2006 havia, no total, 82 equipamentos mediddecselocidade fixos em
funcionamento no municipio do Rio de Janeiro, seqde sessenta e cinco
equipamentos estavam instalados nas vias sobig#itsda Prefeitura do Rio e
quatro na Via Pres. Jodo Goulart (Linha Vermelhge na época era
administrada pelo Governo do Estado. Para estaligasdesconsideraremos 0sS
equipamentos da Via Pres. Jodo Goulart e estudaresmmente 0s
equipamentos instalados pela Prefeitura.

N&o houve, no municipio, operacfes de fiscalizagi@étronica de velocidade com
equipamentos medidores de velocidade estaticoseimdu portateis durante o ano de
2006.

O cronograma dos contratos apresentado na taldeladica as datas de abertura dos
processos administrativos que geraram 0s contrdsservicos de fiscalizagao
eletrbnica, a data de assinatura de cada conpamatérmino do processo licitatério, o
tipo de equipamento contratado, a data de iniciofuthleionamento dos primeiros
equipamentos referentes a cada contrato e o terapscorrido entre a abertura dos
processos e a assinatura dos contratos e o in&ifuntionamento dos primeiros

equipamentos em operacao.

Tabela 3.1: Cronograma dos contratos de fiscalizag&letronica de velocidade

Empresa contratada - contrato Perkons Engebras |Perkons/Route
P 17/2004 21/2004 10/2006

tipo de equipamento Lombada Lombada Pardal

Eletronica Eletronica

abertura do processo 03/11/03 11/11/03 11/03/05

assinatura do contrato 17/06/04 12/07/04 24/04/06

inicio de funcionamento do 1° equipamento 04/08/04 05/10/04 04/09/06

guantidade de equipamentos em a1 32 09

funcionamento em 2006

d|a§ corridos da abertura do processo a 297 dias 244 dias 409 dias

assinatura do contrato

Q|:c1§ corridos Qa abertura do processo ad  ,-p oo 399 dias 542 dias

inicio de funcionamento do 1° equipamento

Fonte: Processos administrativos da CET-Rio n20@B995/2003, n.° 03/201.026/2003
e n.° 03/200.233/2005.
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Nota-se que o0 tempo discorrido entre a abertura piaxessos e o efetivo
funcionamento dos equipamentos foi de pouco maisae meses para 0 contrato
17/2004, quase onze meses para o contrato 21/2884a@de um ano e seis meses para
o contrato 10/2006, o que d4 uma média de um atexessete dias. Este tempo pode
ser creditado ao cumprimento das etapas buro@atieaessarias ao lancamento do
edital de licitacdo, as etapas exigidas pela L%Br666 para o processo licitatério e,
uma vez terminada a licitacdo e assinado o contaat@razo previsto para o inicio de

execugao dos servigos.
3.2.2 Equipamentos em funcionamento no ano de 2006

Os equipamentos medidores de velocidade em furmiemi@ no municipio do Rio de
Janeiro no ano de 2006 sdo: do tipo fixo; utilizarecnologia de deteccdo através de
sensores instalados no solo; tém instalacdo detecap@&rmanente; sdo operados
automaticamente; podem monitorar mais de uma fdéxgrafego; fazem o registro da
infracdo com imagem do veiculo e sdo ostensivosflamlas Eletronicas) e discretos
(Pardais).

A Perkons, empresa fabricante da Lombada Eletrpdiescreve o funcionamento do

equipamento:

A identificacdo da velocidade dos veiculos mondosapela Lombada
Eletrbnica ocorre através de detecgdo por doisosenglo tipo laco
indutivo, instalados na pista no sentido do trafégd. Quando os
lacos sdo acionados pela presenc¢a do veiculo, wmpnbcessador
recebe os sinais elétricos e calcula a sua veldeidam alta precisao
(-.0)-

Os dados estatisticos como velocidade, direcdo rriboséo

registrados e sempre que o limite de velocidadaebekicido é

excedido a imagem é automaticamente capturadampaisiema de
video digital. Nela consta a velocidade medida A velocidade
regulamentada para o local (km/h), niamero de ifleamtfo do

equipamento, local (codificado ou n&o), numero emqgial da

imagem, o dia e a hora da infracéo.

Essas informagBes sdo armazenadas em disco ridggdadas a uma
central de processamento.

Todos os dados e imagens gerados pelos equipamesdios
criptografados no momento do registro, seguindecasias nacionais

® Leino 8666, de 21 de junho de 1993, regulamentat.037, inciso XXI, da Constituicdo Federal,

institui normas para licitagcdes e contratos da Aiktriacao Publica e da outras providéncias.
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e internacionais, e possuem assinatura digital gar@antem total
inviolabilidade e a seguranca do processo.

Na central de processamento a placa e as carticéeyido veiculo sao
comparadas com o cadastro fornecido pelo o6rgdougxecde
transito. Apds a comprovagdo dos dados, a Autoeidil Transito
com circunscricdo sobre a via (ou Agente por elg@do) devera
convalidar o registro eletronico, lavrando postenente o Auto de
Infracéo.

Caso a imagem ndo seja convalidada pelo Orgio,dsscartada e
classificada para uso do mesmo. (ARAUJO, 2006),

Os Pardais funcionam de maneira semelhante.

A figura 3.1 mostra os trés tipos de equipamensbalados no Rio de Janeiro. A
primeira imagem é de uma Lombada Eletronica, do etsodbandeira, a segunda
imagem € de uma Lombada Eletrénica, do modelo ntor®hk terceira de um poste no
qual esté instalado um Pardal.

Figura 3.1: Exemplos de equipamentos em funcionamen

Segundo consta nos projetos basicos desenvolviellasGET-Rio para a implantacao
dos equipamentos de medidores de velocidade, owvab@a instalacdo da implantacéo
da fiscalizacado eletrénica de velocidade no muimagpreduzir os acidentes em pontos
criticos e evita-los em lugar potencialmente pesigo

As figuras 3.2, 3.3 e 3.4 apresentam a evolucdongdantacdo das Lombadas
Eletrénicas e Pardais, no Rio de Janeiro, de agiesg®04 a dezembro de 2006.
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Quantidade de Lombadas Eletrdnicas em funcionamentpor més
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Figura 3.2: Quantidade de Lombadas Eletrbnicas enmuhcionamento por més

Quantidade de Pardais em funcionamento por més
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Figura 3.3: Quantidade de Pardais em funcionamentpor més
Quantidade de equipamentos em funcionamento por més
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Figura 3.4: Somatorio de Lombadas e Pardais em furmmamento por més

A tabela 3.2 lista, em ordem alfabética, a locgbrade todas as Lombadas Eletronicas
em funcionamento no Rio de Janeiro em 2006, coatadb inicio de operacdo de cada

uma delas e a velocidade méaxima permitida. A taBeddista as mesmas informacdes
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sobre os Pardais. No anexo 4 sao apresentadospas @ localizagdo das Lombadas

Eletrbnicas e Pardais.

Tabela 3.2a: Lombadas Eletronicas no municipio do iR de Janeiro em 2006

A Inicio de Veloci_o!ade
Lombadas Eletrbnicas operacad pelirrulltrl\da
Av. Areia Branca, préximo ao n.° 1.628 - sentidpldt 25/08/04 40
Av. Areia Branca, préximo ao n.° 178 - sentido dupl 25/08/04 40
Av. das Américas, com Estrada do Magarca - sewutigiio’ 15/08/05 50
Av. de Santa Cruz, proximo ao n° 12.242 12/12/06 40
Av. de Santa Cruz, proximo ao n° 8.264 - sentidon@a 22/12/06 40
Grande
Av. dos Mananciais, proximo ao n.° 1.132 - sentidplo 22/12/06 40
Av. Paranapud, proximo ao n.° 174 - sentido duplo 5/04)05 40
Av. Pasteur, proximo ao n.° 350 - sentido PraiBat@afogo 22/10/04 40
Av. Pasteur, proximo ao n.° 350 - sentido Praiamédina 25/11/04 40
g\é.bgl?;alé) de Frontin, proximo ao n.° 742 - sentibanel 12/04/05 50
Av. Pqulo de Frontin, préximo ao n.° 763 - sentid® 08/10/04 40
Comprido
Av. Salvador Allende, préximo ao portdo 1 do Rideen 30/12/06 60
g\éérse?(;ngorzbggrt:géigﬁi:r:o ao Semaforo n.° 7.63entido 04/08/04 60
g\éérse(ie(;n(?orzbg:r?géiggérsno ao Semaforo n.° 7.62&ntido 04/08/04 60
g\éérse(ie(;n(?orzbg:r?géiggérsno ao Semaforo n.° 7.63éntido 04/08/04 60
Ezt;?;?zg;o?rigigg Tijuca, lado oposto a Rua DosalRo 04/09/06 50
Estrada da Cachamorra, proximo ao n.° 371 - sedtig 31/03/06 50
Estrada da Cachamorra, proximo ao n.° 716 - sedtigi 13/04/06 50
Estrada da Matriz, proximo ao n.° 2.440 09/08/06 40
Estrada do Cabugu, préximo ao n.° 1.975 - sentigdod 08/10/04 40

" Se refere ao inicio de operagdo com a velocidade indicada.
8 Sentido duplo: um sé equipamento monitora os dois sentidos de trafego.

® Este trecho da Av. das Américas passou a se chamar Av. Dom Joéo VI, em 2007.

© A Lombada Eletronica da Av. Paulo de Frontin, préximo ao n.° 742 comecou a funcionar em 10/11/04 com a

velocidade maxima permitida de 40km/h.
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Tabela 3.2b: Lombadas Eletrbnicas no municipio do iR de Janeiro em 2006

| Inicio de | Velocidade
Lombadas Eletrbnicas operacad? pelirrr:llltrllda
Estrada do Cafund@, préximo ao N° 2.125 - sentiguad 22/12/06 50
Estrada do Colégio, préximo ao n.° 1.076 - sertigjolo™ 28/06/05 50
Estrada do Dendé, préximo ao n.° 1.056 - sentidnatanga| 25/08/04 40

- 7 - 0 - H ~
Eijgltjrca;a do Monteiro, préximo ao n.° 420 - senticGor® dg 28/02/05 40
Estrada do Monteiro, préximo ao n.° 420 - senticentéd
Campo Grande 01/03/05 40
Estrada do Pré, préximo ao n.° 1.079 - sentidoadupl 10/11/04 40
Estrada do Rio Grande, proximo ao n.° 4.306 - demtuplo 22/10/04 40

. — S .
Ej:)rl?)da dos Bandeirantes, proximo ao n.° 14.788ntid® 08/10/04 40
. — S .
Ej:)rl?)da dos Bandeirantes, proximo ao n.° 16.298ntid® 08/10/04 40
Estrada dos Bandeirantes, proximo ao n.° 8.100ntidse
Vargem Grande 04/08/04 40
Estrada dos Bandeirantes, proximo ao n° 5.900 tideen
Vargem Grande 30/05/06 40
Estrada dos Bandeirantes, proximo ao n° 6.101 tideen
Taguara 30/05/06 40
Estr_a_da dos Bandeirantes, proximo ao N° 8.100 tldsen25/08/04 40
Curicica
Estrada Rio-S&o Paulo, proximo ao n.° 1.278 -dermtuplo 22/10/04 40
Estrada Santa Maria, préximo ao n.° 1.380 - sermtigio 08/10/04 40
Estrada Ten.- Cel. Muniz de Aragao, préximo ao898 -
sentido duplo 05/04/05 40
Rua André Rocha, proximo ao n.° 3.605 - sentiddadup 24/12/04 40
Rua Assis Carneiro, proximo ao n.° 375 - sentidqualu 21/06/05 50
Rua Baronesa, proximo ao n.° 185 - sentido duplo 112266 40
— S - .

EgsaBom Pastor, proximo ao n.° 207 - sentido Pfayas 05/04/05 50
Rua Conde de Baependi, proximo ao n.° 141 - sehtidgo
do Machado 01/12/04 40
Rua Dom Rosalvo Costa Rego 11/07/06 50
Rua Gramado, préximo ao n.° 227 - sentido Inhoaiba 08/12/04 40

1 se refere ao inicio de operagdo com a velocidade indicada.

2 A Lombada Eletrénica da Estrada do Colégio comegou a funcionar em 24/12/04 com a velocidade maxima permitida

de 40km/h. Esta Lombada foi desativada em 2007.

51




Tabela 3.2c: Lombadas Eletrénicas no municipio do i de Janeiro em 2006

| Inicio de | Velocidade
Lombadas Eletronicas operacad® pelirrr:llltrllda
. — 5 - —
Rua Lucinda Passos, proximo ao n.° 32 sentldclpelCeIZZ/lol04 40
Cardoso
— 5 - . ;
Rua Mary Pessoa, proximo ao n.° 70 - sentido PSagrOS 25/08/04 40
Dumont
. . — 5 - .
Rua Olinda Ellis, proximo ao n.° 111 - sentido Cer@ampaq 08/12/04 40
Grande
Rua Retiro dos Artistas, proximo ao n° 1.420 -iderduplo 28/12/06 40
Rua Santo Amaro, proximo ao n.° 158 - sentido duplo 08/12/04 40
Rua Ubatuba, proximo ao n.° 921A - sentido B&hgu 30/12/04 50

Fonte: Geréncia de Informacdes de Trafego da CBT-RI

Tabela 3.3a: Pardais no municipio do Rio de Janeif@m 2008

Inicio de | Velocidade
Pardais operacio pelirrulltl!lda
Auto Estrada Lagoa-Barra - sentido Barra da Tijuca 05/10/04 80
Auto Estrada Lagoa-Barra - sentido Centro 19/05/06 80
Av. 20 de Janeiro - sentido aeroporto 10/10/05 80
Av. Borges de Medeiros - proximo ao Joquei - sentidblon| 10/10/05 70

. — S - .
Av. Borges de Medeiros - proximo ao n° 2225 skert|07/04/05 70
Centro
Av. Bras de Pina - proximo ao n° 1.345 27/10/05 60
— R 5 - . . .

Av. da_s Ameéricas - proximo ao n° 2.901 - sentidorBie dos 10/10/05 80
Bandeirantes
Av. das Américas - proximo ao n° 2.901 - sentido&8ul 10/10/05 80
é\é.n(t:lr?)s Américas - proximo n°® 12141 - Pista centisdntidg 31/01/06 80
é\é.n(t:lr?)s Américas - proximo n°® 17001 - Pista centisdntidg 05/10/04 80
Av. das Américas - proximo n° 7380 - Pista certrséntidg 05/10/04 80

Recreio dos Bandeirantes

'3 Se refere ao inicio de operagdo com a velocidade indicada.

4 A Lombada Eletrénica da Rua Ubatuba comegou a funcionar em 08/10/04 com a velocidade maxima permitida de

40km/h.

' N&o foram incluidos nesta lista os quatro equipamentos de fiscalizagdo eletrdnica instalados na Via Pres. Joéo
Goulart (Linha Vermelha) instalados dentro dos limites do municipio. Isto porque era o Governo do Estado que
administrava a Linha vermelha nesta época e a pesquisa se restringe aos equipamentos sob responsabilidade da
Prefeitura. Em 2007, o trecho da Linha Vermelha sobre o municipio passou a ser administrado pela Prefeitura.
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Tabela 3.3b: Pardais no municipio do Rio de Janeirem 2008°

Inicio de Velocidade
Pardais ~ | permitida
operagao km/h
Av. das Américas - proximo n°® 7380 - Pista latera¢ntido
Recreio dos Bandeirantes 05/10/04 60
Av. Epitacio Pessoa - proximo ao n° 3666 - seritieldon 07/04/05 70
Av. Gov. Carlos Lacerda (Linha Amarela) - proxinm Einel
Enaldo Cravo Peixoto - sentido Barra 27/01/05 100
Av. Gov. Carlos Lacerda (Linha Amarela) Km 5,6 ntgo 19/07/06 100
Ilha do Fundao
Av. Infante Dom Henrique (Aterro do Flamengo) - Kim 05/10/04 90
sentido Centro
Av. Infante Dom Henrique (Aterro do Flamengo) - Kim 26/01/06 90
sentido Zona Sul
Av. Infante Dom Henrique (Aterro do Flamengo) - K37 - 05/10/04 90
sentido Centro
Av. Infante Dom Henrique (Aterro do Flamengo) - K37 -
sentido Zona Sul 05/10/04 90
Av. Jambeiro - proximo n° 620 - sentido Vila Valiae 05/10/04 60
Av. Jambeiro - proximo n° 815 - sentido Vila Valigae 05/10/04 60
Av. Presidente Kubitschek (Perimetral) - sentiderAd do
Flamengo 05/10/04 80
Av. Rui Barbosa - proximo n° 566 - sentido Centro 8/10/04 60
Estrada do Catonho - proximo ao n° 977 - sentidarégagua 05/10/04 70
Estrada do Galedo - proximo ao n.° 4.100 - ser@@ielatro 13/04/06 80
Estrada do Galedo - proximo n° 4100 - sentido Hima
Governador 05/10/04 80
Estrada dos Tres Rios - proximo ao n® 2702 - sentj
oo agua si004| 70
Praia do Flamengo - proximo n° 350 - sentido Bgafo 17/11/04 60
Rua Arquias Cordeiro - préximo n° 112 - sentido &g
NOVO 08/11/04 60
Rua Arthur Rios - proximo n° 692 - sentido Campari@e 05/10/04 60
Rua Arthur Rios - proximo n° 929 - sentido Bangu /1084 60
Tunel Reboucas - Galeria Cosme Velho - Lagoa -ickent05/10/04 90

Lagoa

Fonte: Geréncia de Informacdes de Trafego da CBT-RI

Convém lembrar que duas leis municipais proibirafingionamento dos medidores de

velocidade no periodo da noite:

' N&o foram incluidos nesta lista os quatro equipamentos de fiscalizagdo eletrdnica instalados na Via Pres. Joéo
Goulart (Linha Vermelha) instalados dentro dos limites do municipio. Isto porque era o Governo do Estado que
administrava a Linha vermelha nesta época e a pesquisa se restringe aos equipamentos sob responsabilidade da
Prefeitura. Em 2007, o trecho da Linha Vermelha sobre o municipio passou a ser administrado pela Prefeitura.
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e A Lein? 4156 de 25/08/05, publicada no Diarioic@ do Municipio de
01/09/05, em vigor até 21/07/06, determina querarimde funcionamento seja
de 6h as 22h para todas as lombadas eletronidsisidicipio do Rio de Janeiro;

e A Lei n.° 4319 de 27/04/06, publicada no Diéaricic@f do Municipio de
09/05/06, em vigor até 14/08/06, determina a desgdb dos pardais eletrénicos
do Municipio do Rio de Janeiro no periodo de 22hast6h

3.2.3 Infragbes registradas

Apesar da maior visibilidade das Lombadas Eletamim percentual de infracbes
registradas por esses equipamentos é maior ques @atdais. Enquanto a média de
infragBes registradas pelas Lombadas em todo odan2006 é 0,63% do total de
veiculos que passam pelos equipamentos, com dpadi@o de 0,57, a média das
infracdes registradas pelos pardais € 0,18%, cawial@adrao de 0,24. A figura 3.5
resume os indices de infracdes registradas més @onéodas as Lombadas Eletrénicas

e todos os Pardais em funcionamento.

Figura 3.5: indice de infracdes registradas ao mgsor tipo de equipamento

indice de infragBes registradas ao més por tipo dequipamento
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A analise dos percentuais de infracbes més a méadieequipamento (ver anexo 5 e
anexo 6) permite verificar que ha uma tendéncigudla do percentual de infracdo ao
longo do periodo de funcionamento. Aproximadamedfiéo e 90% das Lombadas

Eletronicas e Pardais, respectivamente, tiverandajde percentual de infracdes ao se

comparar o primeiro e o Ultimo més de funcionametano de 2006.

De acordo com CUPOLILLO (2006), a efichcia dos pgoientos medidores de

velocidade, na reducgéo de acidentes, esta relatdaram a identificacdo veicular

Quando um veiculo infrator ndo pode ser identifica@, por
conseguinte seu condutor ou proprietario ndo paepsnido, €
criada uma sensacéo de impunidade entre os usuago® conduz a
um desrespeito mais intenso da legislacdo de toandiste
desrespeito, por sua vez, contribui para uma masgguranca da
circulacao viaria, com relacdo aos acidentes asita

Neste sentido, € importante ressaltar que ndoasfs tas infragdes registradas que se
tornam Autos de Notificacdo de Penalidade. No e Lombadas Eletronicas, por

exemplo, cerca de 55% do total de imagens edita@lasdescartadas por se tratar de
veiculos oficiais, veiculos sem placa, veiculos ativergéncias cadastrais, imagens

prejudicadas por chuva intensa etc. E quase 18%esdtidas por erros técnicos, tais

como: imagem fora de foco, fosca ou saturada entres.

Sendo assim, somente 27%, aproximadamente, dagdel registradas por Lombadas
Eletronicas sao efetivamente transformadas em Aledsotificacdo de Penalidade que,
apos o periodo destinado a defesa prévia, podend@ser gerar Autos de Imposicdo

de Penalidade. Quanto a adimpléncia, cerca de 38%ndltas sdo quitadas por més.

Os numeros de infracdes registradas, porém dedaartao municipio é semelhante ao
namero encontrado nos equipamentos instaladosOfe® nas rodovias do Estado do
Rio de janeiro, no ano de 2004. S&o descartados &@®@@% do total de infracdes

registradas por Lombadas Eletronicas e Pardaggecasamente (CUPOLILLO, 2006).
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CAPITULO 4

“As coisas estdo passando mais depressa
O ponteiro marca 120
O tempo diminui
As arvores passam como vultos
A vida passa, o tempo passa
Estou a 130
As imagens se confundem.”

(Roberto Carlos)

FUNDAMENTOS TEORICOS

Neste capitulo, inicialmente seréo discutidos agtens que desencadeiam o complexo
processo de acidente de transito, abordando o gmabldentro de uma Otica
interdisciplinar. A discussao do processo apres&igians elementos presentes no trato
dos problemas de transito e introduz a idéia deaqaeidente se da pela interacdo de
diversos fatores. Para melhor compreensdo dessessm alguns elementos serao
apresentados, tais como Velocidade, Acidentes,epefio, Comportamento de Risco,
Relacdo entre Velocidade e Acidentes, Fiscaliza&jéwonica de velocidade e Analise

do Discurso.
4.1 Velocidade

Este estudo, que tem como foco a seguranca, tratalowidade, uma variavel
fundamental, como a principal determinante de todsselementos do projeto
geométrico das estradas (distancia de visibilidatde,frenagem, de ultrapassagem,
comprimento de rampas, acessos e outros), apredentama relacdo fisica e
psicossocial com o condutor, que é o Unico elemanrno ao sistema de transito
tomador de decisbes (SENCO, 1980; BRAGA, 1989; AASH1990apud VIEIRA,
1999).
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Para tal, entende-se velocidade como um dos fatpresdetermina a modalidade de
transporte a ser utilizado pelo usuario. Cabe,ocentdssaltar que a velocidade dos
veiculos, nas vias (ruas ou rodovias), dependetid@a dos motoristas, das condicdes
de seus veiculos, das caracteristicas fisicasi@a® \de seus entornos, das condi¢cdes do
tempo, da presenca de outros veiculos e de limitadde velocidade (AASHTO, 1994
apudCUPOLILLO, 2006).

Neste sentido, € necessério classificar velocidad®cidade de projeto, operacédo e
regulamentada. De acordo com AASHTO (198gud CUPOLILLO, 2006), a
velocidade de projeté a velocidade maxima de seguranca sobre uma espéoifica

de via em condicdes favoraveis. Jaedocidade de operacédé a velocidade maxima
que o motorista pode viajar sob condicbes favosadei clima e sob determinadas
condicBes de trafego sem ultrapassar, em nenhumemoma velocidade de projeto.
Por ultimo, avelocidade regulamentad@ imposta com a finalidade de estabelecer o
cumprimento dos limites de velocidade, melhoredg@es de fluxo e a reducdo de
acidentes.

Pelo TRB (2000), segundo o High Capacity Manualelacidade é uma variagdo de

deslocamento que se expressa como a distanciamdide de tempo. Por uma questao
de pratica de uso da linguagem, sera citada apel@sdade ao tratar da velocidade de
projeto, termo utilizado nesta dissertacéo.

De acordo com a literatura relativa a trafego (SA.\2001), o sistema de transito é
tradicionalmente considerado em termos de trésesitoRn componentes: o0 usuario

(neste caso o condutor), o veiculo e a via (ambifisico).
Usuérios

S&o0 os ocupantes dos veiculos, guiando-0s ou r@pedestres, principalmente. Uma
abordagem mais ampla poderia incluir também as idgpeasoas que de alguma forma
sdo afetadas pela operacdo do trafego, como osdatesade uma area residencial
cortada por uma via que produz ruido e poluicdcadoPara efeito deste estudo, a
atencao especial serd dedicada aos motoristasagues usuarios mais ativos (e mais
perigosos) do sistema.
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Para compreender melhor o papel desses atoress(@sias), alguns aspectos sao

observados: percepcao, identificacdo, decisdoe aca

Percepcdo — é um processo que se da através dakseaspecialmente a visdo. A
acuidade visual maxima do ser humano esté na d&xaa 5°. Dentro desse cone, o ser
humano percebe o méximo de detalhes do objeto \&uker O cone de ‘boa viséo’,
usado para a leitura, € de 10 a 12°. Até essa, faisar humano € capaz de distinguir

formas e cores satisfatoriamente.

Além desse cone, a percepc¢ao visual do ser huneadé através do que se chama de
‘visdo periférica’, que se estende, no plano haotalp até a faixa de 120 a 188°no
plano vertical, até 145°. E importante destacaréaevisdo periférica a primeira a se

perder com o avanco da idade, particularmenteta das sessenta anos.

A visdo periférica ndo permite distinguir formasasré sensivel a movimentos e ao
brilho. Por isso, a sua obstru¢do diminui a capat@ddo ser humano de avaliar a 4° a
velocidade em que se encontra e de manter a dideg&wmvimento. Uma caracteristica
desfavoravel da visédo periférica humana, em sendat de estudos relativos a tréfego, é
qgue o olho humano é mais sensivel aos movimenttisaie do que aos horizontais,

gue sdo 0s mais presentes nos deslocamentos quenoc@as vias.

A velocidade do corpo tem influéncia significativas caracteristicas da visdo humana.
Quanto maior a velocidade, menor o cone de vis&dépea. Em compensacdo, a
distancia focal maxima (maior distancia em que lw gdode observar o objeto com

precisdo) aumenta com a velocidade, conforme tdbkla

Tabela 4.1: Variagbes no campo visual de acordo caanvelocidade

VISAO DISTANCIA
VELOCIDADE PERIFERICA FOCAL
(km/h)
(graus) (metros)
20 100 180
50 90 230
75 60 365
100 40 500
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Outro aspecto importante a ser observado diz tesgeiluminosidade ou, mais

especificamente, as variacées da luminosidade h® lmimano controla a intensidade
com que a luz atinge a retina através da abertngugila. Quanto mais iluminado o

ambiente, mais fechada a pupila se mantera e eksaVvA dilatacdo e a contracao da
pupila, entretanto, ndo acontecem com a mesmaidalte Para sair da condicdo de
méaxima dilatacdo para a de maxima contracdo (@ semudanca de um ambiente
muito escuro para um muito claro) a pupila gastam@dia 3 segundos, enquanto que
para passar da maxima contracao para a maximagditai{de um ambiente muito claro

para um muito escuro) o tempo é de 3 minutos (HQBB39apudSILVA, 2001).

Estas sdo as caracteristicas da visdo mais impestarserem consideradas nos estudos
de trafego. Mesmo a visdo sendo a mais importantemportamento dos usuarios de
sistemas de trafego é condicionado por praticanmedtes 0os sentidos.

Identificagdo — € o reconhecimento do estimulo gante do usuario que o sofre. O
processo de identificacdo € extremamente dependaritgimidade do usuario com os
estimulos a que ele estd exposto. As situagcbespgdem ser caracterizadas como
estimulos variam dentro de uma faixa que vai dasréocias mais corriqueiras até
aguelas absolutamente novas, desconhecidas ddousdguprimeiras sao aquelas que
provocam o condicionamento das reacdes, 0 que simece® como reflexo

condicionado. As outras sao as situagOes novasaisl complexas, que requerem do

sujeito pensar mais e associar a ocorréncia coeriéxgias passadas.

Decisdo -a tomada de decisédo por parte do usuario de sisteéengafego raramente é
um processo racional. Se por um lado isto tem &@pgISitivos, nos casos em que
reflete um alto nivel de condicionamento dos reffexpor outro pode representar
decisbes equivocadas, particularmente nas situppie® habituais.

No caso dos motoristas, esse aspecto merece uroa neiéxao. Dirigir um veiculo é
um processo em que 0 motorista esta submetido astado permanente de tensao.
Freglentemente ele é chamado a tomar deciséesnjdesidade préxima dos limites
individuais a partir dos quais erros podem ser ¢olme Tais decis6es sdo dificeis e a
ponderacdo das alternativas possiveis consome mpottal que pode comprometer o
tempo necessario a concretizacdo da acdo. Conseqigne, velocidades menores
permitem maior margem de seguranga para a tomadectes.
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Por outro lado, o tempo necessério a tomada dedtedepende também das condi¢bes
individuais de motivagdo do motorista e das siteagde risco. O nivel de atencdo do
motorista também é influenciado pelo tempo decordésde que ele despertou até
iniciar a viagem e pelas suas atividades durameetespo.

Acdo — corresponde ao intervalo de tempo que vedlel@ tomada da decisdo até o
inicio de sua execucao por parte do usuério. Emagyialavras, € o tempo entre o
motorista tomar a decisdo de parar o veiculo estarite em que o pedal do freio é
acionado. O instante inicial da parcela reacaode&e ser confundido com a percepgao
ou identificagdo do estimulo, nem o instante fa®le ser tomado como aquele em que
o veiculo para, nem mesmo com o inicio da desag@erdo mesmo. A reagcdo de cada
individuo € um processo que depende da sua capaditacoordenacdo motora o que,
obviamente, varia de pessoa para pessoa.

Veiculo

Os sistemas de trafego incluem todos os tipos deulee automéveis, Onibus,

caminhdes, motocicletas, triciclos, bicicletas,ragas, bondes e outros. Entretanto, é
muito complexa a tarefa de estudar o veiculo de fomaa tdo abrangente. Para a
imensa maioria dos estudos de trafego € considesaficiente a adocdo de uma
unidade veicular padrdo. Por isso, 0s aspectas/odano veiculo que sdo comentados a

seguir dirdo respeito basicamente ao automaovel.
Quanto a atuacédo do veiculo a visibilidade e fremamerecem ser destacados.

Visibilidade — para efeito de especificacbes emigdb de parametros, a visibilidade
proporcionada por automoveis é considerada aquezkaifida pelo péara-brisa e pelo
vidro traseiro. No caso deste Ultimo, através geles retrovisor interno.

Diferentes modelos de automdveis proporcionam elifexs campos de visdo para o
motorista e demais ocupantes do veiculo. A evoludd® projetos de automoéveis

maximiza o aproveitamento dos campos de viséo.

Alguns elementos ainda sédo pouco eficientes, cosnlingpadores de para-brisas, que
varrem uma area correspondente, em média, a apkhda area total do para-brisa. E o
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caso também de assentos que ndo sdo ajustaveltum@a pelo menos nos modelos
béasicos.

Frenagem — A distancia de frenagem depende, eaferote de dois fatores:
velocidade do veiculo e o estado do pavimento.nRavios molhados, com neve ou
gelo, aumentam consideravelmente a distancia eéadem, uma vez que diminuem a
aderéncia. Outros fatores que também influenciadlistincia de frenagem sédo a
pressao e o desgaste dos pneus. (SERGIERE, 2005)

A tabela 4.2 apresenta as distancia de reaca@ndiatde frenagem e distancia de
parada, considerando o tempo de reacéo e 1s.

Tabela 4.2: Distancia de reacao, distancia de fregam e distancia de parada

distancia distancia de frenagem distancia de parada
velocidade de reacag
18 piso seco piso molhado piso seco piso molhado
30 km/h 8m 5m 7m 13 m 15m
50 km/h 14 m 12 m 20m 26m 34 m
80 km/h 22m 31m 50m 53 m 72 m
100 km/h 28 m 48 m 80m 76 m 108 m
120 km/h 33 m 70m 111 m 103 m 144 m

Fonte: Bureau suisse de prévention des accidebhesois de la physique utiles aux
conducteurs de véhiculeapgudSERGERIE, 2005)

e A distancia de reacdo pode ser definida como diggyercorrida pelo veiculo
durante o tempo de reacao;

e O tempo de reacdo para frenagem € o tempo traitkroesde o instante que o
motorista percebe o obstaculo na via e a necessidaddeter o veiculo, até

aquele em que aciona o mecanismo do freio;

" Tempo de reacéo estimado para estado maximo itneig, em condigdes normais.
18 Os valores estdo arredondados.
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e A distancia de frenagem: é a distancia percorrataum veiculo, medida entre o
ponto que a sapata atinge o tambor do freio e topEn que o veiculo se detém
totalmente e a

e A distancia de parada é a distancia percorridaupoiveiculo que se pretende
parar 0 mais rapidamente possivel e que é medida @ponto que o condutor
toma consciéncia da necessidade de parar e 0 danparada. A distancia de
parada inclui, portanto, a distancia que € perdarentre o tempo de percepcao-
reacdo. (BRASIL, 1997)

Via

A via deve ser entendida como o0 espac¢o destinaitowdacdo. O conjunto estruturado
de vias que servem a uma determinada regido é @doheomo sistema viario e tem
como funcbes bésicas assegurar mobilidade e aitidssib ao usuério. Nesta
dissertacdo, o conceito de mobilidade estd assocididéia de facilidade de
deslocamentos, seja em numero de veiculos em motdmeeja em termos das
velocidades por eles praticadas. JA o conceitacessiilidade, por sua vez, traduz a
proximidade entre os componentes do sistema viarias origens e destinos dos

deslocamentos.

Quanto ao papel da via, destacam-se o0s elementassificacdo, alinhamento
horizontal, alinhamento vertical e distancia dabvlisiade.

Classificacdo — em geral, os sistemas viarios paanelassificados, segundo diversos
critérios, como por exemplo, quanto ao ambientdafuw e rural); quanto a esfera
administrativa (federal, estadual e municipal) erqa aclassificacdo fisico-operacional

(expressa, fluxo ininterrupto e fluxo interrompido)

A classificacdo que mais interessa ao planejanmtoafego é a chamada classificagéo
funcional, que determina a hierarquia do sisten@ioui As categorias funcionais
costumam ter ligeiras variagdes de acordo comtemsgsde classificacdo. Geralmente,

as categorias funcionais sao: sistema arteriédnsascoletor e sistema local.

Nos meios urbanos, os sistemas arteriais sdo re®pein pelas ligacdes entre os
principais centros de atividade da cidade. As liesis sdo responsaveis pelas ligacdes
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‘capilares’, ou seja, aquelas que dao acesso a@es. Id4 os sistemas coletores sao
responsaveis pela transicdo entre os outros daisndo-lhes cumprir, eventual e

localizadamente, funcdes de ligacédo ou de acesso.

Nos meios rurais a situacdo € analoga. Os sistamiasais sdo compostos pelas
rodovias que fazem as ligacdes entre as cidadesaesabs sistemas locais garantem o
acesso aos vilarejos, povoados e propriedadesr@as sistemas coletores fazem a

transicao.

No Brasil ainda é pequena a iniciativa dos Orgdsponsaveis de implementar a
hierarquizacdo dos sistemas viérios. Assim, véesitsacoes em que uma determinada
via, com vocacao claramente local, serve de ligagéi@ polos de atracdo de viagens de
grande porte, com evidentes danos principalmenigaidade da populacdo que habita
nos seus arredores. Do mesmo modo ainda ndo é&glosientificar muitas vias que
tenham tido a velocidade maxima regulamentada delaccom a categoria funcional,

como reza o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB).

O CTB, em seus artigos 60 e 61, adota a classiftca; os respectivos limites de

velocidade constantes, de acordo com a tabeldBRASIL, 2006a).

Tabela 4.3: Limites de velocidade (CTB)

Area urbana Area urbana
Velocidade Velocidade
Categoria Maxima Categoria Veiculo Maxima
(km/h) (km/h)
Via de Automoveis e
o 80 _ 110
transito rapido caminhonetas
_ _ _ Onibus e
Via arterial 60 Rodovia . 90
microdnibus
_ Demais
Via coletora 40 ] 80
veiculos
Via local 30 Estrada Todos 60
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Alinhamento Horizontal — a superelevagdo é um depdwe alinhamento horizontal das
vias. Chama-se superelevacao a inclinacdo que aeselgao transversal nos trechos em
curva de uma via, de modo a contrabalancar a agdorch centrifuga sobre o veiculo
em movimento.

Alinhamento Vertical — entende-se por alinhamengdical o conjunto de variados

greides conectados entre si por curvas verticais.

Distancia da Visibilidade — é requerida, principahte, em trés situacdes: necessidade
de parada ante um obstaculo, decisdo quanto paggagem de outro veiculo e decisao

guanto a cruzar uma interse¢do ou parar antesdalérconflito.
4.2 Acidentes

ROZESTRATEN (198&pudMACEDO, 2004) caracteriza acidente de transito doan
h& uma desavenca ndo intencionada que envolve uma@uparticipantes do transito,
implicando em algum dano, e noticiada a policiatdimente ou através dos servigos de

Medicina Legal.

Em um estudo realizado na Inglaterra sobre o inopdotcometimento de infragbes de
transito e de erros envolvendo motoristas em atedeme transito, PARKER,
REASON, MANSTEAD & STRADLING (1995aapud MACEDO, 2004) definiram
acidente, num questionario aplicado aos sujeitogegguisa, como qualquer incidente
gue envolve alguma lesdo ou ferimento em outraopeésu no proprio motorista),

danos a propriedade, danos a outro veiculo, ousdameeiculo do préprio motorista.

Baseando-se em MACEDO (2004), durante o desenvehtindesta dissertacdo, sera
utilizado o termo acidente ou acidente de trarswmpreendido como um incidente de
transito que envolve colisdo (abalroamento), tondrdam(capotamento) e choque com
objeto fixo ou atropelamento entre um ou mais Jefcde diversos portes ou demais
participantes do transito, que resultou em danemadiou fisico de alguma natureza a

gualquer um dos envolvidos.

Os acidentes séo classificados em passivos, quandotorista é atingido, e ativos,
guando o motorista provoca uma colisdo ou chogue @atro veiculo ou obstaculo.

Entretanto, uma questdo que merece destaque énopudo da palavra acidente, que
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remete a um acontecimento casual, fortuito, umewipto. Pode-se dizer que o que se
chama de acidente de transito ndo € um evento licéxel, decorrente de uma
fatalidade. O acidente é algo que pode ser naoxglicado como também evitado
(MACEDO, 2004).

Segundo GUNTHER (2001), a palavra acidente é atiiz no Brasil, de maneira
genérica, ja que a sua definicAo é “acontecimemtsual, fortuito e inesperado;
ocorréncia... qualquer acontecimento, desagradaveifeliz, que envolva dano, perda,
leséo, sofrimento ou morte (HOUASSIS & VILLAR, 20@pud GUNTHER, 2001)".
Segundo o autor, a nocdo de acaso implicita nesfaicdo refere-se a algo
imprevisivel, incerto e casual. O que faz dedua& gao ha responsavel pelo acidente,

ja que seria fruto de causas imprevisiveis.

De acordo com a definicdo da OMS (1996), acidest&r@hsito é “todo acidente com
veiculo ocorrido em via publica”, isto €, “na largutotal entre dois limites de
propriedade (ou outros limites) de todo terrencaminho aberto ao publico, quer por

direito, quer por costume, para a circulagédo degaesou bens de um lugar para outro”.

No Brasil, os acidentes rodoviarios tém tirado davile milhares de pessoas todos o0s
anos e constituem uma das maiores causas de madlho pais (MELLO JORGE &
LATTORRE, 1994). Um estudo realizado pela Univeadiel de Campinas, com base
em registros do Instituto Médico Legal (IML), evigdou os acidentes de transito como
o principal fator associado ao 6bito em menored&@nos e, apesar da maioria dos
casos estar relacionada a colisdo, a abalroamertocapotagem, o atropelamento
apresentou duas a quatro vezes maior possibilidadecidente fatal (SANTO& al,

1987apudFREITAS, 2006).

Atualmente, a idéia de uma causa Unica para ogrdesl foi eliminada da literatura
técnica de seguranca viaria. Em vez disto, vem ndmdorca a teoria da contribuicdo
de mais de um fator (BRAGA, 1989; BLUES al, 1990; FLEURY, 1990; EVANS,
1991apudVIEIRA, 1999), bem como que o evento ocorre quaademanda global do
sistema excede a capacidade do condutor. A temtdBvprevencdo ndo deve tratar
separadamente a demanda do sistema de transitcapaeidade dos condutores sob
pena de ndo ser completamente eficiente, pois @epd, controlada pelo
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intervencionista, e a segunda, controlada pelorgra@ndutor, interagem de forma a

constituirem um sistema Unico.

Dentro do sistema de transito, o usuario € o Un@oponente tomador de decisbes
(SHINAR, 1978apud BRAGA, 1989), o que pode servir de base para explos
acidentes como falha do usuario. No Brasil e emosupaises em desenvolvimento,
onde as medidas de engenharia, educacionais ots,let#o estdo perfeitamente
exploradas, atribuir a responsabilidade principas @ondutores ou pedestres pode
encobrir a falta de acdo por parte das autoridddescordo com ANDERSON (1978,
apud BRAGA 1989), o perigoso mito do "maluco atras dulamte" pode fazer o
engenheiro negligenciar outras caracteristicaseartdis.

O diagrama de Venn (figura 4.1) ilustra os reswisade um estudo, comparando as
causas dos acidentes nos EUA e na Gra-BretanHzadsapor LUM & REAGAN
(1995apudVIEIRA, 1999).

rodovia ondutor
v
&

veiculo

Figura 4.1: Causas dos acidentes

Existem muitas varidveis capazes de influenciareguanca do transito. Nesta
dissertacao, serao tratados apenas alguns aspdeto®do a enfatizar sua importancia
e interpretacdo, como percepg¢ao , comportamentsatee a relacdo entre a velocidade
e 0s acidentes.

4.3 Percepcao

Segundo HOLANDA (200@Gpud CARDOSO, 2006), perceber tem como significado
“adquirir conhecimento de, por meio dos sentidddésta dissertagdo, procura-se
relacionar a percepgdo as sensacfes e sentimargosaq despertados no motorista
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quanto ao risco e quanto a velocidade. Geralmamiercepgdo do homem em relagdo a
Transportes é utilizada sob a ética comportamental.

Para HOCHBERG (197&pud CARDOSO, 2006), a percepcdo é estudada como
tentativa para se explicar as observacdes que @rhotm do mundo que o rodeia.
Algumas razbes para empreender esse estudo sadfieapee praticas. Outras sao
genéricas e tedricas, sendo suscitadas pelo apt@gidema de saber como é que o
homem pode chegar a conhecer o seu préprio mundo.

Sob a dtica de CHAUI (199@pud CARDOSO, 2006), a percepcdo € o conhecimento
sensorial de totalidades organizadas e dotadagrt&ls. E uma vivéncia corporal,
logo, a condicdo e a situagao do corpo importatgoanto a condicdo e a situacao do
objeto percebido. E uma forma de comunicacdo comub®s e com as coisas. E é
sempre uma experiéncia dotada de significado. Batara, o mundo é percebido
gualitativamente, afetivamente e valorativamentestgmto, a percepg¢ao envolve a
personalidade, a vida social e a histéria de vpmas, quando se percebe o outro,
percebe-se sua totalidade e o conjunto, a fisiomaoi outro e, de acordo com a
percepcéo, define-se a relagdo com o outro. E cosgignificados estdo ligados
intrinsecamente ao meio social, as percepcOesedifeentre 0S grupos e entre

individuos.

A percepcdo se realiza num campo perceptivo e @&a@ercebidas nao estéo
deformadas, pois ver ndo € fazer geometria, neicafiportanto, ndo ha ilusées na
percepcdo, porque perceber € simplesmente difedenteensar, ndo € uma espécie
inferior de pensamento, é a relacdo entre sujeibbjeto e vice-versa, uma forma de
comunicagdo (CHAUI, 199@pud CARDOSO, 2006). Neste caso, entre o motorista, a

via e o veiculo.

Com vistas a verificar as correlagbes significargese a procura de sensacdes e a
direcdo agressiva, incluindo direcdo em alta vdide, GONCALO (2004)
desenvolveu essa pesquisa que faz referénciadoesta area de psicologia. De acordo
com seus resultados, essas caracteristicas se trameopredominantemente em

individuos do sexo masculino.
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LAAPOTTI et al (2001) compararam acidente e numeros de trams§gesentre
motoristas principiantes na Finlandia com o prapode estudar as diferencas desses
dois itens entre motoristas homens e mulheres ipiamtes de idades diferentes. Os
resultados mostraram que 0s motoristas jovensciedpente os do sexo masculino
tiveram problemas de maior gravidade que os moasride meia idade. O namero de
envolvimento em acidentes e infragcbes cometidagsspelotoristas jovens do sexo
masculino foi maior que o dos demais grupos. \@mifise também que as mulheres
tiveram mais problemas de menor gravidade, como @xemplo, problemas

relacionados a habilidade de dirigir.
4.4 Comportamento de risco

Para M@LLER (2004), o grande risco de acidenteearg motoristas jovens é um fato
amplamente documentado em muitos paises. Provauseo estilo de vida esta

relacionado ao comportamento na dire¢cdo como tamd@misco de acidentes entre
esses motoristas jovens, entretanto, o procesgacsuabe pelo qual a relagdo entre o
estilo de vida e o comportamento na direcao € elseila ndo pode ser completamente

compreendido.

MOLLER (2004) apresenta 4 funcdes psicossociaidiggdo e que apresentam suas
varias dimensdes. Essas categorias incluem itemso ctvisibilidade”, “status”,
“controle” e “mobilidade”. A primeira reflete a digdo como uma forma de chamar
atencdo. A segunda categoria reproduz a percepgamatoristas jovens de que dirigir
€ um meio de conseguir e de expressastuscomo parte de sua propria identidade.
O “Controle” expressa dimensdes como “veiculo” rte@cdo do risco” e “vida diéria”,
0s quais ilustram, respectivamente, a fascinacaalgiens motoristas de se acharem
habeis para controlar um veiculo pesado e grandentimento de controle enquanto
dirigem, estabelecido pelo comportamento de riggadb com sucesso e a direcao
como faciltador de mobilidade e de movimentacdondorista, consequentemente,
desenvolvendo a sensagdo de habilidade para @n@molida, podendo ir aonde

gostaria a qualguer momento.

A (ltima categoria, “mobilidade”, apresenta o caroeno uma ferramenta de aquisicao
da mobilidade tanto fisica quanto psicologicamerfer meio disso, permite ao
motorista o cumprimento de seus objetivos, planssrdios. O acesso ao carro como
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meta de liberdade na vida e como possibilidadend& juventude cheia de atividades
sem planejamento antecipado. Os resultados suggrend comportamento ao dirigir
dos jovens motoristas € influenciado também pomasrsubjetivas do grupo onde estao

inseridos.

A enorme influéncia da idade e do sexo do condpi@sentes nas estatisticas de todo
mundo (EVANS, 1991; DENATRAN, 1995; MASSIE, 19%pud VIEIRA, 1999),
reforcam o papel do comportamento nos acidentesasEsfluéncias nao sofrem
qgualquer tipo de contestacéo, estando inclusiverpacadas aos prémios de seguros,
deixando poucas duvidas a respeito da importarmigomnportamento individual na
seguranca de transito. O comportamento individualléenciado pelo amadurecimento
da sociedade e o reflexo deste sobre a legislacéo.

A ameaca de um resultado adverso influencia o campento do motorista. A quase
perda de controle em uma curva ou a quase coliadeita podem gerar um imediato
aumento da cautela do motorista. Portanto, o resté presente na tarefa de dirigir,
entretanto, ndo significa que formara a base dodgraimero de decisbes, ou escolha
entre alternativas, que um motorista precisa faQerase todas as decisdes na vida
envolvem a escolha entre alternativas com difesegtaus de risco, embora sejam

riscos bem diferentes.

O motorista normalmente tem um comportamento dt@nisonsiderando-se quase
sempre mais habilidoso ou pelo menos mais segemmemenor probabilidade de se
envolver num acidente que os demais (DEJOY, E@lVIEIRA, 1999). Um sujeito,

ao volante, age de acordo com o risco percebideleoe ndo ao risco real. Por mais
perigosa que uma rodovia possa ser, o condutor s@mpre esta preparado para a

eXposicao ao risco.

E certo que, enquanto o homem estiver a frenteddeisées no transito, o tempo de
percepcao e acdo serd sempre um limitante no gentempo. Por isto, a velocidade é
um elemento de importancia vital na seguranca @a&s podendo ser controlado, tanto
nas fases de planejamento e projeto, como na éaspeatacao.

4.5 Relagéo entre velocidade e acidentes
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Na circulacdo humana, o comportamento do condut@es duvida, o fator mais
importante e contribuinte de acidentes, pois senasjue 90% das ocorréncias sejam
causadas por erros ou infracdes as leis de trgh2&EFMAN, 2005).

A Psicologia se tornou mais atuante quanto a estddocomportamento do condutor,
sob o0 nome de Psicologia do Transito, conceituada® estudo do comportamento do
usuario das vias e dos fenbmenos e dos processossguxiais subjacentes ao

comportamento.

O conceito € amplo, pois o comportamento do comdato sido estudado em relacéo a
uma diversidade de questbes, tais como: estilo eteepcdo, percepgdo de risco,

procura de emoc0es, estilo de vida, estresse @soutr

Segundo HOFFMAN (2005), a dificuldade de se estudarrelacdao entre
fenbmenos/processos psicolégicos e os acidentdd gerque € extremamente dificil
obter informacdes validas sobre acidentes e o cdmpento que os precedem, ja que
0s registros sdo muito superficiais quando se tepora fendbmenos psicoldgicos
subjacentes ao comportamento anterior ao acidenseatribuicdo de causas.

Por outro lado, os condutores também tentam setaxdap condigbes de direcédo, tais
como: tipo de pavimento da rodovia, presencaaideag, visibilidade e numerosos

outros fatores que possam afetar a probabilidadeidentes. Mesmo assim, o limite de
tais modelos pode explicar por que os motoristaaptadh seu comportamento as

circunstancias de risco, mas nao porque eles acteésao nivel de risco.

A correlacdo entre fendmenos psicolégicos subjasesd comportamento do condutor,
como percepcéo, atencao, atitudes, procura decgamssaepresentacoes, diferencas de
humor e fadiga, ainda n&o foi suficientemente destrada.

As pesquisas no campo da Psicologia do Tréansitalifaen as infracdes as leis de
transito como 0s principais fatores contribuintes atidentes. Todos esses estudos
evidenciam que o comportamento do condutor estdepsm ao erro, porque se perde
tempo e esforco em estimulos irrelevantes no maibiente da circulagédo viéria,

enquanto estimulos essenciais parecem ser subessrftdOFFMAN, 2005).
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Um fenbmeno peculiar de acidente, descrito emtregisla policia, como “olhou, mas
nao viu”, revela que os condutores ndo processarfoanacao essencial e ndo agem
coerentemente sobre ela, mesmo quando o0s registuteres mostram que a fixagéo

dos olhos nos estimulos visuais realmente ocorreu.

Ha diferencas consideraveis do desempenho na céomdde veiculos entre os
motoristas, 0 que ndo é uma caracteristica est&wbininuicdo do desempenho devido
ao uso de alcool e de drogas vem sendo registradauenerosos estudos, mas 0s
decréscimos resultantes da fadiga também represamba problema sério entre os
motoristas profissionais, em particular aos desprarte de longa distancia (SILVA &
GUNTHER, 1999; VITORELLO, 1998pudHOFFMAN, 2005).

Além disso, os motoristas freqiientemente se desdimmm desempenho normativo,
pois deixam de usar o cinto de seguranga, excedesipaidade, conduzem colado a
traseira de outro veiculo, avangcam o sinal vermalsam ilegalmente a pista restrita,
deixam de dar a vez e fazem manobras ilegais. Hesagdes sdo as mais frequentes e
uma grande parte dos acidentes é precedida denpetms uma dessas infragdes.
Segundo BARJONET (199%4pud HOFFMAN, 2005), estima-se que a velocidade seja
responsavel por 30% dos acidentes com vitimas gavatais.

A propensao para cometer infragbes vem sendo ektudiamodo amplo em relagcéo a
atitude, principalmente. Em termos formais, € mudifécil distinguir erro de infracdo
no comportamento do motorista. Por exemplo, nA@d&z para outro veiculo pode ser
atribuido a qualquer um dos fatores, além dissmnaequéncia de um é agravada pelo
outro. Pode-se argumentar que a velocidade pob side afeta o risco de acidente,
entretanto, é dificil sustentar que as consequ&mmaerro sejam iguais tanto na alta
guanto na baixa velocidade.

Outros estudos sobre o comportamento do condutar @ conceito de propenséo a
acidentes, foram usados para enfatizar que algwitsristas configuram um risco

desproporcional nas vias e deveriam, portantapgeedidos de participar da circulagao
viaria. Outras pesquisas apontam que o envolvimem@cidentes esta relacionado ao

comportamento social divergente e & motivacédo kocia
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No estudo realizado por LAJUNEN & SUMMALA (2003), comportamento dos
motoristas foi estudado através de um questiorsmtioe comportamento do motorista
(Driver Behaviour Questionnaire DBQ), com base no métodelf-report O DBQ
mediu 3 formas de comportamento andmalo: lapsass erviolagdes. Posteriormente,
PARKER et al. (1998,apud LAJUNEN & SUMMALA, 2003) dividiram as viola¢gdes

em violacOes de estrada e violagdes agressivas.

No DBQ, os respondentes indicaram como eles fregiieamte cometiam cada um dos
lapsos, erros, violagdes agressivas e violacoestdada. As respostas foram registradas
numa escala de 6 pontos que variava de 0 (nuriegyj@ase o tempo todo). O DBQ foi
traduzido para o finlandés e a traducéo foi veada por um grupo de psicologos de
trafego que dominavam o Inglés e o Finlandés. Bstuahtigos mostraram que a
estrutura original do DBQ também era vélida pargogpulacdo (motoristas) da

Finlandia.

PARKER, MANSTEAD, STRADLING & REASON (1992pud HOFFMAN, 2005)
também desenvolveram o DBQ e descobriram que a&ps@p para cometer infragbes
ao codigo de transito esta relacionada ao envohtoneem acidentes. Outros
pesquisadores acharam correlagdes entre a proewsangacoes e a direcdo arriscada
(HEINO, VAN DER MOLEN & WILDE, 1996apudHOFFMAN, 2005).

Ainda que esses estudos nao representem uma estiataita pela comunidade

cientifica em geral, existem motivos suficienteg gustentam que o envolvimento em
acidentes esta relacionado a certos habitos dgadirgue envolvem um comportamento
socialmente divergente e infracdes as leis de itoAngois todas essas questbes tém
incentivado a elaboracao de diferentes abordagmmasrpudanca do comportamento do

condutor.

Existe um outro fator que pode aumentar a exposigaisco dos motoristas, o0 modelo
do veiculo. WENZEL & ROSS (2005) estudaram a defraid de risco por tipo de
veiculo e, especialmente, por modelo, onde o riscmensurado pelo nimero de
fatalidades do motorista por ano e por milhdesalewos registrados. Nesse estudo, o
risco dos motoristas foi analisado de acordo canodelo do veiculo e o risco que um
determinado modelo impde aos motoristas de ougfmsilos com se que chocam.
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O ‘“risco combinado” (associado com o modelo deule)jcé simplesmente a soma do
risco para motoristas em todos os tipos de baedasisco para 0os motoristas de outros
veiculos em batidas que envolvem dois veiculosstOde observou que a maioria dos
modelos de carro é muito segura aos seus motoriaso a maioria dos modelos
esportivos utilitariosqport utility vehicles- SUVS) e que os SUVs e piskupsimpdem
riscos muito maiores que outros veiculos e essessiaumentam de acordo com o
tamanho dapickup O que faz com que seu ‘“risco combinado” tambéja s®ior

guando comparado com outros carros.

Para realizacdo da analise do efeito do modeloeflmulo na seguranca, existem dois
métodos. Um se baseia em testes de laboratoricualficacdo de um veiculo para
proteger seus ocupantes quando uma batida sénéeaec do manejo do veiculo e de
sua habilidade de evitar a colisdo. Esses testesepiioduzem a variedade de tipos de
acidentes e nédo tratam a probabilidade de tipeseatifes de colisdo. O outro método se
apoia em dados sobre colisbes reais. A limitac&atigar dessa abordagem é a
dificuldade de separar a influéncia do veiculordu&ncia do motorista, assim como o
ambiente da direcdo ao se analisar as fatalidades danos.

Como pode se observar, os acidentes de transitca#&ados por falhas humanas,
mecéanicas ou situacdes adversas (condicdes ambjefisicas das vias e rodovias,
entre outras) como fatores contribuintes para eaosoaéncia. ROZESTRATEN (1988

apud MACEDO, 2004) sinalizou que, pelo menos, 80% doidemtes sdo causados
pelos fatores humanos. Do ponto de vista human@liaas de direcdo sdo apontadas

como o fator principal do envolvimento de pessoaseidentes de transito.
4.6 Analise do discurso — Técnicas e abordagens

A Andlise do Discurso constitui-se como um tipoatilise que ultrapassa o0s aspectos
meramente formais da Linguistica, para privilegiguncéo e o processo da lingua no
contexto interativo e social em que é proferidas@erando a linguagem, em ultima
analise, como uma pratica social. As praticas dmjyisa, derivadas dessas analises,
visam a decifrar comunicacdes transcritas em dootosePor sua vez, um documento
pode ser toda e qualquer informacao visual, ooalpisa, eletrbnica que esteja gravada
ou transcrita em papel, filme, pedra ou outrosstipe materiais (CHIZZOTTI, 2000).
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Segundo a teoria da comunicacdo, o conteudo damiafio pode ser analisado,
considerando-se 0 emissor, 0 receptor, a mensagemmeio ou canal usado para
comunicar a mensagem. A fonte da comunicacdo é iesemou produtor que,

utilizando um meio de comunicagdo, produz e emitoiteldo de uma mensagem,

supondo um receptor, a quem se dirige sua mensg@aidZOTTI, 2000).

O discursosurgiu como proposta de um novo objeto de estoddvichel Pécheux, na
Franca, em sua tegaalyse Automatique du Discouesn 1969, em um Laboratério de
Psicologia Social. A idéia de Pécheux era produzrespaco de reflexdo que colocasse
em questao a pratica elitizada e isolada das Giémtiimanas da época. Neste sentido,
sugeria que as ciéncias se confrontassem, partiveifie a historia, a psicandlise e a
lingUistica. A esse espaco de discussdo e com@@e&ndado 0 nome amtremeioe 0
objeto que é estudado neste casalisaurso Assim, é no entremeio das disciplinas que
se propde a reflexdo discursiva (WIKIPEDIA, 20@@ad CARDOSO, 2006).

Para CHIZZOTTI (2000), a Analise do Discurso pracanalisar o uso da linguagem
em discursos contextuados de pessoas que interagesrprocessos pelos quais dao

forma linglistica e produzem sentido nas suasagbers sociais.

E uma técnica da lingliistica que procura analisinquagem em acgéo, os efeitos
produzidos por meio de seu uso, seu sentido sdaah sido utilizada nas Ciéncias
Humanas e Sociais: Letras, Histéria, Psicologia,cidamgia, Antropologia e,
atualmente, Transportes e Planejamento Urbano (fkARI02).

Segundo FARIA (2002), os estudiosos da area, PERENL§L970), ANSCOMBRE &
DUCROT (1983), ORLANDI (1987), CHARAUDEAU (1996)n&e outros, afirmam
que a Analise do Discurso € um modelo capaz détdaa obtencdo da percepcéo do
autor de um texto. Um modelo tedrico que tornaipesglentificar a percepgdo de uma
pessoa, neste caso, quem se reporta a Ouvidori@EIaRio para realizar uma
solicitacdo sobre a fiscalizagao eletronica de eterthinado lugar na cidade do Rio de

Janeiro.

Segundo FARIA (2002), existe uma classificacdo dberdagens da Analise do
Discurso que se fundamenta na sua origem: tradticamericana e francesa. A
abordagem tradicional ndo apresenta critérios afgide analise, portanto ndo sera
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citada neste estudo. Ja a visdo americana entar@e deoria do discurso é uma
extensdo da Linguistica e considera que, tantoase fiquanto o texto podem ser
analisados da mesma maneira, diferenciando-se sp@sagraus de complexidade. A
perspectiva francesa se opde a visdo americangu@parte de uma relacdo necessaria
entre o “dizer” e as condicdes de producéo deszer“d

A Andlise do Discurso Francesa caracterizou-sededesgu inicio, por um viés de
ruptura com toda uma conjuntura politica e epistégica e por uma necessidade de
articulagdo com outras areas das Ciéncias Humasagcialmente a Linguistica, o
materialismo histérico e a Psicanalise. A cadaigaale andlise se pde em questdo a
natureza de certas nocgdes tedricas e se redefieesnlimites, o que faz com que a
Andlise do Discurso tenha um estatuto diferenciattre as demais disciplinas,
mantendo com elas zonas de interface e de tens&taote.

O que se busca na analise do discurso da cornemteeba € o lugar de observacao
privilegiado para trilhar o terreno escorregadididguagem, no qual se dao as falhas,
os deslocamentos, as rupturas de sentido e pelssgymercebem os pontos de deriva
dos enunciados. Através da dimensdo do humor, dteckdo trocadilho, compreende-

se 0 modo de funcionamento desses fatos que snderaea linguagem e driblam suas
regras (FERREIRA, 2008pud CARDOSO, 2006).

A escolha da abordagem francesa nesta dissertagésetiica pela possibilidade desta

tratar os textos produzidos pelas pessoas ao aealiticitacdes a Ouvidoria da CET-

Rio sobre o sistema de fiscalizacdo eletronica ntgese detendo nas formas de
restituicdo do seu sentido. E também porque éha lfrancesa que se ocupa com a
linglistica do tipo de texto em analise nesta peaqu

A abordagem americana da Analise do Discurso ftizada na area de transportes por
NODARI et al. (2000apud FARIA, 2002) numa pesquisa exploratéria para ifieat
indicadores de causas e a¢fes com vistas a redecaoidentes de transito urbano a
partir da percepgao dos atores envolvidos nessxepna.

FARIA (2002) utilizou a abordagem francesa da As®ldo Discurso, durante sua
pesquisa de percepcdo sobre a seguranca do tramb#oo, buscando identificar,

através de uma técnica de andlise, a sintese preses principios argumentativos
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(topo) dos alunos do Ensino Fundamental que € resultiagecrencas e dos valores

formados durante o processo socializagao.

CARDOSO (2006) se apoiou, igualmente, na abordagentesa para identificar os
pontos semelhantes e as diferencas na percepcaomsdasos do Metrd Rio sobre a
gualidade de seu servico nas declaracdes obtidastdua pesquisa de campo, que

serviram como elementos observavep¢i) das narrativas

Portanto, todo discurso — neste caso, a expressipassoas nas solicitacdes sobre a
fiscalizacédo eletronica — pode ser considerada iscuiso porque possui unfarca
argumentativa Argumentar significa defender uma tese, portaegses solicitantes
orientaram seus enunciados no sentido de convei@EgtMARAES, 1987 apud
FARIA, 2002) o pesquisador de que a sua percepgiiee aim determinado ponto do
sistema de fiscalizacdo é verdadeira. O usuariwids) ndo usou a linguagem de forma
aleatéria, pois formulou palavras e frases na peode procedimentos proprios para

persuadir o pesquisador (alocutério).

A andlise do discurso é aplicavel a qualquer tipor@dnifestacdo, tanto as formulacdes
verbais/corporais (relato verbal, dramatizacdoantpu as escritas (descricdo, narrativa)
(FARIA, 2002). Nesta dissertacdo, a énfase sera @dadabordagens da andlise do
discurso aplicaveis ao texto escrito, ou seja,ddisitacdes registradas enviadas pela
Internete por fac-simile & Ouvidoria da CET-Rio.

O estudo sobre a Analise do Discurso servira ddanento para a analise de parte dos
dados da pesquisa (solicitacbes das pessoas aoBavith CET-RIio), indicando a
viabilidade do modelo tedrico na obtencdo da ped@eplos usuérios do sistema de
transporte. Os resultados desta pesquisa serdoagmsino capitulo 5.

Existem trés teorias que se destacam na fundandenidgs técnicas de andlise da
abordagem francesa: a da Enunciagdo, a da Argugdente Lingua e a da Polifonia.
Nesta dissertacdo, a Teoria da Argumentagcdo naihiegra a utilizada porque trata a
lingUistica do texto escrito a fim de se obter xg@ecdo dos usuarios.
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A Teoria da Argumentacdo na Lingua foi desenvolyida dois linguistas franceses,
Jean Claude Anscombre e Oswald Ducrot, ao introgduziocdo deopos®, de lugar
comum argumentativo. O ponto de partida destaaeéria constatacdo de que a
argumentacdo estd intrinsecamente ligada a lingo&s as proprias frases séo
argumentativas. Essa teoria exige que a signifcaes frases seja aberta, requerendo
do interpretador descobrir as conclusdes contidagnunciado, em seu sentido. Ha
expressfes na lingua que tém por si mesmas um agjomentativo (CARDOSO,

2006).

DUCROT (1999) afirma que “argumentar €, com efedegundo a concepg¢do usual
dessa atividade, apresentar de inicio uma afirmagé®ele pode admitir ou rejeitar, e
pretender em seguida, no caso em que € admitigaelguwbrigue a aceitar uma certa
concluséao (FARIA, 2002).

Por definicdo, o valor argumentativo de uma pal&veaorientacdo que essa palavra da
ao discurso (DUCROT, 1988pud CARDOSO, 2006). O emprego de uma palavra faz
possivel ou impossivel uma continuagdo do discwsseu valor argumentativo
representa o conjunto das possibilidades ou impididades de continuagéo discursiva
gue seu emprego determina. Ou seja, o0 valor argathende uma palavra é o papel
gue esta pode desempenhar no discurso. Portantdpioargumentativo € o nivel da

descricdo semantica que é fundamental.

De acordo com o conceito depos desenvolvido por ANSCOMBRE & DUCROT
(1983 apud CARDOSO, 2006), a argumentacdo de um texto nacelseiona aos
enunciados na sua totalidade, mas aos elemento&nSems que constituem seu

sentido, ou seja, ha elementos que constituemtmeate um texto.

O topos subsidia a orientagdo a uma conclusdo e € regidotrps propriedades
fundamentais: Universalidade, Generalidade e Giladae (DUCROT, 1988pud
CARDOSO, 2006).

19 palavra grega, cujo plurat@poi Pode ser traduzida como lugar comum.
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e Universalidade: propriedade que tem um carater universal. Marcat@ de o
topos ser partilhado por uma coletividade a qual pedgengio minimo duas
pessoas, ou seja, 0 “enunciador” e o “destinatario”

e Generalidade: decorre da Universalidade.t@posé geral porque € valido tanto
em situagOes de fala como em situagbes analogaso Cdtério, analisa-se a
decorréncia de fatos habituais;

e Gradualidade: os topoi relacionam duas escalas, uma escala anterior P em
relacdo a uma escala posterior Q. Por exemplo,tguaais se sobe em uma
escala, mais se desce na outra. Essas escalas ns&udidas como a

possibilidade de comparar o “mais” e 0 “menos”.

Como se pode observar, a existéncia deapusnao depende da lingua em si, mas de

uma ideologia coletiva.

Um outro aspecto importante a ser esclarecido @ngdb do recorte de um texto.
Segundo ORLANDI (1983%pud CARDOSO, 2006 e FARIA, 2002), recorte é uma
unidade discursiva. Por unidade discursiva entergiefragmentos correlacionados de

linguagem e situacdo. Assim, um recorte € um frajoneée situacao discursiva.

Ostopoipodem ser encontrados num texto ou em parte dexim(recorte). E possivel
identificd-los ndo s6 num todo quanto nos recotiesseu discurso, em unidades de

textos menores.

E nessa perspectiva que se pretende identificaoms nas mensagens enviadas a
Ouvidoria da CET-Rio, com a finalidade de analisapercepcdo destes quanto a

fiscalizac&@o eletronica no municipio do Rio de rane
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CAPITULO 5

“Sed quis custdiet ipsos custodes?”
(Mas quem guardara os préprios guardas?)

(Juvenal)

ANALISE DOS DADOS

Neste capitulo sera apresentado, de uma forma ggpapel da Ouvidoria e de como se

deu sua implantacdo no mundo e no Brasil. També@esglicado o que representam

as solicitagcbes e como é feito o cadastro dessasagens. Em seguida, sera mostrado
como se fez a coleta dos dados, a selecdo das geessque foram analisadas para
realizacdo desta dissertacdo, assim como, a amfiatistica dos dados obtidos e a
identificacdo dosopoinas solicitacfes (mensagens) enviadas a Ouvida@Ed -Rio.

5.1 Quvidoria

Antes de tratarmos das solicitagcdes da Ouvidori€H&-Rio é importante assinalar o

gue é Ouvidoria e falar sobre o seu processo damtggzdo no mundo e no Brasil.

O termo Ouvidor é:

a traducdo derivativa da palavra ombudsman, deerorigordica.

Segundo Guillén, composic¢do do prefixo om, ou sejavimento ao

redor de um ponto médio, em torno, em direcao aadabud que

significa embaixador, delegado; e do sufixo man, genmanico

ocidental (nérdico, gotico, holandés, alemao, @risanglo-saxao)
homem. Logo, ombudsman se traduz, literalmentemtm que da
tramite”, portanto, o procurador, defensor ou repnéante de algo ou
alguém em vista de certo assunto, interesse ouepnab (BRASIL,

2002)

O dicionario de lingua inglesa MERRIAM-WEBSTER (ZQ@mbudsmarsignifica:

1: a government official (as in Sweden or New Zealapfointed to

receive and investigate complaints made by indalglagainst abuses
or capricious acts of public official¢oficial do governo, como na
Suica ou em Nova Zelandia, designado para recelierestigar as

queixas feitas por individuos sobre os abusos os @tcéntricos de
oficiais publicos) (tradug&o nossa);
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2: one that investigates reported complaints (as fretodents or
consumers), reports findings, and helps to achieguitable
settlements — ombudsmanshi@@lguém que investiga queixas
relatadas, como de estudantes ou de consumidossiys dde
relatérios, e auxilio para se conseguir estabelstios justos)
(traducdo nossa).
“No Brasil, a acepcao do termmmbudsman- aquele que representa o cidaddo nos
organismos publicos — ficou consagrado pela palaurador/ouvidoria. Outrossim, o
ouvidor é o responsavel ou dirigente de uma ouiddo(BRASIL, 2002). Porém, a
denominacdo ombudsman, também € utilizada, primgrae pela area privada. No
setor publico foi resgatada a “denominacdo utibizawb periodo colonial, pela
administracdo portuguesa, de ouvidor, embora hiégaedcas fundamentais entre as

funcdes daquele e a dos ouvidores atfli6PLER, 2003)

Nos paises que usam a palasrabudsman, ¢ local onde o ouvidor exerce as suas
funcbes de ouvidoria é chamado de Ombudsman Offiodavia, pensar a palavra
ouvidoria como simples traducdo do desse termoénsuficiente para compreender o

gue significa de fato a palavra ouvidoria” (BRASHQ02)

FLER (2003) informa que Franga, Espanha e muitdsepade lingua espanhola,
Austria, Lituania, Polonia, Portugal, Roménia, Fag&o Russa, Hungria, Reino Unido,
Alemanha, ltalia, Costa Rica, Canada (na ProvidelaQuebec) Guatemala, Ghana,
Hong Kong, india, Taiwan, Paquistdo e Nova Zelaridimbém tém denominagdes

locais para o term@mbudsman.

Sobre o funcionamento das Ouvidorias em divers@®patemos a conclusdo de FLER
(2003):

comegando com o seu papel de supervisor e disafamassociado
com o modelo sueco, o ombudsman gradualmente ddgseanvum
novo elenco de fungdes adicionais: ndo apenas arearos, mas
também, ser conciliador, mediador, provedor de rin&gdes,
vigilante dos cédigos, facilitador dos servigosuatior e, ainda,
como extensdo, consultor de boas praticas adnaitists. Existem
ombudsmen, hoje, em formas diferentes, diferentexdom de
trabalho, diferentes ambientes: em paises antigosves, ricos e
pobres, pequenos e grandes, Estados unitariosemfets, regimes

20 No periodo colonial “os Governos Gerais possuiam ouvidores, indicados pela Coroa Portuguesa, que tinham a fungdo de lavrar e promulgar leis, estabelecer Camaras de Vereadores,

atuar como comissarios de justica e ouvir as reclamagdes da populagdo sobre improbidade e desmandos dos servidores do governo.” (FLER, 2003)
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civis e militares, com sistemas legais fracos teforpresidencialistas
e parlamentaristas, capitalistas e socialistas.

A fungéo da Ouvidoria no Brasil é:

(...) a ouvidoria é mais que um simples escrit@a ouvidor, é
também a instituicdo, orgdo, unidade administrativaservico que
recebe, registra, conduz internamente e respond@edsios de
informacao, solicitacdes, reclamacdes, sugestimgips e denuncias,
no ambito das organiza¢fes, com o intuito de apemau corrigir 0s
servigos prestados. A ouvidoria visa estabelecerrelationamento
direto, a-burocrético, entre o cidadao e o entdigmjbpropiciando a
identificacdo de necessidades, distor¢cbes, errakegalidades na
administracdo. Atua no pos-atendimento e em anatoinistrativo.

(BRASIL, 2002)

A primeira proposta de criacdo de uma Ouvidorid8resil, seguindo o conceito sueco,
surgiu em 1823, sendo que a discusséao so foi retome década de 1960:

guando se iniciaram oS debates para o estabeldoimi uma

instituicdo similar no governo federal. O moment® gropicio, varias
agéncias governamentais implantaram a figura do udserhan,

principalmente nas &reas de saude e previdéncial,so@s, com o
golpe militar de 1964, as instituicdes democréaticasiecaram a ser
liquidadas em nosso pais. (SANTOS, 2006)

Ainda de acordo com SANTOS (2006), a Ouvidoria labho cresceu durante o

processo de democratizagcdo e consolidacdo dasuig@ddis brasileiras, a partir de

meados da década de 1980. Esta expansao aconbtededco territdério nacional, nas

esferas federal, estadual e municipal, na admég&tr publica direta e indireta e nos
Poderes Executivo, Legislativo e Judiciario. (SANS;Q006). Neste cenario, destaca-
se 0 municipio de Curitiba, Parand, por ter ingt@ua primeira Ouvidoria Publica do

pais, em 1986.

Porém, segundo MOREIRA (2006), a idéia de criacAmmantacdo das Ouvidorias
Publicas s6 se fortaleceu com a promulgacédo da @&an€onstitucional n° 19, de 04 de
junho de 1998. Moreira destaca o seguinte texief@aida emenda:

Art. 3° O caput, os incisos |, I, V, VII, X, XI, K, XIV, XV, XVI,
XVIl e XIX e 0 8 3° do art. 37 da ConstituicAo Feddepassam a
vigorar com a seguinte redacao, acrescendo-seigo as 88 7° a 9°:
"Art. 37. A administragdo publica direta e indireta qualquer dos
Poderes da Unido, dos Estados, do Distrito Fegedals Municipios
obedecera aos principios de legalidade, impessol#jdmoralidade,
publicidade e eficiéncia e, também, ao seguintg: (.
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§ 3° A lei disciplinard as formas de participacém whuario na
administracdo publica direta e indireta, regulaesjpecialmente:

| - as reclamagcdes relativas a prestacdo dos esrpighlicos em geral,
asseguradas a manutencdo de servigos de atendiagenBuario e a
avaliacdo periodica, externa e interna, da quadidid servicos;

Il - 0 acesso dos usuarios a registros adminigtsite a informacodes
sobre atos de governo, observado o disposto ng%iX.e XXXIII;

lll - a disciplina da representacdo contra o ex@chegligente ou
abusivo de cargo, emprego ou fungdo na administnagélica.

A Ouvidoria da Prefeitura do municipio do Rio daeleo foi criada pelo decreto n.°
19.455, de 01 de janeiro de 2001. Neste decraeteterminado, entre outras coisas que
as Secretarias Municipais, a Comlurb e a Guardaidiphat designardo assessorias para
funcionar como canais de recepcao de idéias e tfigges que estes canais constituirdo
a Ouvidoria Municipal.

Na Intranet da CET-Rio, foi possivel obter a seguinformacdo sobre o inicio da
Ouvidoria da Prefeitura:

A partir destas diretrizes, a Ouvidoria Centralamigou a primeira
turma de ouvidores da Prefeitura, estabelecendoepas com a
Universidade Estadual do Rio de Janeiro e a Ass@ciBrasileira de
Ouvidores, seccional Rio de Janeiro, para investirsua formacéao.
Em paralelo, iniciaram-se os primeiros estudos pareriacdo do
Sistema Informatizado de Ouvidoria — SISO, princfparamenta de
trabalho do ouvidor. Em julho de 2001, o SISO fisipdnibilizado
para o cidadao, através do canal da internet.

Foi com a pratica do dia-a-dia, enfrentando os ndiigersos
problemas, observando, analisando, estudando e ecamto
experiéncias de ouvidorias publicas e privadas, passamos a
estabelecer as normas e critérios de funcionanpamtoas ouvidorias
da Prefeitura do Rio.

Em 2003, com o decreto de criagdo do SISTEMA MURIEL DE
OUVIDORIAS, iniciamos o processo de consolidacadoQdevidoria
na Prefeitura do Rio de Janeiro.

O Sistema Municipal de Ouvidoria foi instituido @& de fevereiro de 2003, através do
decreto n.° 22.652, com “a finalidade de estabel@teelo de ligacdo entre o cidadao e
o Poder Executivo Municipal, atuando como um caegkptor das demandas do
carioca.” O Sistema é integrado pela Ouvidoria et pelas Ouvidorias Setoriais da
Administragdo Direta, Indireta e Fundacional. A @ovia Central estd lotada na

Secretaria Especial de Publicidade, PropagandaguRa. (SEPROP) e tem o papel de
coordenar, orientar e passar diretrizes para togd3uvidores. Este decreto declara, no

paragrafo Unico do art. 1°, que as Ouvidorias téseguintes objetivos:
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| - democratizar 0 acesso da populacdo ao poddicpiornando a

administracdo mais transparente e eficaz, atravésodtato direto

com o cidadao, expandindo a sua capacidade déZece avaliar as
acoes de governo;

Il - fomentar, integrar e responsabilizar os érgdasAdministragéo
Municipal, contribuindo para agilizar os procedinte) na busca de
melhoria da qualidade na prestacéo de servicos;

Il - resgatar a imagem do servidor publico, atwasdbre o grau de
utilizacdo e satisfacdo dos servigcos publicos recdwa qualidade
total, da ética e do respeito;

IV - buscar a real parceria entre aquele que sery®liblico e o

destinatario final da acdo do governo: o cidadéo;

V - integrar as diversas Ouvidorias Setoriais defdttura, de maneira
a agilizar os procedimentos, atuando sempre emmeegde

colaboracao reciproca;

VI - tratar de assuntos diversos, prestando todamfarmacdes ao
cidadao de forma clara e objetiva e dentro de wn@razodavel;

VIl - monitorar continuamente os periodos de denuaeaforma a

encurta-los;

A Ouvidoria da CET-Rio é uma das Ouvidorias Sei®r municipio e era a quarta
colocada em numero total de solicitagBes recebidadp recebido 36.825 solicitacdes
de junho de 2001 até 31 de dezembro de 2006

5.2 Solicitagdes da Ouvidoria

Solicitagédo significa “pedido, rogo, ato ou efede solicitar; peticdo, requerimento”
(BUENO, 1976) e é a palavra usualmente utilizada p@signar todas as mensagens
recebidas pelas Ouvidorias.

No entanto, por um dos sindnimos dessa palavrgpseido”, percebe-se que, muitas
vezes, 0 sentido mais amplo do termo se confundeaato de pedir, como se pode
identificar neste trecho dsite da Prefeitura do Rio de Janeiro (SISO, 2006): ‘tago

gue vocé ja esclareceu suas davidas em relacdwiddDa, entre no nosso cadastro de
solicitacdo e faga sua solicitacdo, sugestdo, ctamerou reclamacdo.”. Percebe-se que

7

o termo “solicitacéo” é utilizado nessa frase nois dentidos:

» Como mensagem enviada a Ouvidoria, em “cadastsolid#acao”;
» E como a opgédo de solicitar algo, em meio as oafpgdes apresentadas, como

sugerir, comentar ou reclamar.

Desta maneira, para evitar ambiglidade, serd usadgmrtir deste item, a palavra

“mensagem” para se referir a todas as solicitagfemdas a Ouvidoria.
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5.2.1 Cadastro das solicitacdes

As mensagens podem ser enviadas para a Ouvidaria po

Telefone;

Carta;

Fac-simile,

Pessoalmente e

Internet, através dsite da prefeitura do Rio de Janeiro (SISO, 2006).

As mensagens sdo cadastradas pelo ouvidor em tamaipréprio da Ouvidoria, no

caso das mensagens enviadas por telefone, cartainide e pessoalmente, ou pelo

proprio remetente da mensagem, quando esta é anaiealvés da Internet. Todas as

mensagens recebem um namero de cadastro, pelpagsam a serem identificadas.

Na figura 5.1 € mostrado o formulario inicial paeastramento das mensagens.

/7 sistema de Ouvidoria da Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro - Microsoft Internet Explorer forn

Arquivo  Editar Exibir Favoritos  Ferramentas  Ajuda

Endereco I@ http: ffwenaz 1 i H. gov. brfsisofinternet fouvidaria, htm

Lo e Z GUIA DE SERVICDS '\, OUVIDORLA', GRGADS MUNICIPAIS \ YARIO OFICIAL | 3
= - £ - U

CuEm somes
b QUWVIDORIA
{ Al Yadg g=lflglns d=) dimninlasiagiio
\ AaisidadeldoiRID:
-.\ \." l‘ - Faga suas sugestbes, comentarlo:: mach

@ CADASTRO DE SOLICITAGAO

& CONSULTA

*Tipo: * Nlmero :
" Reclamacdo  Informagdo © Agradecimento € Sugestio

¥ Assunto :

ISeIecione... j

AssUnto:

| Selecione... ;I Cantinuzar
=

Arvores, Pragas g jarding
Auditarias [ Cortas poblicas =
Calouste § Riomulher —_ =
Cet-Rio - Engenharia de trafego apyright @ 2004 Empresa Municipal de Infarmatica 5.4,
Concurzos plblicos #or. Presidente Wargas 3131 - 120413051306
anservag'a"g de vias Cidade Mova CEP: 20210-020

Criangas especisis / Deficientes fisicos
Culturs

Defesa civil

Defesa dos animais =~

|§| Concluida ’_ ’_ ’_ (2 Inkranet local 4

AL

Figura 5.1: Tela inicial para o cadastro da mensage
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Neste momento, o Ouvidor ou o remetente deve selaciqual o tipo de mensagem,
dentro das opcdes oferecidas (reclamacéo, infolonaagradecimento e sugestédo) e
também selecionar o assunto. Para assunto, as somféeecidas sdo 0s 0rgaos
municipais e alguns assuntos especificos, tais amnoursos publicos ou recursos de

multa de transito.

ApO6s o preenchimento deste formulario, passa-se paormulario de inclusdo dos

dados pessoais do remetente e dos dados da o@rcndorme a figura 5.2.

/) sistema de Ouvidoria da Prefeitura da Cidade
Arquivo  Editar  Exibir  Faworitos  Ferramentas  Ajuda
Enderego I@ htkp: w1 rio.rj.gow. brjsisofinternet fouvidoria, htm
e o e e GULA DE SERVICOS '\, OLIVIDORIA (RGAQS MUNICIPAIS \DUARIO DFICIAL
 EFE - p— T g =
R : : L
¢Dados Pessoais
MNome Sexo Idade
| | ISeIecione... LI ISeIecione... LI
Endereco Bairro
| | | Selecione... j
Tel. Residencial Tel. Cometrcial Tel. Celular Tel. Fax Ermail
*Dados da Ocorréncia - Ouvidoria da Prefeitura - CET-RIO
Mome da Rua {*) Bairro (*)
| | I Selecione... LI
Ponto de Referéncia
Deixe agui seu recado ()
-
-+
0bs : (*) Campo Obrigatdrio
Enviar Limpar Woltar LI
|@ (28 Intranet local 4

Figura 5.2: Tela para o preenchimento dos dados p&sais e da ocorréncia

A informacéo dos dados pessoais é opcional e I sigs informacdes desses campos é
garantido por normas da Ouvidoria. Para o preereftiondo campo “sexo” ha as
opcbes M e F; para o preenchimento do campo “idexistem as opc¢des “até 24", “25-
34", “35-44", “45-54" e “mais de 55”; e para o predimento do campo “bairro” ha a

opcéao da lista de bairros do municipio.

Ja o preenchimento dos campos de dados da ocer@mtirigatorio, com exce¢do do
campo “ponto de referéncia”. Como opg¢éo para ongfemento do campo “bairro”,
repete-se a lista de bairros do municipio. Valeakar que o sistema nao verifica se o
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enderecgo cadastrado se insere no bairro indicadagmetente. No campo “deixe aqui
o seu recado” deve ser, finalmente, escrita a gensaN&o ha limites de caracteres
nesse campo, mas ndo é permitido anexar arquivéigwas. Depois de inseridos os
dados necessérios, chega-se a tela de confirmacéovib, mostrada na figura 5.3, na
qual, além de uma breve saudacgédo, sédo informadasnero de registro e 0 assunto da

solicitacdo (conforme preenchimento).

2 Sistema de Ouvidoria da Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro - Microsoft Internet Explorer

Arquive  Editar  Exbir  Favoritos  Ferramentas  Ajuda ':f

C- O NG ,PHOREE-LUER

Enderego g‘]http:,i,iwwwzl.rio.r]‘.gav.brIswsuiinternat;‘ouvidoria.htm = Links **

VBN igovbF GUIA DE SERVICDS '\ DUVIDORIAN ORGADS MUMICIPAIS \DIARIO OFICIAL §

CONFIRMAGAO DE ENVIO

* Prezado {a) teste

Seu ndmero de registro @ 705696 e o assunto da sua solicitagdo € Cet-Rio - Engenharia de trafego.

Guarde estas informagdes para consultar o andamento da sua solicitagdo.
A mensagern foi enviada 4 Ouvidotia competente para as devidas providéncias

Obrigado pela sua participagdo!

Atenciosamente,
(Ouvidoria da Prefeitura do Rio de Janeiro

OUVIDORIA 4.‘ AV jogos pan-americanos
r* Este investimento
< valeouropara
RIDR? | acidade.

12}

Copyright @ 2004 Empresa Municipal de Inform &tica 5.4,
A, Presidente Vargas 3131 - 1204113051306
Cidade Nova CEF: 20210-030

@ 0 Inkernet

Figura 5.3: Tela de confirmacédo de envio da mensage
5.2.2 Solicitagbes sobre fiscalizagao eletronica

Segundo as informagdes extraidas dos relatoriosiastda Ouvidoria da CET-Rio, as
primeiras solicitagfes classificadas como perteiesean assunto fiscalizagéo eletrdnica
foram recebidas em 2001, ano de implantacdo dadOuai Porém, este niumero ainda

era insignificante em relagéo ao total de soliGieasg(ver tabela 5.2 e figura 5.4)

Nos dois anos seguintes o niumero de solicitac@ebidas pela Ouvidoria aumentou
significativamente e foram recebidas quase 100cismjbes sobre fiscalizagéo
eletrdbnica em cada ano. O numero de solicitacodsesfiscalizacdo eletrbnica
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continuou a aumentar em 2004, ano no qual alénsdalizacéo eletronica com radares
estaticos, teve o0 inicio da implantacdo dos equipmhns medidores fixos em
funcionamento atualmente. Em 2005, o processo qamacdo de equipamentos
continuou e o numero absoluto de solicitacbes solsealizacdo eletrénica
praticamente dobrou em relagcdo ao ano anteriorséiambro de 2005, as operagfes de
fiscalizac@o de velocidade com radar estético faaspensas e no ultimo trimestre ndo
houve implantacdes de equipamentos. No ano de @@Bnero de solicitagdes sobre

fiscalizag&o eletronica voltou ao patamar de 2004.

Tabela 5.1: Mensagens sobre fiscalizacao eletronipar ano

fiscalizagéo eletronica - tipo de solicitagao
t(_)tgl d(~a
informagdes reclamagéesmplantacad Iomlczagjas‘ fiscgjlitj;géc Sf;fg;%‘;is
ano eletronicas o atronica
n.° n.c n.° n.° n.c n.°
2001 0 3 0 0 3 1.858
2002 0 80 12 0 92 5.142
2003 0 59 34 0 93 5.822
2004 35 116 60 16 227 6.609
2005 132 131 125 43 431 7.112
2006 72 43 109 3 227 6.312
total 239 432 340 62 1073 32.855
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Percentual de solicita¢cBes sobre fiscalizagdo eléica recebidas po
ano emrelacéo ao total de solicitacdes

7,0% 6,1%
6,0% -
5,0% - .
4,0% - 3,4% 3,6% 3.3%
3,0%
2,0% | L8%  1,6%
1,0%1 0,2%
0,0% S ‘ ‘ ‘ ‘

2001 2002 2003 2004 2005 2006 total

Figura 5.4: Percentual de solicitagOes sobre fiseczhcao eletronica de 2001 a 2006

Optamos por estudar as solicitacdes recebidas & 20r acreditar que neste ano o
sistema de fiscalizag&o eletronica de velocidadesfava consolidado no municipio do
Rio de Janeiro. Como podemos ver na figura 5.%edbritmo de implantagbes no ano
2006 foi mais suave que nos anos anteriores. Nalar2005 houve um acréscimo de

40% no numero de equipamentos instalados, enqaaetno ano de 2006 o acréscimo

foi de 29%, sendo mais de 10% dos equipamentosnfdarestalados no fim de

dezembro.
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Figura 5.5: Quantidade de equipamentos fixos em 20@& 2005
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Quantidade de equipamentos fixos em funcionamentae2006
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Figura 5.6: Quantidade de equipamentos fixos em 260
5.3 Coleta de dados

Segundo as informacdes extraidas dos relatoriosiastda Ouvidoria da CET-Rio, no
ano de 2006, foi registrado um total de 6.737 ngars® Sendo que, destas, 227 sao
sobre fiscalizag&o eletronica, conforme pode s#owia tabela 5.2.

Tabela 5.2: Mensagens recebidas por més em 2006tat e fiscalizacéo eletronica

jan | fev | marabr | maifjun |jul |ago|set | out| novdez|total

todos os 500|544 | 702|450 643|420|565|597|519|623|641|533|6.737
assuntos

fiscalizagdo |4, |14 | 26| 23| 15| 9| 16 13 17 20 14 26 237
eletronica

—

0 fiscalizagdo | oo | 300 | 405l 506 204 206 3% 2% 3% 4% 2% 5% 3%
eletronica

Fonte: Relatérios setoriais da Ouvidoria da CET-Rio

O assunto classificado pela Ouvidoria como fisegho eletrénica engloba, além da
fiscalizagdo de velocidade, a fiscalizacdo elet@mle avanco de seméforo e parada
sobre faixa de pedestres. Nao havendo também iacdstentre equipamentos fixos,

estaticos, moveis ou portéteis.
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Sendo assim, foi necessario coletar todas as memsagassificadas pela Ouvidoria
como relacionadas a fiscalizacdo eletrénica paasasifica-las novamente dentro dos
critérios da pesquisa. Verificou-se que o numerondmsagens coletadas diverge
ligeiramente dos dados apresentados nos relasgtosiais, como mostra a tabela 5.3,
porém ndo foi possivel identificar a razdo deskaeatica.

Tabela 5.3: Mensagens sobre fiscalizag&o eletronipar més - 2006

jan | fev | marabr | maijjun |jul |ago|set | out| noydez|total
relatorios 155 |94 | 26| 23| 15| 9| 18 13 17 22 14 26 227
setorlals
mensagens
fornecidas 32 |16 |25 | 26 |15 |10 |16 |14 |28 |22 |15 |28 |247

As mensagens foram fornecidas pela Ouvidoria Clesir&refeitura do Rio de Janeiro,
em arquivo do programa Microsoft Excel contendoseguintes campos: ano, més,
idade, via de solicitagédo, sexo, logradouro, paletoeferéncia, bairro ocorréncia, bairro
cidadao e mensagem.

Por ser garantido ao solicitante o anonimato, assagens cedidas para a realizacdo
desta pesquisa omitem alguns dados pessoais dderdeeNao foram repassados
nomes, enderecos, telefones e enderecos eletrédm®ssolicitantes. Foi também

acordado que quaisquer elementos nos textos dateaet®ms que pudessem identifica-

los ndo seriam divulgados na pesquisa.

Com o objetivo de facilitar a anélise das solid&s; foi criado a partir do arquivo

cedido pela Ouvidoria, um banco de dados no progrihcrosoft Access. Todas as

mensagens foram avaliadas e subdivididas em qummivos assuntos: Fiscalizagéo

eletrbnica de velocidade com equipamento fixo,afizacdo eletronica de velocidade

com radar estatico, fiscalizacao eletrénica de gwvate semaforo e parada sobre faixa
de pedestre e outros assuntos.

Nesta primeira analise foram encontradas 9 mensagghne fiscalizacdo eletrdnica de
velocidade com radar estatico e 46 mensagens fisbadizacdo eletronica de avango
de seméforo e parada sobre faixa de pedestres, estes tipos de fiscalizacdo néo
estdo no escopo desta pesquisa, estas mensagems descartadas. Também foram
descartadas 35 mensagens sobre outros assuntomiend8gens duplicadas, conforme
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tabela 5.4. Na categoria outros assuntos estaoidasl, por exemplo, mensagens que
solicitam imagens captadas pelas cameras dos ewmpas para auxiliar investigagoes
policiais e reclamacfes sobre excesso de velocidadgesrespeito a sinalizacdo nas

quais se solicita fiscalizacdo por guardas munigipa

Subtraindo-se as mensagens descartadas do to2dl7dmensagens recebidas, tém-se
138 mensagens sobre fiscalizagdo eletronica deidalbe com equipamentos fixos,

gue passam, entao, a ser objeto deste estudo.

Tabela 5.4: Mensagens descartadas da pesquisa

mensagens descartadas da pesquisa Tota
fiscalizagdo de velocidade com radar estatico 9
fiscalizagdo de avanco de seméforo e parada sakeede pedestres 47
outros assuntos 35
duplicadas 18

total de mensagens descartadas 109

5.4 Apresentacéo dos dados

Serdo apresentados aqui os dados extraidos damekBhgens selecionadas conforme
explicitado no item anterior. A seguir, sdo apreagms os dados informados pelo

preenchimento dos campos:

Idade
Sexo

Bairro (do remetente)

Bairro (da ocorréncia)

Aproximadamente 33% dos remetentes ndo informargoedaixa etaria pertencia. A

figura 5.7 mostra os percentuais das faixas etddakradas.
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Faixa etara - total informado

) | @ até 25
ac'”f;;e S até 25 4%
0 m25 a34
25 a 34 299
EB35a44
45 a 54 269 , [b45 ab4
35a44 24% B acima de 55 anos

Figura 5.7: Faixa etaria dos remetentes

A maioria dos remetentes € homem, como pode gernasfigura 5.8

sexo dos remetentes

70,0%
60,0%
50,0%
40,0% -

58,7%

30,0% 21.0%
20.0%-
10,0%-

0.0%

20,3%

mulheres homens nao informado

Figura 5.8: Sexo dos remetentes

Das 138 mensagens, 93 contém a informacédo de limirremetente e foram citados 53
bairros diferentes. Ja a identificacdo do bairroctaréncia foi feita em 110 mensagens
e foram indicados 49 bairros. Com a juncéo das liktas de bairros, do remetente e da
ocorréncia, chega-se a 72 bairros citados nas memsa 0 que equivale a
aproximadamente 45% do total de 160 bairros do cipioi A tabela 5.5 mostra os
bairros dos remetentes agrupados por area de gquta@efo (e por suas subdivisbes
utilizadas na CET-RIio) e a frequéncia com que #adas.
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Tabela 5.5: Bairros dos remetentes

Frequéncia

Bairros dos remetentes agrupados por area de plars@pento

3

Area de planejamento 1

3

Centro

N
=

Area de planejamento 2.1

Copacabana

Botafogo e Ipanema

Leblon

Cosme Velho, Gavea, Humaita, Jardim Botanicophageme e Urca

Area de planejamento 2.2

Tijuca

Alto da Boa Vista e Vila Isabel

Area de planejamento 3.1

RINRFRP|IRORLPINDNWIO

Méier e Piedade

[
o

Area de planejamento 3.2

N

Jardim América e Taua

Bonsucesso, Braz de Pina, Colégio, Cordovil, Freigudiha) e Parada
de Lucas

Area de planejamento 3.3

[ —

Anchieta, Guadalupe, Marechal Hermes, Oswaldo Gumtino
Bocailva e Rocha Miranda

N
w

Area de planejamento 4

Freguesia (Jacarepagud)

Taquara

Barra da Tijuca e Vila Valqueire

Jacarepagua e Vargem Grande

Anil, Itanhangud, Pechincha, Praca Seca e Redosi®andeirantes

Area de planejamento 5.1

Bangu e Realengo

RININEFPINWA>~

Deodoro, Padre Miguel e Senador Camara

H
N

Area de planejamento 5.2

Campo Grande

Santa Cruz

Senador Vasconcelos e Sepetiba

Cosmos e Paciéncia

Area de planejamento 5.3

R | OR[N |W|O

Outras localidades

A tabela 5.6 mostra os bairros das ocorrénciadastao cadastro.
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Tabela 5.6: Bairros das ocorréncias

Frequéncia

Bairros das ocorréncias agrupados por area de plaj@nento

4

Area de planejamento 1

3

Rio Comprido

[

Centro

N
N

Area de planejamento 2.1

Urca

Flamengo e Gavea

Lagoa

Copacabana

Laranjeiras, Leme e S&o Conrado

Area de planejamento 2.2

Tijuca

Alto da Boa vista

Andarai e Praca da Bandeira

Area de planejamento 3.1

Piedade

Abolicdo e Rocha

Area de planejamento 3.2

WO IN|IBAEFPNIWNIEPEIN W o

Colégio

Freguesia (Ilha), Higiendpolis, Parada de LucasaT@aomas Coelho,
Zumbi

ol |-

Area de planejamento 3.3

Guadalupe, Iraja, Madureira, Oswaldo Cruz e RochrarMa

35

Area de planejamento 4

11

Barra da Tijuca

Recreio dos Bandeirantes

Itanhang4, Taquara e Vila Valqueire

N

Camorim, Freguesia (Jacarepagua), Jacarepagua, $eea e Vargem
Pequena

[

Vargem Grande

=
N

Area de planejamento 5.1

Senador Camara

Realengo

Jardim Sulacap e Padre Miguel

Area de planejamento 5.2

Campo Grande

Santissimo e Senador Vasconcelos

Area de planejamento 5.3

Santa Cruz

RINWIFLO|FkL[~OD

Barra de Guaratiba
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Além dos dados de sexo, idade e bairro do remetmta ocorréncia, a Ouvidoria

forneceu também o més e o meio de envio da sgkata

Na figura 5.9, comparou-se a quantidade de mensagewiadas por més com a
implantagcdo de equipamentos. Na figura 5.10, fommarada a quantidade de

mensagens enviadas por més com a quantidade g@emuntos em funcionamento.

Quantidade de mensagens enviadas e implantacdes po&s

@ quantidade de implantacdes

B quantidade de mensagens
enviadas

jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez

Figura 5.9: Mensagens enviadas x implantacdes

Quantidade de mensagens enviadas e equipamentos ®mcioname nto
por més
90
80 M
70 o mm mHE BN
60 ] @ quantidade de equipamentps
50 em funcioinamento
40 - B quantidade de mensagens
30 enviadas
20
Sl LT
o (L1 F N e e O e VR
jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez

Figura 5.10: Mensagens enviadas x equipamentos ean€ionamento
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Analisando os graficos apresentados nas figuras 5.20, pode-se concluir que ndo ha
relacdo entre a quantidade de mensagens enviages goantidade de implantagdes no
més ou com o0 aumento da quantidade de equipamamtéscionamento.

No entanto, entre o inicio das obras de instaladiequipamento e o seu efetivo
funcionamento, had tempo necessério para a concldsgoobras, implantacdo da
sinalizacéo e afericdo do equipamento. Sendo apsiti¢ existir alguma relagao entre o
inicio das obras de instalacdo e as mensagengiasvia

Quanto ao meio de envio da mensagem, 107 foranadewipela Internet, 1 por fac-
simile, 21 foram relatadas por telefone e 9 foregistradas pessoalmente.

As 138 mensagens selecionadas previamente foranamente analisadas e
classificadas por tipo de equipamento citado ndotex por tipo de motivacao da

mensagem.
Classificacao por tipo de equipamento citado:

Classificagdo do tipo de equipamento ao qual o teme se refere no texto da

mensagem.

Foram citadas nas mensagens 24 denominagOes thBferpara 0s equipamentos
medidores de velocidade fixos (ver anexo 7). Relmse em trés grupos, as
denominacdes variadas de radar, pardal e lombagla em Unico grupo os outros
nomes utilizados, chega-se a distribuicdo apredamta figura 5.11.

Denominacédo dos equipamentos utilizadas pelos rersates
50 44
40 32
30 20
20 15
10 —
0
radar pardal lombada outros

Figura 5.11: Denominacdes dos equipamentos utilizad pelos remetentes
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Pode-se verificar na andlise do texto das mensagens

7

» A palavra “radar” € a mais utilizada para desigmsirequipamentos medidores
de velocidade, independente do seu funcionamento;

*» Algumas vezes, emprega-se “pardal’ para designaguwpamento chamado
nesta pesquisa de Lombada Eletrnica e vice-versa;

» S3&o utilizados varios nomes para 0 mesmo equipament

* Na&o ha clareza da distingdo entre radares, lomhsetaénicas e pardais.

Desta forma, ndo seré feita a classificacdo par tip equipamento citado com os
nomes utilizados pelos remetentes, mas com os seutiizados nesta pesquisa. Em
alguns textos, embora seja citado literalmente ipmmde equipamento, pela analise da
solicitacdo, ou pela localizacdo do equipamentadoit € possivel verificar que se trata
de outro tipo de equipamento, que é, entdo, ulitizea classificacao (tabela 5.7).

Para os casos em que ndo ha equipamento espexifeadara os pedidos de

implantacdo de equipamento foi criado o item “figegdo de velocidade — N&o

especificado”.
Tabela 5.7: Mensagens por tipo de equipamento citad
Solicitagbes por tipo de equipamento citado Tatal
Fiscalizac&o de velocidade - Pardal 24
Fiscalizagc&o de velocidade — Lombada Eletronica 57
Fiscalizac&o de velocidade — ndo especificado b7
Total 138

Classificagao por motivo da mensagem:

A classificacao do tipo de solicitacdo adotada @elaidoria (reclamacéo, informagéo,
agradecimento e sugestdo) é utilizada para todasobstacfes recebidas pela
prefeitura, ndo sendo, portanto, especifica pdiscalizacdo eletrbnica. Além disso, a
classificagcdo depende do julgamento do solicitanie,do Ouvidor, no caso das
mensagens cadastradas por telefone. Desta forrnwy-s por criar novos grupos de

classificacéo, a partir de repetidas leituras dassagens.
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Foram identificados trés grupos: reclamacdo sobréis@alizacdo eletronica de

velocidade, solicitacéo de implantacao de equipamsen pedido de informacgao sobre a
fiscalizagdo ou funcionamento dos equipamentos.r@pg@cao entre 0S grupos é
apresentada na figura 5.12.

Motivo da mensagem
0,

60,0% 50,7%

50,0% -

40,0% 32,6%

30,0%

20,0% 12,3%

10,0% - 4,3%

0,0%
reclamacgao pedido de pedido de reclamacéo e pedidg

implantacdo informacgéo de informacao

Figura 5.12: Motivo das mensagens

Percebe-se que pouco mais da metade das mensagenectamacdes acerca da
fiscalizagdo eletrbnica, porém uma parcela siggtifi@ solicita a implantagdo dos

equipamentos.

Como exemplo das mensagens grupos identificadpsycdezimos o texto de quatro

mensagens:

Reclamacao sobre a fiscalizacao eletronica:

Vou pagar a multa, porque eu estava a 072 KM on@#=6dRAN
considera até 065KM e faco uma pergunta:

Quem determinou esses limites de kilometragem dgaafaesses
lugares com o seu préprio carro?

VELOCIDADE SUPERIOR EM ATE 20% DA PERMITIDA/ Local
Av.das Americas - Prox. n. 7.380i¢p

Pedido de implantacéo de equipamento:
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Sr(a)s.: Gostaria de solicitar o estudo para almsba de redutores de
velocidade (n&o quebra-molas) na Rua Professorc&r&maral -
Jardim América. (i8)

Tivemos no ano passado dois incidentes infelizemoae de um
morador que estava sentado em seu portdo e umdsseontrolado o
atropelou. O segundo uma menina de +/- 11 anosema@tropelada
por um 6énibus que até tentou desviar, mas ....

Foi realizada uma "obra " de sinalizagéo, co caaoade "olhos de
gato" em toda a extensdo da rua, instalagdo degladicativas e
pintura das faixas. (...). Em minha opnido someate a colocagao de
redutores de velocidade poderiamos ter mais segurddesde ja
agradeco por sua atencaac}S

Pedido de informagéo:

Gostaria de saber, sobre o procedimento com relacAwltas que
foram enviadas, a partir de fotos tiradas por esjano horario
compreendido entre 22:00 e 06:00 h, recebi 3 muitasv. arthur
rios, em campo grande, e uma na av. das amérigdmrm da tijuca,
sendo todas estas multas dentro do horario acimaiomado. (&)
Foi possivel realizar o cruzamento das informag@dse bairro do remetente com o
bairro da ocorréncia em 62 mensagens (figura 5fifliea 5.14). Vé-se claramente que
ha relagdo entre a distancia da ocorréncia e démsa dos remetentes. Enquanto as
reclamacdes sdo, em sua maioria, sobre ocorréemalsairros diferentes do local de
residéncia, os pedidos de implantagdo sdo em si@ianam locais proximos das

residéncias dos remetentes.

Mensagens em que o bairro do remetente é diferent® bairro da
ocorréncia

80,0% 73,2%
70,0%
60,0%
50,0% -
40,0%
30,0% 23,5%
20,0%
10,0% -

0,0%

reclamacéo implantacéo

Figura 5.13: Mensagens em que o bairro de remetenéediferente do bairro da

ocorréncia
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Mensagens em que o bairro do remetente é o mesmoazorréncia

100,0%

80.0% | 76,5%

60,0% |

40,0%] 26,8%

20,0% -

0,0%
reclamacéo implantagédo

Figura 5.14: Mensagens em que o bairro de remetenéeo mesmo da ocorréncia

O grupo reclamacgao sobre fiscalizagdo eletronigadieidido em subgrupos que
especificam o motivo da solicitacdo. A tabela 3s&lestes subgrupos por ordem de

frequéncia.
Tabela 5.8: Tipos de reclamacgéao
Tipo de reclamacéo freq(]én(:%ercentual em relaggo
ao total de mensagens
1 | Falta de segurancga publica 30 21, 7%
2| Limite de velocidade inadequado 26 18,8%
3| Localizacdo do equipamento inadequada 23 16,7%
4|Sinalizacdo do equipamento insuficiente 10 7,2%
Prol_JIemas no funcionamento do 10 7.2%
5| equipamento
Erro no preenchimento do Auto de 9 6.5%
6| Infracéo

O tipo de reclamacgéo mais recorrente é quantaadal seguranca publica no local no
gual estéo instalados os equipamentos, o0 que n&opestes remetentes justificaria a
pratica de velocidades maiores que a regulameriattareclamacao foi identificada
como um dogopoi, gpresentados no item 5.5.

Em segundo lugar, temos a reclamacédo de que @ laoeitvelocidade € inadequado a
via. Essas mensagens alegam de que os limites i@l@veser maiores que o

especificado.
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No terceiro tipo de reclamagéo, os remetentes iQnesh a localizacdo dos
equipamentos, ou recorrendo ao argumento da segumarblica, ou questionando a

real necessidade da instalagdo do equipamentaab lo

A reclamagdo sobre a qualidade da sinalizagdo tlver da existéncia dos
equipamentos ou da sinalizagcdo de regulamentacé@ela@dade e a reclamagao sobre

o funcionamento dos equipamentos aparecem em dug#o

Em sexto, estédo as reclamacdes sobre o preenchinhe®uto de Infragdo. Trés destas
reclamacdes sdo sobre inconsisténcias que ndoas&ivgis de verificacdo somente
com os dados fornecidos na mensagem. Porém, aasauiitizam argumentos em

desacordo com a legislagéo.

O grupo pedido de informacdo sobre fiscalizacadréglea e funcionamento dos
equipamentos também foi dividido em subgrupos gseedficam o motivo da

solicitacdo. A tabela 5.9 lista estes subgrupopem de frequéncia.

Tabela 5.9: Tipos de pedido de informacéo

. ~ A \%ercentual em relaggo
Tipo de reclamacgao frequénc
ao total de mensagens

1| Periodo de funcionamento do equipamento 8 5,8%
2| Dados da notificacao 7 5,1%
3| Velocidade permitida 7 5,1%
4|Localizacdo do equipamento 5 3,6%
5| Funcionamento do equipamento 3 2,2%

O periodo de funcionamento do equipamento é anEQéo mais solicitada. Logo apés
temos as informagdes sobre os dados da notificagésobre a velocidade permitida no
local do equipamento. Depois aparecem as infornsagidre a localizacdo dos

equipamentos e informacdes sobre o funcionamerg@goipamentos.

A seguir sdo reproduzidos exemplos de mensagerngnpentes aos subgrupos

especificados
Tipo de mensagem reclamacao:
* subgrupo 1 - Falta de seguranga publica
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(...) € notorio que o E. do Rio de Janeiro é um mass violéntosa

estados do Brasil, onde ocorrem : sequestros tassdlrtos, roubos
trafico de drogas, assaltos em sinais ,sequestdpagos, etc., tc.
etc., data maxima vénia, Vossas Exceléncias egt@éocahdo com

nossas vidas com a reativacdo dos multadores rat=sd, sera que a
vida do cidad@o nao tem valor, 6 o seu dinheiro?(&ic

subgrupo 2 - Limite de velocidade inadequado

a cet rio esta instalando um pardal no enderecreterencia por que
a velocidade minima tem que ser 40 km e ndo 50 kendgveria ser o
certo a reduzida e muita sem necessidaag (

subgrupo 3- Localizagcédo do equipamento inadequada

Boa Noite! Gostaria de saber o porque da instaldedan radar nesta
rua que nao ha escola proxima, veiculos em alecidelde, muito
menos grande movimento de pedestres e logo 50nerdefifoi
instalado um semaforo. Gostaria de saber o critgui® voces tem
para instalagdo dos radares, porque € um absurtiss cgEmaforos.
Fora o novo radar que também est4d para ser inalgumama
Avenida proximo ao Retiro dos Artistas.(.Sig

subgrupo 4 - Sinalizagdo do equipamento insufieien

(...) a sinalizacao no local nao esta de acordo @®procediemtntos
legais como: marcacao de velocidade no asfalt@captios lados
esquerdos e direiitos da via e outros segmentegpqderiam alertar
0s motoristas e nao so multal&d

subgrupo 5 - Problemas no funcionamento do equptom

Existe um pardal que vive danificado, 0 mesmo re 11/12/05
multou meu veiculo sobre a cusacdoi de velocidag®erior a
permetida, o que ndo é veridoco. solicito a aferigh mesmo pois
acredito eu que ndo esta funcionando como deer)aSic)

subgrupo 6 - erro no preenchimento do auto degafy

A propria Notificagdo de Autuagdo ao citar a Infragpor mim
cometida, cita: Infragdo 621-1- Transitar em velade superior a
maxima permitida para o local, medida por instrumerou
equipamento habil em rodovias, vias de transitadoap vias arteriais
quando a velocidade for SUPERIOR a MAXIMA em at&VE por
CENTO. Como se pode verificar na prépria Notificag@ Autuacéao,
(...), em seu campo VELOCIDADE PERMITIDA consta Q8to
campo VELOCIDADE AFERIDA(Km/h) consta 095 e no camp
VELOCIDADE CONSIDERADA 088. Portanto, o proprio
documento expedido pela Sec. Municipal de Transpda Rio de
Janeiro comprova que eu ndo ultrapassei a veloceidadxima
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permitida nessa avenida que seria de 96 km/h,jau\&ate por cento
de 80 km/h. (...)%i9

Nota-se que o remetente confunde o limite de vedmtd até a qual a infragdo é
considerada grave com o limite de tolerancia pan&racéo.

Tipo de mensagem pedido de informacéo:
* subgrupo 1 - Periodo de funcionamento do equipament

gostaria de saber se existe alguma determinacdofuag@o da
seguranga das pessoas, na madrugada algum rad8ecdetaria
Municipal de Transportes ndo multar os veiculos gassam com
velocidade acima do permitido. Por exemplo o qustexa Av. Rui
Barbosa - prox. ao n°® 566i¢

» subgrupo 2 - Dados da notificacio

(...) a foto que veio na notificagdo ndo possiitiem identificar se a
placa € do meu carro (...), por isso ndo sei ge enin defesa prévia
ou denuncia de clonagem no DETRAN. Gostaria qu&@-Rio me
fornecesse uma foto com melhor resolugéo codigauwt (...) (Sic)

» subgrupo 3- Velocidade permitida

“Gostaria de saber sobre o limite de velocidade gste local, e quanto pode ter de
excesso de velocidade”.

» subgrupo 4 - Localizagdo do equipamento

(...) Fui consultar o site www.rio.rj.gov.br parafarmar-me dos
pontos de fiscalizacdo e melhorar minha atencéa pacontrole de
velocidade, mas ndo consegui levantar a lista pelosipais bairros
que costumo transitar € necessario entrar locabpalt/camera(Sic)

Gostaria de obter esta lista para os bairros: @entatete,
gldria,flamengo, botafogo, laranjeiras, jardim Imaté, lagoa, leblon,
ipanema, Copacabana (S)0

» subgrupo 5 - Funcionamento do equipamento

Gostaria de ser informado (...) quando foi a Ultvea que o
equipamento que registrou a multa de excesso deigatie no
veiculo de minha propriedade foi aferido. Se é idemado pelo
setor técnico a variagcdo de alteracdo de temparatoriocal
onde se encontra instalado o equipamento.$ic) (
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5.4.1 Andlise de correspondéncia

O objetivo principal da Analise de Correspondéiicaarepresentacao Otima da estrutura
dos dados observados. A Andlise de Correspondégeialmente, é introduzida sem
gualquer tratamento estatistico prévio, para dadtegdricos, o que prova sua utilidade
e flexibilidade. E também, um meio de criar confagdes representando as linhas da
tabela por pontos no espaco, tal que a distancelidiana entre os pontos na
configuracdo seja igual a distancia qui-quadradoutzdas entre as linhas da tabela
para enfatizar as diferencas numa tabela de c@miomay

Os objetivos da Andlise de Correspondéncia de maresumida sao 0s seguintes:

e Estudo das relagGes existentes no interior do nbmjue no interior do conjunto
J. Ou seja, 0 estudo das relac¢des entre as matkegiddentro do carater | ou J;

e Estudo das relacdes existentes entre os elememtosnjlinto | e os elementos
do conjunto J. Quer dizer, o estudo das relacOsseakes entre as modalidades
das caracteristicas | e J.

O principal resultado da Analise de Correspondééaaciema representacdo grafica, um
mapa perceptivo, que revela os principais tracosstiaitura de dependéncia, tornando
evidente qualquer relagcdo de atracdo, independémeiaepulsdo entre variaveis
categoricas.

A inércia mede a variagdo explicada dos dados & disttamente relacionada ao
autovalor. Ou seja, ndo é o autovalor que tem dena®r que 1 e sim é aconselhavel
gue a dimensédo tenha valor de inércia maior qué (L%%). Um valor menor nao
garante uma boa captagéo da variacdo dos dadastoQuaior a inércia, maior o valor
da estatistica qui-quadrado, o que significa umamassociacdo entre as categorias das

colunas e linhas de uma tabela de contingéncia.

Segundo PESTANA & GAGEIRO (2003), as medidas deroiisnacdo mostram as

variaveis que mais contribuem para a definicdodieensdes. Quanto mais afastada
uma variavel se encontra do ponto zero, em umalmasnsdes, e mais proxima do
ponto zero, na outra, mais esta variavel é capaaxgkcar a primeira dimenséo. Sob

analise, foram testadas 5 agrupamentos na And@iSsodespondéncia:
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e Tipo de Equipamentogersuslidade;
e Tipo de EquipamentogersusSexo;
e Tipo de Solicitacdwersusldade;
e Tipo de SolicitacéwersusSexo;

e Tipo de EquipamentwersusTipo de Solicitag&o.

Na tentativa de encontrar melhores correspondénaigsmas dessas variaveis foram
reagrupadas. Ficando assim recodificadas:

e |dade;

¢ N&o informado;

e Até 34 anos (a categoria até 24 anos e entre 25@@m agrupadas);
e De 35 a 44 anos;

e De 45 a 55 anos;

e Mais de 55 anos

e Tipo de Solicitacéo:

e Implantagéo;

e Reclamacgao;

e Informagéo.

Segundo o teste qui-quadrado, que testa a hipdtdsele independéncia entre as linhas
e colunas, ou seja, testa a dependéncia entrergers, o Unico modelo testado
significativo, com a confianca de 95%, foi o Tipe &olicitacdoversus Tipo de
Equipamento. A interpretacdo desse teste é apaskemta tabela 5.10. Os demais
resultados sao mostrados no Anexo 8.

Tabela 5.10: Teste Qui-Quadrado

equipamentwersussolicitacao
Dimenséo Valor singulaf Inércia qui-quadrado P4valo
1 0,820 0,672
2 0,333 0,111
Total 0,782 84,493 0,000
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Nesse caso, como o P-valor (Sig.) deu abaixo d&, Gz@tdo existe relagcdo de
dependéncia/correspondéncia entre o Tipo de Eqepame o Tipo de Solicitacao.
Como demonstrado na figura 5.15

® informacao
® Pardal
Fiscalizagdo de
veloddade implantaggio
: e ; ‘
® redamagdo
Lombada Betronica

Figura 5.15: Estrutura de dependéncia

A interpretacéo gréfica é:

- O Tipo de Equipamento Pardal estd mais relacim@adPedido de Informacéo;

- O Tipo de Equipamento Lombada Eletrénica est& med@cionado as Reclamacdes;

- O Tipo de Equipamento N&do identificado esta maimcionado ao Pedido de
Implantacao;

- Além disso, as dimensfes estdao bem distantesieorepfirma diferentes tipos de
perfis.

5.5 Identificacdo dosTopoi

O corpus para a identificacdo doBopoi se constitui das 107 mensagens enviadas a
ouvidoria via Internet e 1 mensagem enviada vissfatle. As mensagens relatadas por
telefone ou pessoalmente foram excluidas destsandr terem sido transcritas para o
cadastro pelo Ouvidor e serem, portanto, passikeigrem sofrido a influéncia deste.
Como pretendemos identificar a percepc¢éo do reneetptou-se pelas 108 mensagens
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cujo texto foi escrito pelo préprio remetente. Viglmbrar que o campo do cadastro no
gual deve ser inserido o texto da mensagem € denghrnento livre, ndo tendo
instrucdes, ou outro tipo de direcionamento e @@linitacdo de nimero de caracteres.

Apbés andlise, considerando as trés propriedadesdafentais dos Topoi,
universalidade, generalidade e gradualidade, faisipel identificarmos set&opoi,

presentes em 68 mensagens.

A tabela 5.11 apresenta topos seguido de sua forma topica e a quantidade de

mensagens nas quais é encontrado. Em algumas raeagagam identificados mais de

umtopos
Tabela 5.11:Topoiidentificados nas mensagens
Cddigo Topos Forma topica | Frequéncia
1 |Quanto menor a velocidade, maior o riscq deelocidade 29
violéncia urbana + risco
, |Apresenca de fiscalizagdo aumentaa |+ fiscalizagao o7
seguranca dos pedestres + seguranca
3 |Quanto maior a velocidade, maior o nimeroVvelocidade 26
de acidentes + acidentes
. A .|t fiscalizac&o
4 Fiscalizag&o é sinGnimo de arrecadagéo — 8
+ arrecadacao
) . + velocidade
5 Velocidade regulamentada é inadequada — 5
+ adequacao
6 Via sem movimento implica em alta - movimento 4
velocidade + velocidade
, | Diferentes velocidades permitidas - padronizacao 3
confundem motoristas + confusdo

A figura 5.16, mostra a proporgéo entretogoi e as figuras 5.17, 5.18, 5.19 e 5.20
mostram a distribuicdo degpoiidentificados por trimestre.
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Topoiidentificados

O Quanto menor a velocida
maior o risco de violéncia
urbana

4 3 O A preseng de fiscalizaga
5 aumenta aseguranca dd
29 nedestre

B Quanto maior a velocidad
maior o nimero de acidentes

U Fiscalizacdo € sinonir
de arrecadac:

O Velocidade regulamentau
€ inadequada

H Via sem movimento implic
em alta velocidade

B Diferentes velocidad
permitidas  confundet
motorista

Figura 5.16: Topoiidentificados

Toportidentificados por trimestre -1° trimestre de 2006

@ A preseng de fiscalizags
6% aumenta a seguranca dos
pedestres

B Quanto maior a velocidad

38% maior o numero de acidentes

O Fiscalizagao é sinbnimo
arrecadacao

O Velocidade regulamentade
inadequada

31% W Via sem movimento imgca
em alta velocidade

Figura 5.17: Topoi- 1° trimestre de 2006
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Topoiidentificados por trimestre - 2° trimestre de 2006

6%

36%

@ Quanto menor a velocida
maior o risco de violéncia
urbana

O A preseng de fiscalizaca
aumenta a seguranca dos
pedestres

B Quanto maior a velocidad
maior o nimero de acidentep

O Velocidade regulamentade
inadequada

Figura 5.18: Topoi- 2° trimestre de 2006

Topoiidentificados por trimestre - 3° trimestre de 2006

13%

@ Quanto menor a velocida
maior o risco de violéncia
urbana

@ A preseng de fiscalizaga
aumenta a seguranca dos
pedestres

EQuanto maic a velocidade
maior o nimero de acidentes

O Fiscalizagao é sinbnimo
arrecadacao

Figura 5.19: Topoi- 3° trimestre de 2006
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@ Quanto menor a velocida
Topoiidentificados por trimestre - 4° trimestre |  maior o risco de violéncia
urbana

@ A preseng de fiscalizacé
aumenta a seguranga dos
pedestres

7%

B Quanto maior a velocidad
maior o nimero de acidentes

ra)

419 | U Fiscalizacdo € sinbnimo
arrecadacao

O Velocidade regulamentade
inadequada

B Via sem movimento implic
17% em alta velocidade

W Diferentes velocidad
permitidas confundem
motoristas

Figura 5.20: Topoi- 4° trimestre de 2006
5.6 Analise dosTopoi

Toposl — Quanto menor a velocidade, maior o risco deoléncia urbana
Frequéncia: 29 mensagens.

Este Toposé o que aparece com maior freqiéncia, tendo sidotifitado em 29
mensagens. Os remetentes consideram que redugio@dade por causa da presenca
da fiscalizagdo eletronica aumenta o risco de &énas da violéncia urbana. Nesta
argumentacgéo € evocado o indice de criminalidadauracipio e o alto risco de assalto
€ apresentado como sendo um fator irrefutdvel.eDmsineira, a seguranca de trafego é
vista como secundaria em relacdo a seguranca phessodsco de acidentes é
minimizado e a seguranca de pedestres ou dos @sudei outros veiculos ndo é
considerada. Neste contexto, ao limitar a velo@ddms veiculos, o 6érgao de transito é
classificado como insensivel a questdo da seguiaiigiica e ao destino dos usuarios

de veiculos particulares.
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Ex.: “Passar devagar sera um belo convite ao aésalt

Como essé¢oposfoi o de maior incidéncia, convém fazer algumassaeracdes sobre

0 medo da violéncia urbana.

As relagdes entre o medo do crime e determinada@snitas sociais tém sido abordadas
a partir de diferentes campos. Atraves da crimmi@lee tem constatado que 0s niveis
de medo do crime costumam ser superiores a vitgdaeal que sofre uma sociedade
ou grupos especificos dela (KERNER, 1978; ALVAZZEIDFRATE, ZVEKIC, VAN
DIJK, 1993; CIAFARDINI, 2006apud PEREZ, 2007). Essa diferenca tem aparecido
mesmo considerando 0s erros que podem apresentaeasgacoes a respeito, como a
confiabilidade dos dados de vitimizagdo ou os @&lém que se incluem ou ndo nas
estatisticas, por exemplo (RUIZ, em prensa, KEANEB5apudPEREZ, 2007).

Segundo TREMBLAY, CORDEAU, & KACZOROWSKI (199%pudPEREZ, 2007), a
relacdo entre taxas de criminalidade e sentimeetdndeguranca seria mais forte
naqueles setores em que 0s niveis de delitos s&ofeoni@s. Talvez isso se dé porque
nessas circunstancias a criminalidade cometidaréneipal fonte de informacéo que as
pessoas utilizam para estimar o risco de seremadias. Enquanto que em contextos de
criminalidade baixa, poderiam recorrer a outragefemle informacdo. Também se tem
constatado que a experiéncia de vitimizacdo doetale pessoas proximas se associa
com niveis mais altos de medo do crime (BERENGUGRRRIDO Y MONTORO,
1990; RUIDIAZ, 1992; KEANE, 1995; KURY Y FERDINAND1999 apud PEREZ,
2007.

Na literatura especializada existem trés tesesesoiwdo do crime, de acordo com
RESTREPO & MORENO (2007):

A primeira delas estabelece que o medo é produtuitolizacao,
quer dizer, o medo do crime € produto da expe@édiceta do crime
que tem cada pessoa ou de forma indireta atravéepedsoas
proximas, a segunda é a tese do controle soc@dtalp que o medo é
gerado pela incapacidade do individuo de contsalarpropria vida e
0s comportamentos e atividades dos demais, ou aejpessoas tém
medo de por causa da sua incapacidade de prevende gpoder
administrar as consequéncias da vitimizacao, pimajl fala-se da
tese do entorno urbano, que estabelece que o nmdwirde ndo
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provém necessariamente de experiéncias diretagtioiz&acao, nem
do controle de cada individuo per se, mas sim goedo é atribuido
a maneira pela qual as pessoas experimentam preteen o entorno
urbano que os rodeia. (...) (tradugéo nossa)

Outra explicacdo para o0 medo do crime é a infl@énits meios de comunicagéo
(REINER, 20022pudRESTREPO & MORENO, 2007):

Quando a violéncia da vida real se compara conmeeareal, medido
pelas estatisticas oficiais, parece que 0s meioscaiBunicacao
exageram as probabilidades e severidade do pé&maiz que este
‘cultiva’ uma visdo distorcida do mundo que criavei$
desnecessarios de ansiedade que ndo correspondeivehde risco
de crime violento (traducdo nossa).

LEAL (2004) ao falar sobre a cultura do medo indjoa:

No cotidiano das grandes cidades como o Rio dardameuestdo da
seguranga e do crime ganham destaque; as midiatizant noticias

sobre a violéncia aleat6ria, sobre areas “quemtesé a probabilidade
de vitimizag&do é maior, sobre aconselhamentos u® c@ comportar
diante de situacdes de perigo (assaltos, roubg8eseos relampagos,
etc.), acompanhadas pelo discurso da vitima queacelgdes

rigorosas, transformando o crime em uma questétgaolEste tipo

de violéncia informa o descontrole social a0 mesempo em que
justifica discursos e a¢fes em defesa da segusani.

Sobre o caso especifico da violéncia urbana nalRidaneiro e 0 medo dessa violéncia,

a partir dos anos noventa do século XX, tem-se que:

As novas modalidades de violéncia presentes nodRidaneiro (...)
associavam-se as dindmicas do trafico de drogasmasae aos
inameros confrontos entre policiais e traficanteenre quadrilhas
rivais de traficantes entrincheiradas nos morrdavelas da cidade.
De la parecia emergir um "mal" a se irradiar parazidade. A
percepcao da ineficiéncia das politicas publicasselguranca e a
vivéncia, por uma parte de seus moradores, de;digacaracteristicas
de contextos de guerra (mortes, trocas de tiromsides etc.) no
espaco urbano propiciaram o desenvolvimento de 'tomdura do
medo" que redefiniu as rela¢des dos cariocas ctarritrio urbano e
com seus concidadaos, alterando-lhes a socialelidad) (LEITE,
2000)

Apesar das pesquisas acerca do medo do crimeiscdade vitimizag&o indicarem que
0 risco percebido é maior que o risco real, ndooske negar a existéncia do risco e este
deve ser considerado na escolha da localizacdoedqogmamentos de fiscalizagcéo
eletrénica. No entanto, ndo foram encontradas ssgjgue relacionem medo do crime
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com o risco de assaltos a veiculos nas ruas dal®iganeiro, tampouco estudos que

comparem este Ultimo com o risco de acidentesafiegin no municipio.

Topos2 — A presenca de fiscalizagdo aumenta a segurard@s pedestres
Frequiéncia: 27 mensagens

Aqui a fiscalizacéo eletrbnica de velocidade é @asla a seguranca dos pedestres. A
desobediéncia aos limites de velocidade regulamdestpara a via € visto como
contribuinte para os atropelamentos e a fiscalzagédtida como eficiente para o
controle de velocidade. Em algumas mensagens, éionado que ja outras formas de
reduzir a velocidade ja foram utilizadas, sem, ntamto, obter-se sucesso. Recorre-se
com freqiéncia a seguranca de criancas usudriasialgscomo pedestres, a fim de
aumentar o poder argumentativo e a descricdo ddergels. Percebe-se que o0s

remetentes sao moradores ou tem uma relacéo @stoeit os locais dos relatos.

Ex.: “(...) seria muito util um ‘Pardal Eletrénicd’...) levem em consideragdo as
milhares de pessoas que atravessam todos os didgegi@o ao Shopping e 0S riscos
gue correm também nas calcadas. (.S)&)(

Ao fazer referéncia a seguranca das criancas pedgess remetentes se alinham com os
resultados de pesquisas que indicam que o cordemleelocidade € um dos fatores
contribuintes para a diminuigcdo de riscos de atampento de criangas, como visto em
DUPERREX, BUNN & ROBERTS (2002pudWAKSMAN & PIRITO, 2005):

Apesar de varios estudos em diferentes paisesnferecontradas
evidéncias limitadas da efetividade da educacgde paguranca da
crianga como pedestre.

Contudo, mais do que aumento do conhecimento dagpeajue a rua
representa e mudancas de comportamento, modifgagtbientais e
reforgo das leis no que se refere ao controle eEidade conseguem
uma efetividade maior em proteger as criangas eioggs do transito.

Topos3 — Quanto maior a velocidade, maior o nimero decalentes

Frequéncia: 26 mensagens

Neste Topos a velocidade é relacionada diretamente a ocoeédei acidentes, os
remetentes consideram que quanto maior a velociglatieada pelos veiculos maior a
chance de haver acidentes . Também sé&o relatadiesnt@s atribuidos ao excesso de

velocidade ou a velocidade inadequada a via, gerabrem lugares identificados como
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sendo proximos a residéncia do remetente. A fizagdio de velocidade é vista como

desejavel e necesséria para a contencdo de asidientifego.

Ex.: “(...) vislumbro um perigo: alta velocidadesdautoméveis. (...).um equipamento

de punicéo através da multa podera frear futurioeaies (...)"

Topos4 — Fiscalizagéo é sinbnimo de arrecadagéo — 8

Frequiéncia: 8 mensagens

A fiscalizacdo ndo é entendida como um instrumégal para se garantir a obediéncia
as Leis, mas sim como meio de extorquir o cidad#oteria direito a infringir o Codigo

conforme a sua propria avaliacdo de qual serialacidade adequada para a via. A
responsabilidade da infracdo € transmitida ao egquemto, considerada uma maquina
de multas, e ndo ao comportamento ao desrespeifmape dos motoristas a velocidade

regulamentada.

Ex.: “no endereco de ocorrenécia ,alguém teve lhdnte idéia de colocar mais um
posto arrecadador de mutas de transito (.sic) (

Topos5 — Velocidade regulamentada € inadequada

Frequiéncia: 5 mensagens

A velocidade regulamentada no local de instalagieqiiipamento € considerada baixa
e 0s remetentes avaliam que uma velocidade maiarreais adequada.e ndo ofereceria
riscos de acidentes. Estepos se coaduna com a afirmacédo de que ‘0 excesso de
velocidade se mostrou um fen6meno individual, seweéd uma distor¢do do sentido
publico do transito e de que o individualismo pregera sobre as questdes coletivas”
(THIELEN, 2002)

Em atividades muito corriqueiras, ha uma tendépara minimizar a probabilidade de
consequéncias ruins (SLOVIC, 20GHud MANSON, 2005). Segundo MANSON
(2005), a relativa ignorancia dos perigos da vidatigiana gera uma remodelacéo das
regras de transito que séo reorganizadas e adamadéuncdo dos habitos das pessoas
e “o0 cardcter obrigatorio de muitas regras de tt@psrece depender de um julgamento
da sua racionalidade relativamente a circunstatmiass e transitorias” (VIANA & DA
GLORIA, 2003apud MANSON, 2005).
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Ex.: “(...) Gostaria que a CET-RIO verificasse agbilidade de aumentar o limite para
80 km/h (...) Esse velocidada é adequada, baixaoepfe ninguém em risco nesse
trecho (...)” 6i9

Topos6 — Via sem movimento implica em alta velocidade

Frequiéncia: 4 mensagens

A velocidade pode ser maior quando ha menos movanamvia. O risco de acidentes
relacionados a velocidade é minimizado em horamgjue o fluxo de veiculos na via
€ menor, ou em vias nas quais normalmente ndo &ddgrfluxo de veiculos. A
determinacdo da velocidade € associada somenteoriic@es de trafego, sendo

ignorados os outros fatores como geometria dawieoadigcdes ambientais.

Ex... “(...) Levei uma multa nesse determinado ohéormado.Por estar a uma
velocidade acima de 60 Km por hora (...) Concorde gli hA uma escola,mas era no

dia de domingo a tarde e ndo tinha movimento algujh (Sig

Topos7 — Diferentes velocidades permitidas confundem rtaristas

Frequiéncia: 3 mensagens

A variacdo de velocidade regulamentada ao longovida ou entre diferentes
equipamentos confunde os motoristas.Alega-se tamipgen a falta de padrdo na
fiscalizag&o dificulta a rapida percepcéo das méggdes.

De acordo com a Companhia de Engenharia de tréle@fo Paulo, a determinacéo de
limites de velocidade iguais para situacdes muferehtes é fator de confuséo para os

motoristas e contribui para o desrespeito a vedmigidnaxima (CET, 2000).

Ex.: “fui multado nesta estrada passando a 56kagasde saber porque alguns radar
séo 60k e outros 40k isso confunde os motoristy’s (Sic

5.7 Principais conclusdes da anélise dd®poi
Ostopoi 1, 2 e 3, que aparecem com maior frequéncia esl@cionados a seguranca e

percepcao de risco, porém enquantoposl faz a associagéo da fiscalizagédo eletrénica
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de velocidade com diminuicdo da seguranca e msico, ostopoil e 2 associam a

fiscalizagdo a mais seguranga e menor risco.

Sao frequentemente relatados nas mensagens exedaplogsos acontecidos com o
préprio remetente ou do qual ele tomou conhecim@ntopessoa proxima. Pode ter
sido utilizado, nos tré®poi, a heuristica da disponibilidade. Heuristica é @s@écie
de atalho cognitivo e a heuristica da disponibi@#& uma “regra pratica eficiente mas
falivel que julga a probabilidade das coisas emmasr de usa disponibilidade da
memoéria. Se exemplos de alguma coisa afloram nommemistante a mente,
presumimos que € lugar comum” (MYERS, 2000). Ddstana, os motoristas que
vivenciaram, ou souberam de um episdédio marcant@adiéncia em um determinado
local, mas ndo tém informacgdes sobre acidentescoasiderar a violéncia urbana mais
provavel de acontecer. Ja aguelas pessoas quagegaen graves acidentes de transito

tendem a considerar o risco de acidentes maioo gaal.

No entanto, s6 poderiamos afirmar que isto se a@lctopoi se compardssemos as
estatisticas de violéncia urbana com as estatsieacidentes relacionados a pratica da

velocidade além da permitida nos locais citadosrelasos.
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CAPITULO 6

“A fabulis ad facta veniamus.”

(Passemos das lendas aos fatos)

(Cicero)

CONCLUSOES E RECOMENDACOES

O primeiro Cdédigo de Transito Nacional, de 1941egéabelecia limites maximos de
velocidade para as vias brasileiras e, desde emtdositar acima da velocidade

permitida para a via é considerado infracao.

Quando o CTB foi implantado, em 1998, transitar vatocidade superior a maxima

permitida era considerado infracdo cuja gravidaglgava de grave a gravissima, de
acordo com o percentual de velocidade excedidodedaificacdo da via na qual havia
sido cometida a infracdo. Além da penalidade de¢analinfrator ainda estaria sujeito a
suspensao do direito de dirigir e a recolhimento dbzumento de habilitacéo,

dependendo da gravidade da infracdo. O CTB sups alguns anos de discussédo no
Congresso Nacional e esperavam-se, com a atuaiziacigislacéo, penalidades mais
severas e maior rigor na sua aplicacdo, que hoaivea®r respeito as leis de transito e

fim da impunidade.

Em julho de 2006, a classificagdo das infracoesetolas por excesso de velocidade foi
abrandada, com a publicacdo da lei 11.334 que oad# o CTB e a gravidade das
infracdes por transitar acima da velocidade pedaitque passou a variar de média a
gravissima. Houve também a eliminacdo da distimigitipo de infragdo em relacdo a

classificacéo da via.
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A utilizacdo de radares para a afericdo da veldeidaaticada pelos veiculos data da
década de 70 do século XX. Até entdo, a fiscalzaig velocidade dos veiculos nas
vias era realizada através do célculo do tempadsagem do veiculo por determinados
marcos ou de forma subjetiva. A automatizacéo ddacdb da velocidade aumentou a

precisao e a capacidade da fiscalizagé&o.

Com a disseminacdo dos radares e a introducao \des necnologias de deteccéo da
velocidade praticada, surgiu a necessidade de rleiasegulamentando o assunto. A
resolucdo do CONTRAN n. 785, de 1994, foi a primedr tratar de fiscalizagao

eletrbnica de velocidade.

A fiscalizacdo eletrbnica de velocidade, com equmatos fixos comec¢ou no Rio de
Janeiro em 1996, quando o DER instalou equipametbosipo discreto na Linha
vermelha, e se intensificou ao longo de 1998, ana@ee entrou em vigor o Cadigo de

Transito Brasileiro.

No inicio, o processo provocou protestos dos netsj que se sentiam prejudicados
por ndo saberem onde os aparelhos eram instals#dass projetos de lei propondo
anistia aos motoristas foram apresentados na A¢Senitegislativa e na Camara de

Vereadores.

O municipio do Rio de Janeiro instalou os prime&qaipamentos fixos de fiscaliza¢éo
eletrbnica de velocidade no inicio de 1999 e tambérou uma onda de protestos. O
assunto chegou até mesmo a virar tema da campasibarad na sucessdo para a
prefeitura do Rio de Janeiro, em 2000.

Todas as iniciativas foram questionadas quantgalitade dos contratos, ao destino da
arrecadacdo do dinheiro das multas, ao verdadbjebivio do 6rgéo gestor ao implantar
a fiscalizacdo e a competéncia do 6rgdo gestoretenrdinar a velocidade méaxima para

as vias fiscalizadas.

Esta pesquisa se prop6s a identificar a percepodouduarios das vias quanto a
fiscalizacdo eletronica de velocidade. Limitou-setemna aos equipamentos fixos,
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conhecidos como Lombadas Eletrbnicas e Pardaiguecionamento no municipio do

Rio de Janeiro no ano de 2006.

O corpusescolhido para a analise da percepc¢éo foi o taslmdensagens enviadas a
Ouvidoria da CET-Rio, no mesmo ano, sobre fiscedimaeletronica. Como técnica de
identificacdo da percepcéo, utilizou-se a AnaliseDiscurso, mais especificamente, a
Teoria dosTopof.

Foram identificados o0s seguinteopti, observando-se as propriedades de

universalidade, generalidade e gradualidade:

e Toposl — Quanto menor a velocidade, maior o risco d€ncia urbana

Frequéncia: 29 mensagens.

e Topos 2 — A presenca de fiscalizagcdo aumenta aaega dos pedestres

Frequéncia: 27 mensagens

e Topos3 — Quanto maior a velocidade, maior o niUmerocitkeates

Frequiéncia: 26 mensagens

e Topos4 — Fiscalizacdo é sinbnimo de arrecadacao — 8

Frequiéncia: 8 mensagens

e Topos5 — Velocidade regulamentada é inadequada

Frequiéncia: 5 mensagens

e Topos6 — Via sem movimento implica em alta velocidade

Frequiéncia: 4 mensagens

e Topos7 — Diferentes velocidades permitidas confundertonsias

Frequéncia: 3 mensagens
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Verificou-se também que ha sentimentos divergertdse 0s tipos de mensagens
(reclamacgé&o ou solicitagcdo). Alguns motoristas emam a fiscalizagéo eletronica
injusta, indevida, desnecessaria. Esses relatogoadunam com pesquisas que
consideram que os riscos do excesso de velocidadsubestimados pelos motoristas e
gue o fato dos limites de velocidade serem excedglmere que 0os motoristas nao
compreendem totalmente o perigo potencial do emodss/elocidade. Se 0 excesso de
velocidade é minimizado, os motoristas devem percals limites de velocidade
estabelecidos como sendo razoéaveis, no sentidomericar um elemento basico de
seguranca para o motorista (FILDES & LEE, 1993; TRB98; ZAAL, 1994apud
HAGLUND, 2001).

A reclamacgdo mais recorrente sobre a fiscaliza¢étooaica de velocidade foi a que
relaciona a conducéo do veiculo na velocidade aageihitada com um maior risco de
assaltos, colocando a existéncia da fiscalizagdunocéator de risco a seguranca

individual.

Devido a freqléncia com que este assunto aparesemeamsagens, consideramos
pertinente que a relacdo entre percepcao de riscged vitima de violéncia urbana,

vitimizagdo real de violéncia urbana e risco e @ecéo de risco de envolvimento em
acidentes de transito seja estudada mais profundamnmgma vez que ndo encontramos
estudos que cruzem os dados de violéncia urbanasalados de acidentes de transito

nas vias do municipio do Rio de Janeiro.

Por outro lado, os usuarios da via que solicitammplantacdo de equipamentos de
fiscalizacé@o eletrénica consideram-na um fatorudeento da seguranca viaria. Podem-
se identificar interesses antagonicos entre ostextes que se declaram motoristas e

aqueles que nao se identificam como motoristas.

Com base nas andlises realizadas, recomenda-se, upa melhor aceitacdo da
fiscalizag&o eletrbnica de velocidade por parteudosirios da via, que:

= Sejam realizadas campanhas esclarecendo sobresams rla conducéo de
veiculos em velocidade incompativel com as condgiglevia, uma vez que a

velocidade nem sempre € vista como fator de riaca @ seguranca,
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Sejam divulgados os objetivos e o funcionamento dgaipamentos de

fiscalizag&o eletronica de velocidade;

Sejam divulgados para a populagdo os resultadosingdantacdo dos

equipamentos, com estudos sobre acidentes dortips @ depois;

Haja transparéncia na destinacdo do dinheiro atagloa com as infracoes
relativas a fiscalizacao eletrénica, com o objetieodesfazer o conceito de que
existe uma “industria de multas”;

A velocidade maxima para as vias fiscalizadas dejgrminada através de
estudos consistentes, atendendo a legislagdo eom, \@gque estes estudos
estejam acessiveis a populagao;

Seja aprofundado o estudo da equacdo seguranga VENSUs seguranca

publica, uma vez que o medo da violéncia urbanamestrou a maior

preocupacdo dos remetentes que reclamam da fag@diz eletrOnica no

municipio do Rio de Janeiro e, portanto, ndo pedégnorado.
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ANEXO 1 - Lista de Deliberagbes do CONTRAN

Lista de Deliberagbes do CONTRAN relativas a figeagdo eletrbnica de velocidade
com medidores de velocidade fixos, no periodo d@l1238 a 31/12/06

N°  DATA ASSUNTO SITUACAO
Dispde sole a utilizagdo de aparelho, equipami¢Referendada pe

52 06.09.06 ou de qualquer outro meio tecnoldgico [Resolucéo 1
fiscalizag&o de velocidade na via. 214/06.

1. Criar e incluir na Tabela de distribuicao

competéncia, fiscalizacdo de transito, aplica

das medidas administrativas, penalidades cabi

arrecad¢do das multas aplicadas, do anexc

Resolucdo 66/98lo CONTRAN, os cdédigos p/l. Republicada col
infracdes de transito relativas ao excessocorrecgoes.
velocidade a serem aplicados nos Autos 2. Referendada pe
InfracOes lavrados a partir de 26.07.2006. Resolucao n
2. Alterar a tabela de valores referenciais 202/06.
velocidade estabelecida pela Resolucdo 14643

CONTRAN.

3. Excluir da Tabela de que trata a Resolucéo j1° 66

de 1998, do Conselho Nacional de Transito

codigos de infracBes citados.

Dispde sobre requisitos técnicos minimos pa

fiscalizagdo da velocidade, de avanco de :Referendada pe
38 11.07.03 vermelho e da parada sobre a faixa de pedestiResolucéo N

veiculos automotores, reboques e sehbques146/03

conforme o Cédigo de Transito Brasileiro.

Concede prazo para cumprimento do art. 2.

Resolugdo 141/02- CQNTRAN, que D'SDQ'Referendada pe
37 | 16.04.03/s0bre o uso, a localizacdo, a instalacacoperacd

51 28.07.06

! o Resolucéo N
de aparelho, de equipamento tecnoldgico
- N . > 146/03
auxiliar na gestdo do transito e da ou
providéncias”.
Declarada nula pe
34 09.05.02 Revoga a Resolucédo n° 131 Resolucéo N

140/02

Dispde sobre requisitos técnicos minimos |

: T ; g Referendada
fiscalizacédo da velocidade de veiculos automot
elétricos, reboques e semeboques, conforme
Cédigo de Transito Brasileiro.

pe
Resolucao n{
131/02

29/19.12.01
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ANEXO 2 — Lista de Resolu¢gbes do CONTRAN

Lista de resolugBes do CONTRAN relativas a fisealfio eletronica de velocidade com
medidores de velocidade fixos, no periodo de 288/31/12/06

Res.. Data | Publicagéo Assunto Situagao

214 |13.11.06 22.11.06

(0}
ch:treersace(r)\taa;t.artg 50?6\ g oA,:ﬁ:go Em vigor a partir de
na Res. n° 146/03 e da our 22/11/06. Referenda
A | a Deliberacao n° 52
providéncias.

202 25.08.06, 11.09.06

Regulamenta a Lei n° 11.334 | Em vigor a partir de
25/07/06, que alterou o art.218 |11/09/06 Referends a
9.503/97, que instituiu 0 CTB Deliberagéo n° 51

146 27.08.03 02.09.03

Dispde sobre requisitos técnic Em vigor. 1. Art. 6°
minimos para a fiscalizacdo | revogado pela Res.
velocidade de veiculos automotor n® 165/04. 2. Art. 37
reboques e semeboques, conforn alterado pela

0 Cddigo de Transito Brasileiro. |Deliberagéo n°52/00.

141 16.10.02) 16.10.02

Dispde sobre o uso, adalizacéao, .
instalacéo e a operacao de apare
de equipamento ou de qualquer ol Revogada pela Res.

meio tecnologico para auxiliar | 146/03
gestdo do transito e da oul
providéncias.

140 119.09.02) 16.10.02

Declara a nulidade da Res. n° 131

e da Deliberagéo n° 034.. Em vigor

131 02.04.02 09.05.02

Declarada nula pela

Revogada pela Deliberacdo 34 Res. n° 140/03

79 119.11.98 20.11.98

Estabelece a sinalizagao indicativa, Revogada pela Res.
fiscalizacao. n° 141/02

23 121.05.98 22.05.98

Define e estabelece os requisi
Minimos necessarios pdtarizacao
instalacao de instrument
eletronicos de medicéo de velocid:
de operacao autbnoma.

Revogada pela Res.
141/02

08 revogadarevogada

Estabelece salizacdo indicativa

fiscalizagdo  mecéanica, elétrii Revogada pela Res.
eletrbnica ou fotogréfica dos veicu 79/98

em circulacao.
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ANEXO 3 — Resoluc¢des em vigor

Resolugcées do CONTRAN em vigor no ano de 2006 solfigcalizacao eletronica de

velocidade com medidores fixos.

RESOLUCAO N.° 214 DE 13 DE NOVEMBRO DE 2006.

Altera o art. 3° e 0 Anexo |, acrescenta 0 aA. &b Anexo IV
na Resolugcdo CONTRAN n° 146/03 e d& outras proeidén

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usandoad
competéncia que lhe confere o inciso |, do ardd 2ei n® 9.503, de 23 de setembro de
1997, que instituiu o Cddigo de Transito BrasilehdCTB, e a vista do disposto no
Decreto n® 4.711, de 29 de maio de 2003, que dispbee a coordenacao do Sistema
Nacional de Transito — SNT,

Considerando a disposicdo do 8 2° do art. 280 dB8 Glie determina a
necessidade do CONTRAN regulamentar previamentglizagdo de instrumento ou
equipamento habil para o registro de infragéo;

Considerando a necessidade de uniformizar a @@lz@ medir a eficacia dos
medidores de velocidade, com prioridade a educggia o transito, a reducédo e
prevencdo de acidentes e a preservacao de vidas;.

Considerando o que consta no Processo n2 8000356/2806-85;
RESOLVE:

Referendar, alterando, a Deliberacdo n° 52, pwdicao Diario Oficial da
Unido de 08 de setembro de 2006, do Presidenteodeeto Nacional de Transito —
CONTRAN.

Art. 1° O art. 3° da Resolugdo CONTRAN n° 146, ded2 agosto de 2003
passa a vigorar com a seguinte redacao:
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“Art. 3° Cabe a autoridade de transito com circtigdo sobre a via determinar
a localizacao, a sinalizacéo, a instalagéo e aagperdos instrumentos ou equipamentos
medidores de velocidade.

§ 1° N&o é obrigatodria a presenca da autoridaddbagente da autoridade de
transito, no local da infracdo, quando utilizadmedidor de velocidade fixo ou estético
com dispositivo registrador de imagem que atendat@onos do 82° do art. 1° desta

Resolucao.

8§ 2° Para determinar a necessidade da instalacdonstieimentos ou
equipamentos medidores de velocidade, deve seizadal estudo técnico que
contemple, no minimo, as variaveis no modelo comstao item A do Anexo | desta
Resolucao, que venham a comprovar a necessidaiikrakzacdo, garantindo a ampla
visibilidade do equipamento. Toda vez que ocorreaéieracdes nas suas variaveis, o
estudo técnico devera ser refeito com base noBtelm Anexo | desta Resolugéo.

8§ 3° Para medir a eficacia dos instrumentos oupamqentos medidores de
velocidade instalados a partir de 08 de setembr@0@®, deve ser realizado estudo
técnico que contemple, no minimo, o modelo constawt item B do Anexo | desta
Resolucado, devendo este estar disponivel em atér@@®ntos e sessenta e cinco) dias
apos a implantacdo do instrumento ou equipamentiidorede velocidade;

8§ 4° Sempre que os estudos técnicos previstos mxoAh constatarem o
elevado indice de acidentes ou ndo comprovaremesugao significativa, recomenda-
se a adogéao de barreira eletronica.

8 5° Os estudos técnicos referidos nos paragréf@s 2 4° devem:

| — estar disponiveis ao publico na sede do Orgéentidade de

transito com circunscricao sobre a via;

Il — ser encaminhados as Juntas AdministrativaReirsos de
Infracdes — JARI dos respectivos 6rgdos ou ent&jagieando por
elas solicitados.

Il — ser encaminhados aos Conselhos Estaduaisatesiio ou ao
CONTRADIFE, no caso do Distrito Federal, quando ptas
solicitados.
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IV — ser encaminhados ao Denatran, em se trataedogfios ou
entidades executivas rodoviarias da Unido, é6rgaoeriidades
executivos de transito ou executivos rodoviarios M@istrito

Federal, Estaduais e Municipais.

8 6 ©° Até 31 de dezembro de 2006, o Denatran deegidamentar a forma

como os estudos técnicos deverao ser encaminhados.”

Art. 2° Acrescer 0 artigo 5° A & Resolugdo CONTRAMNL4A6 de 27 de agosto

de 2003 com a seguinte redacao:

“Art. 5° A. E obrigatéria a utilizacdo, ao longo dia em que esta instalado o
aparelho, equipamento ou qualquer outro meio tégitw medidor de velocidade, de
sinalizagcao vertical, informando a existéncia dediizacdo, bem como a associacao
dessa informacdo a placa de regulamentacdo de idedec maxima permitida,
observando o cumprimento das distancias estabatecid tabela do Anexo Ill desta

Resolucao.

8§ 1° Sao exemplos de sinalizacdo vertical paradatesnto do caput deste

artigo, as placas constantes no Anexo IV.

8§ 2° Pode ser utilizada sinalizagéo horizontal dempntar reforgcando a

sinalizacao vertical.”

Art. 3° Os o6rgéos e entidades de transito com méanicdo sobre a via tém

prazo:

| — de até 365 (trezentos e sessenta e cincopdiastir da data de
publicacdo desta Resolucdo para elaborar e digppauibos
estudos técnicos previstos no item A do Anexo lapas
instrumentos ou equipamentos medidores de velogintetialados
anteriormente a publicacdo desta Resolucéo;

Il — de até 180 (cento e oitenta) dias a partidata de publicacdo
desta Resolucdo para a colocagéo de sinalizacfioalqarevista

no artigo 5° A da Resolucdo CONTRAN 146/2003, pes

instrumentos ou equipamentos medidores de velogintetialados
anteriormente a data de publicacdo desta Resolucéo.
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Art. 4° Fica acrescido o Anexo IV a Resolucao r5/2@03.

Art. 5° O Anexo | da Resolugdo CONTRAN n°146/20@3ga a vigorar com 0
texto constante no Anexo | desta Resolucéo.

Art. 6° Fica revogado o 8 4° do art. 5° da Res@G@&@NTRAN n° 146/2003.

Art. 7° Esta Resolugéo entra em vigor na data desblicagao.

Alfredo Peres da Silva
Presidente

Fernando Marques de Freitas
Ministério da Defesa — Suplente

Rodrigo Lamego de Teixeira Soares
Ministério da Educacao — Titular

Carlos Alberto Ferreira dos Santos
Ministério do Meio Ambiente — Suplente

Valter Chaves Costa
Ministério da Saude — Titular

Edson Dias Gongalves
Ministério dos Transportes — Titular
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Anexo | da resolucéo n.° 214, de 13 de novembro 2@06.

A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS MEDIDORES DE VELOCIDADE

1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
e Razéo social:

e Estado/Municipio:

2 — LOCALIZACAO DA INSTALACAO
» Local (fixo):
= Trecho (estatico, movel ou portatil):
» Sentido do fluxo fiscalizado:
» Faixa(s) de transito (circulagédo) fiscalizada(slinferacédo da esquerda para
direita):

3 — EQUIPAMENTO

» Tipo:
1 Fixo com mostrador de velocidade [ Fixo sem mostrador de velocidade
(1 Estatico 1 Movel (1 Portatil
Data de inicio da operacéo no local/trecho: [/

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA

» Classificagdo viaria (art. 60 do CTB):

* N.° de pistas:
= N.° de faixas de transito (circulacao) no sentislcafizado:
»  Geometria:
1 Aclive (1 Declive 01 Plano 0 Curva
» Trecho urbano: 1 Sim 1 N&o

» Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):

» Tréansito de pedestrel Sim (1 ao longo da Via [JTransversal a via
71 Nao

» Transito de ciclista: 0 Sim 0 ao longo da Via OTransversal a via
1 Nao

5 — VELOCIDADE
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5.1 — Em trecho da via com velocidade inferior gut@mentada no trecho
anterior:
5.1.1 - Velocidade antes do inicio da fiscalizagdo/h):
- Velocidade regulamentada:
- Velocidade Praticada (85 percentil):
5.1.2 - Velocidade apds o inicio da fiscalizacan/(¥:
- Velocidade regulamentada: Data: /1l

5.2 — Em trecho da via com velocidade igual a wagehtada no trecho
anterior:

- Velocidade regulamentada:

- Velocidade Praticada antes do inicio da fiscalinacd

- Data: / /

6 — N.° DE ACIDENTES NO LOCAL/TRECHO DA VIA

* Nos 06 meses antes do inicio da fiscalizagéo:

7 — POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL/TRECHO DA VIA
» Descrigéo dos fatores de risco:
» Historico descritivo das medidas de engenhariaaaldst antes da instalagdo do
equipamento:

» Qutras informagdes julgadas necessérias:

B — ESTUDO TECNICO: MONITORAMENTO DA EFICACIA DOS
INSTRUMENTOS OU EQUIPAMENTOS MEDIDORES DE VELOCIDAD
1 - IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO

e Razéo social:

e Estado/Municipio:

2 —LOCALIZACAO DA INSTALACAO
» Local (fixo):
» Trecho (estatico, movel ou portatil):
» Sentido do fluxo fiscalizado:
» Faixa(s) de transito (circulagéo) fiscalizada(slinferacédo da esquerda para
direita):
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3 — EQUIPAMENTO

Tipo:

[0 Fixo com mostrador de velocidade [0 Fixo sem mostrador de velocidade

0 Estético 0 Moével 0O Portéatil

Data de inicio da operacéo no local/trecho: /]

4 — CARACTERISTICAS FISICAS DO TRECHO DA VIA

Classificacao viaria (art. 60 do CTB):

N.° de pistas:

N.° de faixas de transito (circulagéo) no sentidcalizado:
Geometria

1 Aclive (1 Declive 01 Plano 0 Curva
Trecho urbano [0 Sim 1 N&o

5 — CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DO TRECHO DA VIA®R SENTIDO
5.1 — Fluxo veicular classificado na pista fiscadia (VDM):
5.2 — Velocidade:

5.2.1 — Em trecho da via com velocidade infedoregulamentada no

trecho anterior:

a) Velocidade antes do inicio da fiscalizagdo (Rm/h
- Velocidade regulamentada:

- Velocidade Praticada (85 percentil):

b) Velocidade apds o inicio da fiscalizacao (km/h):

- Velocidade regulamentada: ata:D
/ /

- Velocidade monitorada 06 meses depois: Data:
/ /

5.2.2 — Em trecho da via com velocidade igual aleegentada no trecho
anterior:

- Velocidade regulamentada:

- Velocidade praticada (85 percentil) antes do ingtéo fiscalizacao:

- Velocidade monitorada 06 meses depois: Data:
/ /
Transito de pedestrel Sim (1 ao longo da Via [JTransversal a via
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1 Nao
» Transito de ciclista: O Sim [ ao longo da Via OTransversal a via
1 Nao

6 — N.° DE ACIDENTES NO TRECHO DA VIA
Antes e depois o inicio da fiscalizacdo, por O6aneke igual periodo:
* Antes do inicio da operagdo do equipamento:

» Apds inicio da operacao do equipamento:

17— AVALIACAO DOS INSTRUMENTOS OU EQUIPAMENTOS MEMORES DE
VELOCIDADE E MEDIDAS DE ENGENHARIA ADOTADAS
» Descricdo dos fatores de risco:
» Histérico descritivo das medidas de engenharia aaldst antes e apdés a
instalagéo do equipamento:
» Qutras informagdes julgadas necessérias:
Nome:
Data: / /
8 — PROJETO OU CROQUI DO LOCAL

(Deve conter indicacdo do posicionamento do equipdone da sinalizag&o)

9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
= Nome:
= CREAN.:
» Assinatura:
» Data: / /

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERMRIO CREA
= Nome:
= CREAN.:
» Assinatura:
» Data: / /
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Anexo IV da resolugdo n.° 214, de 13 de novembro 2606.

EXEMPLOS DE SINALIZACAO VERTICAL

@ FISCALIZACAO
ELETRONICA

FISCALIZACAO
ELETR()NICA
RESPEITE O
@ LIMITE DE
FISCAL]ZACAO VELOCIDADE
FISCALIZACAO
ELETRONICA
FISCALIZACAO
ELETRONICA

DE VELOCIDADE
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RESOLUGAO N° 202 DE 25 DE AGOSTO DE 2006

Regulamenta a Lei n°® 11.334 de 25 de julho de 2§06 alterou
0 artigo 218 da 9.503/97, que instituiu o CddigoTaénsito
Brasileiro.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO — CONTRAN, usandoad
competéncia que Ihe confere o artigo 12 da Lei.593 de 23 de setembro de 1997,
que instituiu o Cédigo de Tréansito Brasileiro - GBconforme o Decreto n.° 4.711, de
29 de maio de 2003, que dispde sobre a coordemg&istema Nacional de Transito;
€,

Considerando o constante do Processo 80001. 0Z5WALB0;

Considerando o que dispde os incisos |, Il, llladiigo 1° da Lei n® 11.334 de
25 de julho de 2006, o qual altera o artigo 21&ddigo de Transito Brasileiro —CTB,

RESOLVE:

Art. 1°. Referendar a Deliberacao n° 51, de 28ttejde 2006, publicada no
DOU de 01 de agosto de 2006, republicada no DOWsdde agosto, do Presidente do
Conselho Nacional de Transito — CONTRAN.

Art. 2°. Alterar a Tabela de distribuicdo de corépeta, fiscalizacdo de
transito, aplicacdes das medidas administrativarsallades cabiveis e arrecadacao das
multas aplicadas, constante do anexo da Resolu®®8 8o CONTRAN, que trata da
distribuicdo da competéncia da fiscalizagdo nas wuidanas, para incluir os cédigos
745-5,746-3 e 747-1 por infracbes de transito ik@latao excesso de velocidade,
previstas no art. 218 do CTB, alterado pela Leih®B34/06, a serem utilizados nos

Autos de InfragOes lavrados a partir de 26.07.2606forme Anexo |.
Paragrafo Unico. Os cédigos 621-1, 622-0, 623-84e6constantes da Tabela

da Resolucdo n° 66/98, do CONTRAN, serdo utilizags infragbes cometidas até
25.07.06.
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Art. 3° Alterar a tabela de valores referenciaisvélecidade estabelecida pela
Resolucao 146/03 do CONTRAN, conforme Anexo IlI.

Art. 4° Esta Resolugéo entra em vigor na data desblicagao.

Alfredo Peres da Silva
Presidente

Jaqueline Filgueiras Chapadense Pacheco
Ministério das Cidades — Suplente

Carlos Alberto Ferreira dos Santos
Ministério do Meio Ambiente — Suplente

Rodrigo Lamego de Teixeira Soares
Ministério da Educacao — Titular

Edson Dias Gongalves
Ministério dos Transportes — Titular
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Anexo | da resolugéo n° 202 de 25 de agosto de 2006

Tahela de distnbuigho de competéncia, fiscalzagdo de trinsito. oplicaghes das medidas
administrativas. penalidades cabiveis e amecadagio das multas aphcadas.

AMNEXOI

Cadigo da
Infragio

DESCRICAOQ DA INFRACAD

COMPETENCIA

T45-5

Transitar em velocidade superior a maxima permitida
para o local, medida por instrumento ou equipamenta
hibil, rodovias. vias de minsito ripido, vias areriais e
demais vias quande a velocidnde for superior a
miximacm ae 20% {(vinke por cenko )

Municipio

T46-3

Transitar em velocidade superior & mixima permitida
para o local, medida por instumento ou equipamento
hibil, rodovias. vias de minsito ripido, vias areriais
demais vias quande a velocidnde for superior a
maxima em mais de 205 (vinte por cento) ate 50%
[cingiknta por cento)

Municipio

T47-1

Transitar em velocidade superior & maxima permitida
para o local, medida por instrumento ou equipamenta
habil, rodovias, vias de minsito ripido, vias aneriais e
demais vias quande a velocidade for superior a
miximaem mais de 30% (cingiienta por cento)

Municipio
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Anexo Il da resolugéo n° 202 de 25 de agosto de 80O

Tabela de waloes reprendais de velocidade

ANERD L

¥H Wi WM ¥ ¥ Wi Wi ¥
vELm' i | (Km'ii vEnyhi | kEnyh) vElmN' D) | B vknxhp | cEnyh)
I3 a0 &1 &1 111 103 153 143
) 21 T0 K] 112 104 154 143
L 1 71 &4 113 105 158 144
3] 23 T3 ] 114 1 i 155 145
il 24 T3 &5 115 10 157 145
A1 25 74 &7 11a 18] 158 1
LE 25 T3 &2 17 103 15 145
M I T &4 1128 110 10 149
s 25 7 T 113 121 181 1510
] P! TE | 120 112 1&2 151
57 0 79 LF 121 113 143 153
i il an 73 112 113 lad 153
el A1 21 T4 113 114 1&5 155
41 A3 al 15 124 115 Pl 154
41 s a3 Ta 115 11a 1& 155
41 15 24 L 11& 117 lak 158
41 ] 25 T3 LI 112 143 157
44 17 25 Pl 113 119 PRl 158
45 LE a7 ai 114 120 i 159
44 M 28 21 131 121 nl 1&0
47 40 a1 2 131 112 ni lal
43 41 a0 23 132 113 4 153
44 41 pe | 24 133 124 5 18k
3] 43 a2 a5 134 115 & lad
3l 45 ] a3 135 115 m 1a5
51 45 ] -5 135 115 s lan
53 45 a5 a3 137 LI I lan
e 47 s a3 132 112 150 1&
Rk 45 a a1 139 129 121 145
b} 44 hi] 7] 141 130 121 151
57 S0 1 2 141 131 123 o
b 5l pLLE] a3 142 13 124 i
- al 1l a4 143 133 183 nl
] 53 L a5 144 134 125 3
6l 54 Pl hi 145 135
1 55 Pl a7 145 135
al ] 105 3z 147 137
e 57 Pl a1 142 132
[ Sk 107 P 1443 134
=] bt Pl Pl 150 141
a7 1) iird il 151 141
& &l Py L) 12 152 141
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s LVM - VELOCIDADE MEDID A (Em'h)

VO _VELOCIDADE CONZIDERADA (Em'h)

2 Para velocidades medidas superiones aos indicados na mbela, considerar o erro maximo

sdmissive | de T3, com arredondamento melemitdco para s: calouler 2 velocidade considerada

L.irmile 1% I infraglo TNAM- infracho | 21210 - infrapeo
Regulamentado media i grze B Er.:'ris.'i.mll;

km'hi
gy 5 o Pl ) VO3]
E] ] P P L =40
EIy R P R PR T ool
] R B Blowiot o V(oY
[ GlW =72 TINW O VI =91
™ o e e I T 08
T LWt TN C=120 VL = 121
oy D EAT DR R Tr= 108
[00 =" =120 [21=vC=150 VL = 151
N0 TV C-T50 TIVC=I65 V=166
120 21w C-122 45w =181 Vi = 181
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RESOLUGAO N° 146, DE 27 DE AGOSTO DE 2003.

Dispe sobre requisitos técnicos minimos para a
fiscalizacdo da velocidade de veiculos automotores,
reboques e semi-reboques, conforme o Cédigo desifean

Brasileiro.

O Conselho Nacional de Transito, usando da comgiet@ue lhe confere o
inciso |, do art. 12 da Lei n® 9.503, de 23 dembte de 1997, que instituiu o Cdodigo
de Transito Brasileiro — CTB, e a vista do dispastdDecreto n® 4.711, de 29 de maio
de 2003, que Dispde sobre a coordenacao do SidManmanal de Transito — SNT, e

Considerando a necessidade de melhoria da circutaeducagao do transito e
da seguranca dos usuérios da via;

Considerando a disposicdo do 8 2° do art. 280 dB Glie determina a
necessidade do CONTRAN regulamentar previamentglizagdo de instrumento ou
equipamento habil para o registro de infragéo;

Considerando a necessidade de definir o instrumeatequipamento habil
para medicdo de velocidade de veiculos automotaiesgues e semi-reboques;

Considerando a urgéncia em padronizar 0s procetimereferentes a
fiscalizac&o eletronica de velocidade;

Considerando a necessidade de definir os requibéiseos para atender as
especificacdes técnicas para medicdo de velocdadeiculos automotores, reboques e

semi-reboques;

Considerando uniformizar a utilizacdo dos medidaeeselocidade em todo o

territério nacional;

Considerando a necessidade de ndo haver interrupgafiscalizagdo por
instrumento ou equipamento habil de avanco de serahelho e de parada de veiculo
sobre a faixa de pedestres na mudanca de sinahdsmide veiculos automotores,
reboques e semi-reboques, sob pena de um aumgmificativo da ocorréncia de
elevacdo dos atuais nimeros de mortos e feridacetantes de transito;

Resolve:
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Referendar a Deliberacdo n° 37, publicada no D@ficial da Unido em 22 de
abril de 2003, do Presidente do Conselho Nacioadlrdnsito — CONTRAN,;

Referendar a Deliberagdo n° 38, publicada no D@fioial da Uni&do de 14 de
julho de 2003, do Presidente do Conselho Nacioealdnsito — CONTRAN, que

passa a vigorar com a seguinte redacao:

Art. 1°. A medicéo de velocidade deve ser efetymmaaneio de instrumento ou
equipamento que registre ou indique a velocidaddidag com ou sem dispositivo
registrador de imagem dos seguintes tipos:

| - Fixo: medidor de velocidade instalado em lodafinido e em carater

permanente;

Il - Estatico: medidor de velocidade instalado exftulo parado ou em suporte
apropriado;

Il - Mével: medidor de velocidade instalado em ocudd em movimento,
procedendo a medi¢c&o ao longo da via;

IV - Portétil: medidor de velocidade direcionadonmalmente para o veiculo
alvo.

8 1° O Medidor de Velocidade é o instrumento ouigsqnento destinado a
medicao de velocidade de veiculos automotoresqretse semi - reboques.

8 2° O instrumento ou equipamento medidor de widdmE dotado de
dispositivo registrador de imagem deve permitirdantificacdo do veiculo e, no

minimo:
| — Registrar:
Placa do veiculo;
Velocidade medida do veiculo em km/h;
Data e hora da infracéo;
Il — Conter:

Velocidade regulamentada para o local da via enfnkm/
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Local da infracdo identificado de forma descritbtacodificado;

Identificacdo do instrumento ou equipamento utl@a mediante
numeracdo estabelecida pelo 6rgdo ou entidadeadsity com circunscricdo

sobre a via.

§ 3° A autoridade de transito deve dar publicidadelacdo de cddigos de que
trata a alinea “b” e a numeracdo de que tratareealfc”, ambas do inciso Il do
paragrafo anterior.

Art. 2°. O instrumento ou equipamento medidor decidade de veiculos deve

observar 0s seguintes requisitos:

| — ter seu modelo aprovado pelo Instituto Naciowi Metrologia,
Normalizacdo e Qualidade Industrial - INMETRO, akmdo a legislagcdo metrologica
em vigor e aos requisitos estabelecidos nesta tRgsnl

Il — ser aprovado na verificacdo metrolégica reale pelo INMETRO ou por
entidade por ele delegada;

Il - ser verificado pelo INMETRO ou entidade pore edelegada,
obrigatoriamente com periodicidade maxima de 1Z€jlaneses e, eventualmente,
conforme determina a legislagdo metrolégica emndgé

Art. 3°. Cabe a autoridade de transito com ciraugéa sobre a via determinar
a localizacao, a instalacéo e a operagédo dos metios ou equipamentos medidores de
velocidade.

81° Nao é obrigatéria a presenca da autoridadeocagdnte da autoridade de
transito, no local da infracdo, quando utilizadmedidor de velocidade fixo ou estético
com dispositivo registrador de imagem que atendataonos do 82° do art.1° desta
Resolucao.

§ 2° A utilizacdo de instrumentos ou equipamentedidores de velocidade
em trechos da via com velocidades inferiores aslaegentadas no trecho anterior, deve
ser precedida de estudos técnicos, nos termos delonoonstante do Anexo | desta

Resolucado, que devem ser revistos toda vez queeoeor alteracdes nas suas variaveis.

§ 3° Os estudos referidos no paragrafo 2° devem:
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| — estar disponiveis ao publico na sede do Orgaenbidade de transito com

circunscricéo sobre a via,

Il — ser encaminhados as Juntas AdministrativafRkeeursos de Infragbes —

JARI dos respectivos 6rgaos ou entidades;
lIl — ser encaminhados, em se tratando de:

orgaos ou entidades executivas rodoviarias da Ya@®ENATRAN;0rgaos ou
entidades executivos de transito ou executivos viddos estaduais e
municipais, aos respectivos Conselhos Estaduais Td&nsito ou ao
CONTRANDIFE, se do Distrito Federal.

Art. 4° A notificacdo da autuacao/penalidade devnrgar, além do disposto no
CTB e na legislagdo complementar, a velocidade dmaegelo instrumento ou
equipamento medidor de velocidade, a velocidadsiderada para efeito da aplicacéo
da penalidade e a velocidade regulamentada pasat@das expressas em km/h.

7

81° A velocidade considerada para efeito de agdwage penalidade é a
diferenca entre a velocidade medida e o valor spamdente ao seu erro maximo

admitido, todos expressos em km/h.
§ 2° O erro maximo admitido deve respeitar a lagé&b metroldgica em vigor.

83° Fica estabelecida a tabela de valores refaiermte velocidade constante
do Anexo Il desta Resolugéo, para fins de autupeaalidade por infragdo ao art. 218
do CTB.

Art. 5°. A fiscalizagéo de velocidade deve ocoemer vias com sinalizagdo de
regulamentacdo de velocidade maxima permitida §pid.9), observados os critérios
da engenharia de tradfego, de forma a garantir araega viaria e informar aos
condutores dos veiculos a velocidade maxima petanitara o local.

§ 1° A fiscalizacdo de velocidade com medidor go thével s6 pode ocorrer
em vias rurais e vias urbanas de transito rapidalisadas com a placa de
regulamentacdo R-19, conforme legislacdo em vigon@e n&o ocorra variagcao de

velocidade em trechos menores que 5 (cinco) km.
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§ 2° Para a fiscalizagdo de velocidade com medidatipo fixo, estético ou
portétil deve ser observada, entre a placa de apguitacdo de velocidade maxima
permitida e o medidor, uma distancia compreendalatervalo estabelecido na tabela
constante do Anexo Il desta Resolugao, facultadepaticio da mesma a distancias

menores.

8§ 3° Para a fiscalizacdo de velocidade em vias @enagorra 0 acesso de
veiculos por outra via ou pista que impossibilitetrecho compreendido entre o acesso
e 0 medidor, o cumprimento do disposto no § 2% dev acrescida nesse trecho a placa
R-19.

8 4° Nao é obrigatéria a utilizagdo de sinalizag&etical de indicacéo
educativa prevista no Anexo Il do CTB.

Art. 6°. Os instrumentos ou equipamentos habeis pacomprovacao de
infracdo de avanco de sinal vermelho e de paradeidalo sobre a faixa de pedestres
na mudanca de sinal luminoso devem obedecer dae@isem vigor.

Paragrafo Unico N&o € obrigatéria a utilizacdo @elizacdo vertical de

indicacao educativa prevista no Anexo Il do CTB.

Art. 7°. A adequacao da sinalizacéo ao dispost§Xado artigo 5° tem prazo
de 90 (noventa) dias contados a partir da publecdedta Resolucao.

Art. 8°. Os 0Orgéos e entidades de transito comuegcricdo sobre a via tém
prazo de 180 (cento e oitenta) dias a partir da datpublicacdo desta Resolugcéo para
elaborar e disponibilizar os estudos técnicos ptesino Anexo |, para os instrumentos

ou equipamentos medidores de velocidade anterideniestalados.
Art. 9°. Fica revogada a Resolucéo n°® 141/2002.

Art.10. Esta Resolucao entra em vigor na data desblicacao.

AILTON BRASILIENSE PIRES
Ministério das Cidades - Presidente

RENATO ARAUJO JUNIOR
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Ministério da Ciéncia e Tecnologia - Titular

TELMO HENRIQUE SIQUEIRA MEGALE
Ministério da Defesa - Suplente

JUSCELINO CUNHA
Ministério da Educacao - Titular

RUY DE GOES LEITE DE BARROS
Ministério do Meio Ambiente - Titular

ELIZABETH CARMEN DUARTE
Ministério da Saude - Titular

AFONSO GUIMARAES NETO
Ministério dos Transportes Titular
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Anexo | da resolucéo n.° 146, de 27 de agosto d®20

ESTUDO TECNICO

INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU EQUIPAMENTOS MEDIDORE DE
VELOCIDADE EM TRECHOS DE VIAS COM REDUCAO DE VELOOIADE
IDENTIFICACAO DO ORGAO:

Controle Eletrénico de Velocidade

Equipamento n.° Marca:

A — LOCALIZACAO

Local de instalacao:
Sentido do fluxo fiscalizado
Faixa(s) de transito (circulacdo) fiscalizada(syngeracdo da esquerda para

direita)

B — EQUIPAMENTO

Identificagéo:

Data de instalacgéo: ...... loiid.

Data de inicio da operagéo: ...../......[J.........

Data da ultima afericdo: .....[...... ..........

INMETRO Laudo n.°

Tipo:

11 Fixo [ Estatico 0 Movel [0 Portatil

C — CARACTERISTICAS FiSICAS DO TRECHO DA VIA

Classificacao viaria (art. 60 do CTB):.......cccccennnnnn.

N.° de pistas:................

N.° de faixas de transito (circulagéo) por sentido:
11 Aclive (1 Declive

Presenga de curvatl Sim 1 Nao

D — CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DO TRECHO DA VIAGR SENTIDO

Fluxo veicular classificado na secéo fiscalizadBIV................

Velocidade:
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o Velocidade antes do inicio da fiscaliza¢do (km/h)

0 Velocidade Regulamentada:............ Data:....I...........

o Velocidade Operacional (Praticada — 85 percentil)...... Periodo
* Velocidade Operacional Monitorada (ap0s fiscalipdg¢Bm/h)

0 Velocidade Regulamentada:.............. Data.....I...........
0 Velocidade:........ccccvvvviriniinncninnennn. Data:..../.....[..........
0 Velocidade:.........cccvvvviiiniinnininnennn. Data:..../.....[...........
0 Velocidade:.........cccvvvviiiiiinniiinnennn. Data:..../.....[...........

* Movimentagao de pedestres no trecho da via:....eu......

1 Ao longo da via 1 Transversal a via

E — N.° DE ACIDENTES NO TRECHO DA VIA
* Antes do inicio de operagdo do equipamento................
» Apds inicio de operacdo do equipamento:....ccccccceuvuveeees

F — POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
» Historico descritivo das medidas de engenhariaaaldst antes da instalagdo do
equipamento
» Descricdo dos fatores de risco:
» Qutras informagdes julgadas necessérias:

G - PROJETO OU CROQUI DO LOCAL
(Deve conter indicacdo do posicionamento do equipdone da sinalizag&o)
Relatério elaborado por:.......cccvvvveviviieeeeecnneee, Data...../....... l.....

L (0] 1 1<
= CREANS....cccoviinen.n.

I XY o b= L (U | = TR
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Anexo Il da resolugao n.° 146 de 27 de agosto deD30

Velocidade d3g

) Art. 218. Transitar em velocidad

dArt. 218. Transitar em velocida

via expressa|superior a maxima permitida pasuperior a maxima permitida para
em km/h | o local, medida por instrumento pulocal, medida por instrumento pu
equipamento habil: equipamento habil:
| - em rodovias, vias de transjto- em rodovias, vias de transjto
rapido e vias arteriais: rapido e vias arteriais:
a) quando a velocidade fopb) quando a velocidade for
superior a maxima em até vinguperior a maxima em mais de
por cento: vinte por cento:
30 Autuacéo para velocidade aferidaituacdo para velocidade aferida
maior que 37 km/h e menor omaior que43 km/h
igual a 43 km/h
40 Autuacéo para velocidade aferidaituacdo para velocidade aferida
maior que 47 km/h e menor pmaior que 55 km/h
igual a 55 km/h
50 Autuacéo para velocidade aferidaituacdo para velocidade aferida
maior que 57 km/h e menor omaior que 67 km/h
igual a 67 km/h
60 Autuacéo para velocidade aferidaituacdo para velocidade aferida
maior que 67 km/h e menor Omaior que 79 km/h
igual a 79 km/h
70 Autuacéo para velocidade aferidautuacéo para velocidade aferiga
maior que 77 km/h e menor OLF maior que 91 km/h
igual a 91 km/h
80 Autuacéo para velocidade aferidautuacéo para velocidade aferiga
maior que 87 km/h e menor o maior que 104 km/h
igual a 104 km/h
90 Autuacéo para velocidade aferiﬂa\utuagéo para velocidade aferiga
maior que 97 km/h e menor ou maior que 116 km/h
igual a 116 km/h
100 Autuacéo para velocidade aferidautuacgéo para velocidade aferiga
maior que 107 km/h e menor ou maior quel29 km/h
igual a 129 km/h
110 Autuacéo para velocidade aferidautuacgéo para velocidade aferiga
maior que 119 km/h e menor ou maior quel42 km/h
igual a 142 km/h
120 Autuacéo para velocidade aferidautuacgéo para velocidade aferiga

maior que 130 km/h e menor o

igual a 155 km/h

f] maior que 155 km/h
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Velocidadeda
via expressa

Art. 218. Transitar em velocidad
superior & maxima permitida pa

eArt. 218. Transitar em velocidad
rasuperior a maxima permitida pa

e
ra
ou

em km/h | o local, medida por instrumento pa local, medida por instrumento
equipamento habil: equipamento habil:
Il - demais vias :
a) quando a velocidade for Il - demais vias
superior a maxima em até b) quando a velocidade for
cinquenta por cento: superior & maxima em mais de
cinqiienta por cento:
30 Autuacéo para velocidade aferidautuacdo para velocidade aferiga
maior que 37 km/h e menor ox‘r maior que 52 km/h
igual a 52 km/h
40 Autuacéo para velocidade aferidaAutuacdo para velocidade aferigla
maior que 47 km/h e menor o maior que 67 km/h
igual a 67 km/h
50 Autuacéo para velocidade aferidautuacéo para velocidade aferiga
maior que 57 km/h e menor o maior que 82 km/h
igual a 82 km/h
60 Autuacéo para velocidade aferidautuacéo para velocidade aferiga
maior que 67 km/h e menor o maior que 97 km/h
igual a 97 km/h
70 Autuacéo para velocidade aferidautuacdo para velocidade aferiga
maior que 77 km/h e menor o maior que 113 km/h
igual a 113 km/h
80 Autuacéo para velocidade afer\i‘ra\utuagéo para velocidade aferiga

maior que 87 km/h e menor o
igual a 130 km/h

maior que 130 km/h
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Anexo lll da resolugao n.° 146, de 27 de agosto @603.

Velocidade Intervalo de Distancia
Regulamentada (metros)
(km/h)
Via Urbana Via Rural
V >80 400 a 500 1000 a 2000
V <80 100 a 300 300 a 1000
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RESOLUCAO N° 140, DE 19 DE SETEMBRO DE 2002

Declara a nulidade da Resolucdo n° 131, de 2 dedabr
2002 e da Deliberacdo n° 034, de 9 de maio de 2002,
publicadas, respectivamente, no Diario Oficial daidd

de 9 e 10 de maio do corrente.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO — CONTRAN, no use duas
atribuicdes legais e considerando os termos da@al/MJ n° 098/2002, resolve:

Art. 1° Declarar a nulidade da Resolugcéo n° 1312 de abril de 2002, e da
Deliberacéo n° 034, de 9 de maio de 2002, publg;adapectivamente no D.O.U. de 9

e 10 de maio de 2002, tornando sem efeito, conségjilente, suas publicagdes.

Art. 2° Esta Resolugéo entra em vigor na data depsblicagao.
PAULO DE TARSO RAMOS RIBEIRO
Ministério da Justica — Titular

CARLOS ALBERTO FERREIRA DOS SANTOS
Ministério do Meio Ambiente - Representante

JOSE AUGUSTO VARANDA
Ministério da Defesa - Suplente

CARLOS ROBERTO PAIVA DA SILVA
Ministério da Educacao - Representante

CARLOS AMERICO PACHECO
Ministério da Ciéncia e Tecnologia - Suplente

PAULO MOSTARDEIRO WERBERICH
Ministério da Saude — Representante

PAULO SERGIO OLIVEIRA PASSOS
Ministério dos Traansportes - Suplente
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ANEXO 4 —Mapas de localizag&o dos equipamentos

Lombadas e Pardais 2006

a Pardais2006.shp
4 Lombadas 2006.shp
[ ] Crtatualizada.shp

AR2.3 - Madwn i
APS.1-Rezkigo

Mapa Lombadas Eletr6nicas e Pardais

Fonte: Geréncia de Informacgdes de Trafego da CBT-RIi

Lombadas 2006 -

AR5 1 - Reakigo

4RS .2 -Campo G @ide

A
A A

Iy
F Y

Mapa Lombadas Eletrbnicas

Fonte: Geréncia de Informacgdes de Trafego da CBT-RIi
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Pardais 2006

APS.1-Reakigo

ARS.2-Campo G Eide

»

ARL -BarmdaThea AR2.2 - Wi ls3be |

ARS3-SHECNT

Mapa Pardais
Fonte: Geréncia de Informacgdes de Trafego da CBT-RIi
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ANEXO 5 — InfragGes registradas por lombadas Eletrdicas em 2006

indice de infracBes registradas por Lombadas Hieaé — 1° semestre de 2006

Localizacao _ indice de infracdo por més média|
jan | fev| mar| abr | mai| jun | anual

Av. Paulo de Frontin, prox. ao n 742 0,434,25| 0,18/ 0,11| 0,10/ 0,27| 0,14
Est. da Cachamorra, em frente ao n.716 p0000| 0,00| 0,19|0,12|0,13| 0,14
Est. da Cachamorra, em frente ao n.371 p0000| 0,00| 0,00| 0,13/ 0,13| 0,16
Av. das Américas, com Estrada. do
Magarca 0,320,25| 0,00/ 0,12/ 0,12|0,17| 0,22
Rua Ubatuba, em frente ao n 921A 1,0817|0,19| 0,05]| 0,05/ 0,10| 0,22
Av. Areia Branca, em frente n 1.628 0,5827|0,42| 0,18/ 0,18| 0,20| 0,24
Rua Bom Pastor, em frente ao n 207 06241|0,29|0,24| 0,25/ 0,18/ 0,25
Rua Felipe Cardoso, em frente ao n 786 0(B31|0,28| 0,34| 0,34|0,38| 0,34
Rua Olinda Elis, em frente ao n 111 0,8562| 0,61|0,47| 0,29| 0,31| 0,34
Est. Rio - Sdo Paulo, préx. ao n.1.278  0,a416| 0,45/ 0,40| 0,28| 0,31| 0,35
Rua Assis Carneiro, em frente n 375 0,8736| 0,37/ 0,28/ 0,37/ 0,42| 0,39
Rua Dom Rosalvo, em frente ao n 146  0,0@0| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,39
Rua Conde de Baependi, prox. ao n 141 0@{46| 0,42| 0,00/ 0,26| 0,24| 0,42
Est. do Colégio, préximo ao n 1.073 0/4%49| 0,52| 0,33| 0,30/ 0,00| 0,42
Av. Areia Branca, em frente n 178 0,4B42| 0,53| 0,00/ 0,00| 0,48| 0,45
Est. do Cabugu, préx. ao n. 1.975 0,6574| 0,66| 0,58| 0,30/ 0,33| 0,46
Av. Pasteur, em frente ao n 350 -
Sentido Praia Vermelha 0,7R,86| 0,50| 0,35| 0,38| 0,35| 0,47
Est. do Dendé, em frente ao n 1.056 00%2| 0,57/ 0,56/ 0,42| 0,34| 0,51
Est. do Pré, em frente ao n 1.079 1,10 0,71/ 0,57| 0,32| 0,34| 0,52
Rua Mary Pessoa, em frente ao n 70 0(a39|0,77|0,57|0,39| 0,40| 0,53
Av. Paranapud, em frente n 174 0,8830| 0,68| 0,69/ 0,57|0,47| 0,62
Est. do Monteiro, prox n. 420 - Sentido
Centro Campo Grande 0,69 0,38 0,33/ 0,37/ 0,31| 0,32| 0,67
Rua Gramado, préximo ao n 227 1/a004|1,52|0,78| 0,50| 0,49| 0,69
Est. dos Bandeirantes, prox. n. 14.789 0834/ 0,80/ 0,63| 0,44/ 0,51| 0,69
Est. dos Bandeirantes, frente n. 5.900 0000| 0,00/ 0,00| 0,57|0,62| 0,71
Av. Sernambetiba, prox semaforo n
7631 0,72/ 1,32/ 0,87/0,57/0,71|0,65| 0,72
Est. dos Bandeirantes, frente n. 6.101 0@00]| 0,00| 0,00/ 0,56| 0,67| 0,78
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L indice de infracdo por més | médial
Localizacao - T
jan | fev| mar| abr | mai| jun | @nual

Rua Lucinda Passos, préx. ao n. 32 0385| 0,85/ 0,79/ 0,61|0,38| 0,75
Est. dos Bandeirantes, frente n. 6.10] 0@00]| 0,00| 0,00/ 0,56| 0,67| 0,78
Est. Santa Maria, em frente aon 1.380 (0®8@9| 2,68| 1,07| 0,52| 0,55| 0,79
Rua André Rocha, em frente ao n 3.605 (0®&64|0,98|1,11|0,76|0,76| 0,81
Est. Barra da Tijuca, em frente ao n 42)00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,82
Est. Ten. Cel. Muniz de Aragéo, n 89 1,2102| 2,09/ 0,81| 0,58/ 0,61| 0,83
Est. dos Bandeirantes, prox. n. 16.293 1,109 0,99| 0,70/ 0,64|0,69| 0,86
Av. Sernambetiba, prox semaforo n
7627 0,6Q 0,88| 1,00/ 0,80/ 0,90| 1,16| 0,86
Av. Pasteur, em frente ao n 350 -
Sentido Praia de Botafogo 1,65,22|1,14|1,20|0,67|0,83| 0,93
Est. dos Bandeirantes, prox. n 8.100
Sentido Vargem Grande 1,26/ 2,21|1,97| 2,58/ 0,87/ 0,63| 1,11
Est. da Matriz, préximo ao n. 2.440 0,0m00| 0,00| 0,00{ 0,00/ 0,00| 1,14
Est. do Rio Grande, prox. ao n. 4.306 1,681 1,40/ 1,18|1,27/0,98| 1,16
Av. Sernambetiba, prox semaforo n
7635 0,97 1,28/ 0,00(1,43|1,42|1,16| 1,23
Est. dos Bandeirantes, prox. n 8.100
Sentido Curicica 1,3P4,44| 4,36| 0,53/ 0,50|0,47| 1,24
Estr.do Monteiro, préx n. 420 -Sentidp
Barra da Tijuca 1,06/ 0,80/ 0,72|0,79]| 1,03/ 0,84| 1,26
Rua Santo Amaro, em frente ao n 158 1942|1,46|/1,19/0,65| 1,06| 1,49
Av. Paulo de Frontin, prox. ao n 763 1/%80|1,35| 1,72/ 1,63/1,95| 1,75
Média 0,81/ 0,91, 0,87/ 0,68| 0,50/ 0,51| 0,63

Fonte: Geréncia de Informacgdes de Trafego da CBT-RIi
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indice de infracdes registradas por Lombadas Eletndicas — 2° semestre de 2006

Localizacdio _ indice de infracdo por més | média
jul |ago| set| out noy dez|anual

Av. Paulo de Frontin, prox. ao n 742 0,1209| 0,08| 0,08| 0,08/ 0,05| 0,14
Est. da Cachamorra, em frente ao n.716 pQ145| 0,14| 0,15| 0,14/ 0,14| 0,14
Est. da Cachamorra, em frente ao n.371 pQ168| 0,18| 0,16| 0,16| 0,14| 0,16
Av. das Américas, com Estrada do
Magarca 0,16/ 0,17/ 0,17/ 0,15/ 0,14| 0,14| 0,22
Rua Ubatuba, em frente ao n 921A 0,0915| 0,19| 0,23/ 0,09 0,08| 0,22
Av. Areia Branca, em frente n 1.628 0,119/ 0,18] 0,18/ 0,18| 0,22| 0,24
Rua Bom Pastor, em frente ao n 207 0,049|0,20/0,17/0,17{0,17| 0,25
Rua Felipe Cardoso, em frente ao n 786 0(B38| 0,33| 0,34| 0,30/ 0,37| 0,34
Rua Olinda Elis, em frente ao n 111 0{®121|0,22|0,22| 0,16/ 0,16/ 0,34
Est. Rio - Sdo Paulo, préx. ao n.1.278 0,649/ 0,32/ 0,31| 0,30| 0,34| 0,35
Rua Assis Carneiro, em frente n 375 0,0241|0,37/0,41| 0,39/ 0,37| 0,39
Rua Dom Rosalvo, em frente aon 146 0,042| 0,26| 0,30/ 0,32| 0,32| 0,39
Rua Conde de Baependi, prox. ao n 141 0(B30| 0,38| 0,34| 0,42| 0,30| 0,42
Est. do Colégio, préximo ao n 1.073 0/@00| 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,42
Av. Areia Branca, em frente n 178 0,0042|0,43/0,41/0,37/0,41| 0,45
Est. do Cabugu, préx. ao n. 1.975 0,840| 0,40/ 0,38/ 0,35/ 0,39| 0,46
Av. Pasteur, em frente ao n 350 -
Sentido Praia Vermelha 0,43/0,47|0,52|0,37|0,32| 0,33| 0,47
Est. do Dendé, em frente ao n 1.056 03%2|0,51]|0,42| 0,46/ 0,43| 0,51
Est. do Pré, em frente ao n 1.079 Q0,889 0,39| 0,39/ 0,35/ 0,32| 0,52
Rua Mary Pessoa, em frente ao n 70 0@45| 0,82| 0,50| 0,38/ 0,49| 0,53
Av. Paranapud, em frente n 174 0,9656| 0,56/ 0,51/ 0,61| 0,51| 0,62
Est. do Monteiro, prox n. 420 - Sentido
Centro Campo Grande 0,81,74| 2,54/ 0,34| 0,33/ 0,33| 0,67
Rua Gramado, proximo ao n 227 0{%550| 0,43| 0,44| 0,50/ 0,47| 0,69
Est. dos Bandeirantes, prox. n. 14.789  0J35| 0,63| 0,69| 0,71| 0,66| 0,69
Est. dos Bandeirantes, em frente n.
5.900 0,61/ 0,33| 0,83/ 0,91/ 0,87|0,90| 0,71
Av. Sernambetiba, prox semaforo n
7631 0,57/ 0,74/ 0,69| 0,61| 0,57/ 0,60| 0,72
Rua Lucinda Passos, préx. ao n. 32 0,020| 0,25| 0,22| 3,23/ 0,71| 0,75
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Localizacso indice de infracdo por més | médial
¢ jul | ago| set| outl noy dez | anual

Est. dos Bandeirantes, frente n. 6.101 0,089 0,83| 0,82 0,88| 0,82| 0,78
Est. Santa Maria, em frente aon 1.380 0,6%0| 0,44| 0,44/ 0,55| 0,52/ 0,79
Rua André Rocha, em frente ao n 3.605 (0,0B1| 0,71 0,79 0,67| 0,70 0,81
Est. Barra da Tijuca, em frente ao n 42000/ 0,00 1,00| 0,83| 0,73| 0,71) 0,82
Est. Ten. Cel. Muniz de Aragao, n 898 0,%/00| 1,04| 0,69| 0,67| 0,63] 0,83
Est. dos Bandeirantes, prox. n. 16.293  (0,883| 0,78| 0,82 0,86| 0,83| 0,86
Av. Sernambetiba, prox semaforo n
7627 0,87| 0,99 0,94/ 0,75| 0,64| 0,85 0,86
Av. Pasteur, em frente ao n 350 -
Sentido Praia de Botafogo 0,86| 0,83| 0,79/ 0,67| 0,72/ 0,74| 0,93
Est. dos Bandeirantes, prox. n 8.100
Sen. V. Grande 0,89| 0,74] 0,56/ 0,56| 0,53| 0,55| 1,11
Est. da Matriz, préximo ao n. 2.440 0,00,74| 1,03| 1,06 1,00/ 0,86] 1,14
Est. do Rio Grande, prox. ao n. 4.306 0,9903| 0,86| 0,98| 1,16/ 1,11| 1,16
Av. Sernambetiba, prox semaforo n
7635 1,70 1,12/ 1,14/ 0,99| 1,57/ 1,52| 1,23
Est. dos Bandeirantes, prox. n 8.100
Sen. Curicica 0,46| 0,53| 0,53| 0,54| 0,65| 0,58| 1,24
Estr.do Monteiro, préx n. 420 -Sentidp
Barra da Tijuca 0,98 2,13| 1,59| 0,49| 0,67| 4,03 1,26
Rua Santo Amaro, em frente aon 158  0,9(81| 1,40 1,05 1,59| 1,66/ 1,49
Av. Paulo de Frontin, prox. ao n 763 2/4B36| 1,24/ 1,18| 1,16 1,17| 1,75
Média 0,81/ 0,91, 0,87/ 0,68| 0,50/ 0,51| 0,63

Fonte: Geréncia de Informacgdes de Trafego da CBT-RIi
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ANEXO 6 — InfragGes registradas por Pardais em 2006

indice de infracBes registradas por Pardais — 1° seestre de 2006

Localizagdo _ indice de infracéo por més média
jan | fev| mar| abr | mai| jun | anual

Av. Pres. Kubitschek 0,15/0,18/ 0,13/ 0,18/ 0,17/ 0,21| 0,16
Tunel Rebougas - Gal. Cosme Velho| 0,08| 0,09| 0,07| 0,09| 0,09| 0,19| 0,09
Av. Infante Dom Henrique - Km 2,7 -
Sentido Zona Sul 0,08/ 0,10/ 0,09/ 0,10/ 0,09| 0,11 0,08
Av. Rui Barbosa préx n° 566 0,53/0,61| 0,48/ 0,51| 0,47 0,53 0,44
Praia do Flamengo préx n° 350 0,67/ 0,80/ 0,71/ 0,73|0,76/0,78| 0,67
Av. Borges de Medeiros prox n°® 2.2260.14| 0,19/ 0,12/ 0,15/ 0,12/ 0,15 0,12
Auto Estrada Lagoa-Barra - Sentido
Barra da Tijuca 0,12/ 0,14/ 0,10/ 0,11| 0,09| 0,10/ 0,09
Av. das Américas 17.001 0,08/ 0,09/ 0,08/ 0,10/ 0,10{ 0,13| 0,09
Av. das Ameéricas 7.380 - Pista Centriah) 22| 0,24| 0,20/ 0,22| 0,20/ 0,23| 0,18
Av. das Ameéricas 7.380 - Pista Lateral 29|1,70|1,55|1,65| 1,62 1,56
Av. das Américas Prox. N° 12.141 0,15/0,12| 0,16/ 0,19/ 0,16/ 0,12
Av. Gov. Carlos Lacerda (Linha
Amarela) km 14 0,300,38/| 0,29/ 0,34| 0,30/ 0,34| 0,31
Estrada do Galedo préx. N° 4.100 0,04/ 0,06/ 0,05/ 0,05| 0,05| 0,05| 0,04
Av. Jambeiro n° 620 0,32/ 0,38/ 0,39/ 0,41| 0,34| 0,33| 0,29
Av. Jambeiro n° 815 0,32/ 0,36/ 0,30/ 0,31/ 0,25/ 0,26| 0,24
Rua Arquias Cordeiro prox n® 112 0,15/ 0,21/ 0,18/ 0,22(0,21| 0,23| 0,17
Rua Arthur Rios n° 692 0,18/0,20/0,16/0,11| 0,13/ 0,14| 0,13
Rua Arthut Rios n° 929 0,21/ 0,23/ 0,31/ 0,30(0,27|0,30| 0,26
Estrada dos Trés Rios prox n® 2.702 | 0,18| 0,20/ 0,18/ 0,14/ 0,15/ 0,16/ 0,15
Estrada do Catonho préx n® 977 0,12/ 0,11/ 0,13/ 0,18/ 0,16/ 0,14| 0,11
Av. Braz de Pina - Em frente ao n°
1.345 0,300,33/0,27| 0,29/ 0,25/ 0,30| 0,25
Av. Epitacio Pessoa n° 3.666 0,06| 0,08/ 0,08/ 0,09| 0,09| 0,10 0,08
Av. das Américas — Prox. n.2.901 -
Pista Central 0,13/ 0,14/0,13/0,16/ 0,17/ 0,22| 0,13
Av. das Américas — Prox. n.2.901- Pista
Lateral 0,13/0,15/0,12/ 0,12/ 0,11/ 0,14| 0,10
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Localizacio _ indice de infracdo por més médial
jan | fev| mar| abr | mai| jun | anual

Av. Infante Dom Henrique - km 1 0,02/ 0,03/ 0,03/ 0,03| 0,03/ 0,04| 0,03
Av. Infante Dom Henrique km 1 -
Sentido Zona Sul 0,12/ 0,11/ 0,09/ 0,09|0,11| 0,11
Av. Infante Dom Henrique - km 2,7 -
Sentido Centro 0,11/0,11/0,13/0,14/0,13|0,14| 0,11
Estr. do Galedo - Prox n® 4100 0,15/ 0,15/ 0,15/ 0,13
Auto-Estrada Lagoa-Barra Prox. Golf
Clube 0,30 0,35/ 0,31
Av. Borges de Medeiros-Prox.n.2225 0,19/ 0,23| 0,20/ 0,20/ 0,18/ 0,22| 0,20
Av. 20 de Janeiro — Prox.PostoBR | 0,39/ 0,46/ 0,41| 0,42/ 0,36/ 0,47| 0,37
Av Gov Carlos Lacerda (Linha
Amarela) km 5,6 1,03
Media 0,18 0,22| 0,18 0,20 0,18| 0,21| 0,18

Fonte: Geréncia de Informacdes de Trafego da CBT-RIi
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indice de infracBes registradas por Pardais — 2° sestre de 2006

Localizacio indice de infracdo por més | média
jul |ago| set| out noy dez|anual

Av. Pres. Kubitschek 0,21/0,17/0,13/ 0,10/ 0,14/ 0,13| 0,16
Tunel Rebougas - Gal. Cosme Velho| 0,10| 0,13| 0,10| 0,07| 0,07| 0,05| 0,09
Av. Infante Dom Henrique - Km 2,7 -
Sentido Zona Sul 0,10{ 0,10| 0,06/ 0,04| 0,04| 0,04| 0,08
Av. Rui Barbosa préx n° 566 0,55/ 0,50( 0,29/ 0,27| 0,30/ 0,29| 0,44
Praia do Flamengo prox n° 350 0,75/ 0,68/ 0,74/ 0,56/ 0,38/ 0,46| 0,67
Av. Borges de Medeiros prox n°® 2.2260,15| 0,12| 0,07| 0,06/ 0,07| 0,07| 0,12
Auto Estrada Lagoa-Barra - Sentido
Barra da Tijuca 0,11/ 0,10|0,06| 0,06|0,06| 0,06| 0,09
Av. das Américas 17.001 0,12/ 0,10/ 0,07| 0,06| 0,05| 0,05| 0,09
Av. das Ameéricas 7.380 - Pista Centriad) 24| 0,20| 0,09/ 0,08/ 0,12| 0,14| 0,18
Av. das Américas 7.380 - Pista Lateral 1,56
Av. das Americas Prox. N° 12.141 | 0,17/ 0,14| 0,06/ 0,04| 0,06/ 0,07| 0,12
Av. Gov. Carlos Lacerda (Linha
Amarela) km 14 0,40/ 0,36| 0,30/ 0,23| 0,28| 0,25| 0,31
Estrada do Galedo préx. N° 4.100 0,05/ 0,06/ 0,03/ 0,02| 0,02/ 0,02| 0,04
Av. Jambeiro n° 620 0,39/ 0,36/ 0,08/ 0,11| 0,19| 0,22| 0,29
Av. Jambeiro n° 815 0,26/0,26|/0,12/0,11] 0,13/ 0,12| 0,24
Rua Arquias Cordeiro prox n® 112 0,22/ 0,22/ 0,04/ 0,10/ 0,11| 0,15/ 0,17
Rua Arthur Rios n° 692 0,14/0,15|/ 0,11/ 0,09| 0,07/ 0,06| 0,13
Rua Arthut Rios n°® 929 0,32/0,31/0,17/ 0,19/ 0,24| 0,30| 0,26
Estrada dos Trés Rios prox n® 2.702 | 0,17/ 0,16/ 0,13/ 0,09/ 0,15/ 0,10| 0,15
Estrada do Catonho préx n® 977 0,15/ 0,12/ 0,08/ 0,06/ 0,06| 0,04| 0,11
Av. Braz de Pina - Em frente ao n°
1.345 0,28 0,25/ 0,20{ 0,15/ 0,19/ 0,17| 0,25
Av. Epitacio Pessoa n° 3.666 0,11|0,09| 0,06/ 0,06| 0,06/ 0,03| 0,08
Av. das Américas — Prox. n.2.901 -
Pista Central 0,21/ 0,16| 0,09/ 0,04| 0,05/ 0,09| 0,13
Av. das Américas — Prox. n.2.901- Pista
Lateral 0,13/ 0,11| 0,07/ 0,05/ 0,04| 0,06| 0,10
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Localizacdio _ indice de infracdo por més | média
jul |ago| set| outl noy dez | anual

Av. Infante Dom Henrique - km 1 0,04/ 0,03/ 0,02/ 0,02| 0,02| 0,02| 0,03
Av. Infante Dom Henrique km 1 -
Sentido Zona Sul 0,11 0,11
Av. Infante Dom Henrique - km 2,7 -
Sentido Centro 0,15/ 0,12| 0,08/ 0,07| 0,08| 0,06/ 0,11
Estr. do Galedo - Prox n® 4100 0,14 0,13/ 0,10/ 0,10/ 0,11/ 0,11| 0,13
Auto-Estrada Lagoa-Barra Prox. Golf
Clube 0,37/0,28/ 0,32/ 0,20/ 0,28/ 0,35 0,31
Av. Borges de Medeiros-Prox.n.2225 0,25/ 0,21| 0,20/ 0,18/ 0,17 0,16/ 0,20
Av. 20 de Janeiro — Prox.PostoBR | 0,52| 0,43/ 0,28/ 0,28/ 0,23/ 0,22| 0,37
Av Gov Carlos Lacerda (Linha
Amarela) km 5,6 0,801,21|1,14/1,07/0,93| 1,03
Media 0,20/ 0,20| 0,16| 0,14] 0,14] 0,14 0,18

Fonte: Geréncia de Informacdes de Trafego da CBT-RIi
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ANEXO 7 — Lista das denominacgdes dos equipamentoslizadas pelos remetentes

item | denominagdes dos equipamentos utilizadas petostentes frequiéna
radares
1 radar 31
2 radar eletrbnico 5
3 radar fixo 2
4 radar de velocidade 2
5 radar de controle de velocidade 2
6 radar fiscalizador 1
7 radar para limitacao de velocidade 1
pardais
8 pardal 25
9 pardal eletrbnico 6
10 | pardal de transito 1
lombadas
11 | lombada eletronica 15
12 |lombada S
outros
13 | controlador de velocidade 2
14 | equipamento de fiscalizag&o 2
15 | Redutor de velocidade 2
16 | barreira eletronica 1
17 | Equipamento de fiscalizagao eletronica 1
18 | equipamento de medi¢&o de velocidade 1
19 | Equipamento para verificacdo de velocidade 1
20 equip.amentos de sinalizagéo e eletronico de centel 1
velocidade.
21 | Maquina caga-niquel 1
22 Multador eletrénico 1
23 | multagem eletrénica 1
24 | Posto arrecadador de multas 1
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ANEXO 8 — Andlises de Correspondéncia

equipamentoversusidade

Dimenséo Valor singulaf Inércia qui-quadrado P4valo
1 0,311 0,097
2 0,196 0,038
Total 0,135 14,576 0,068
equipamentoversussexo
Dimenséo Valor singulaf Inércia qui-quadrado P4valo
1 0,122 0,015
2 0,049 0,002
Total 0,017 1,864 0,761
solicitagaoversusidade
Dimenséo Valor singulaf Inércia qui-quadrado P4valo
1 0,294 0,087
2 0,126 0,016
Total 0,103 11,082 0,197
solicitagaoversussexo
Dimenséo Valor singulaf Inércia qui-quadrado P4valo
1 0,113 0,013
2 0,001 0,000
Total 0,013 1,376 0,848
equipamentoversussolicitagao
Dimenséo Valor singulaf Inércia qui-quadrado P4valo
1 0,820 0,672
2 0,333 0,111
Total 0,782 84,493 0,000
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ANEXO 9 — Recortes das Mensagens

O codigo das tabelas se refere a ordem de entemd&2d7 mensagens fornecidas pela
Ouvidoria Central da Prefeitura como sendo referest fiscalizagio eletronica. Este
codigo foi mantido pds a verificagdo que resultatsalecdo de 138 mensagens a serem
estudadas para andlises estatisticas e postatigya® para 108 a serem analisadas sob
a Otica da teoria doBopoi.

Observamos ainda que foi mantida a grafia origiaal mensagens e ocultada qualquer
informacé&o que pudesse resultar em identificaca@hetente.

COD| TOPOSL — VELOCIDADE BAIXA AUMENTA O RISCO DE VIOLENCIA
URBANA

83|gostaria de saber se existe alguma determinacaduregdo da seguranga (
pessoas, na madrugada algum radar (...)ndo mglteeioulos que passam c
velocidade acima do permitido.(...)

93/CONTROLADOR DE VELOCIDADE (...) NAO E ABUSO 27?2 J..SEM
POLICIAMENTO SO ESTAMOS EXPOSTOS A BANDIDAGEM (...)

97/(...) no Rio de Janeiro e é muit arriscado andacemos locais a 60 km/h. (...)

113(...) ap6s as 20h, parenes uma temeridade andar a 50 km/h, (...)num
tremendamente perigoso.(...)

118nao concordo com a multa que a mim foi enbostas pomesma local néag
oferece siguranga a noite.

134(...) o E. do Rio de Janeiro € um dos mais viomtstados do Brasil, (...) es
brincando com nossas vidas com a reativagéo ddadoués eletronicos (...)

135(...)ESPERO QUE CHEGUEM MUITAS MULTAS EM MINH CASA, POIS
ISTO SERA UM SINAL DE QUE NAO SEREI ASSALTADO (...)

173(...) sobre um pardal eletrénico que foi instalaléd.) este local tornose are
de risco (...)

176/(...) Passar devagar sera um belo convite ao agsalt

177|(...) havia risco de vida naquele momento (...)

189(...). Se devemos pagar multas constantes ou dgilasejamos alvos faceis
ladroes oportunistas em um sinal, ou andar em idalde baixa em ruas
pouco movimento?

190(...) 40K EU CONSIDERO UMA VELOCIDADE MUID BAIXA
QUALQUER PESSOA A PE PODE ROUBAR SEU CARRO SE TRADO
DE UM HORARIO PERIGOSO (...

192(...) apos a instalacdo de lombadas na estradapmsdverificar o aumento
roubo de carros neste local (...). E presumo que @anstalagcdo de um rac
nesta &rea venha a piorar ainda mais a questdosda seguranca. (...) sabel
dos riscos que iremos correr caso esse radar eefumeionar. (...).
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TOPOSI1 — VELOCIDADE BAIXA AUMENTA O RISCO DE VIOLENCIA
URBANA (continuacéo)

197

(...).um radar ge nos impde trafegar a 50km/h.Ao trafegar no trextbaixa
velocidade ja fui ameacada por revolver. Semanaapas assiti ali a u
sequestro. .Portanto, ndo temos seguranca pamteesp velocidade exigida
dia inteiro e a noite inteira (...) a vid@s moradores e de seus filhos que
obrigados a trafegar a baixissima velocidade cds@ de vida! (...) ent
arriscar a vida e impugnar a multa, fico com andtalternativa. (...)

203

Sugiro aumentar a velocidade ( hoje 50 km/hoda Jombad eletronica (..
para 70 km/hora (velocidade permitida na via ) mitar os assaltos que v
ocorrendo com diversos moradores da regiao . (...)

207

(...) Exatamente onde foi colocado esta lombada éaminho usado p
traficantes da regido (...) Més é dever do Municipio zelar pela segurang
morador do municipio do rio de Janeiro. (...)

208

(...) instalar um radar eletrénico com velocidadéxima de 20 Km/h (...)
colocar os motoristas em apuros, pois na localidegtem duas favelas g
vivem em conflito. (...)

209

(...) A localizagdo escolhida para a instalacdcseesadares € justament
acesso as favelas (...), local de alto indice daltas e falsa blitz. Além disso
velocidade sera limitada a 20Km/h, sendo assim tandg aliado ®investida
dos marginais daquela regido. (...) O namero deltassa carros ali € mui
maior do que o n° de acidentes de carro. (...) 28Karparar o carro e entre
as chaves na mao dos bandidos!

210

(...) temos que nos submeter ao risco de saferabordagens dos margir
onde eles bem quiserem com a cooperacdo da Praféity

214

(..) UM PARDAL EM PONTO DE ALTA PERICULOSIDADE PRA
TRANSEUNTES DE CARRO OU A PE POIS O LOCAL COSTUMSER
PONTO DE ASSALTO A VEICULOS OFERECENDO RISCO DE MDR A
POPULACAO (...

216

(...) momento que eu pasava esta ocorrendo uma tlediros para preser
minha entegridade fisica desenvolvir maoir velod@la fui multado (...)

219

(...) trata-se de umarea de risco (faveldes juntoa esta area), vagaliSue
traficantes passeiam de arma nas maos. Fala ségicas querem ? Que
morra ? (...)

226

(...) nos demais horarios estes locais s&o (..BAKRDE RISCO. (...).Exigir qu
um motorista passe emlgeidade reduzida por esses pontos apds as 0(
mesmo que as autoridades dizerem categoricamesit@el@ntes que fiquen
vontade para roubé-(...) poderiamos comecar por dificultar a vidas
meliantes e ndo oferecer-lhes o indefeso cidadaobalskja, passang
lentamente por um pardal em area de risco (...)

229

(..) UM EQUIPAMENTO DE FISCALIZACAO ELETRONICA ENRE
DUAS FAVELAS PERIGOSISSIMAS (...) AINDA POR CIMA, QIMITE
DE VELOCIDADE SERA DE 40KM. COM O NUMERO DE ASSAITS
QUE TEMOS NA CIDADE, ESTE LOCAL FICARA REALMENTE
IMPOSSIVEL. (...) ESTAREMOS CORRENDO RISCO DE VIDA..)
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COD| TOPOSL — VELOCIDADE BAIXA AUMENTA O RISCO DE VIOLENCIA
URBANA (continuacao)

230/(...) A velocidade méaxima € de 40 km, tratga-de um local extremame
perigoso e onde ha um indice grande de roubo desdar.)

232(...) por se tratar de uma area de altissimo risooseja, uma enorme fave
Desta forma é inadimissivel a velocidade de 40kenihdeterminado local. I
acarreta que a principal via passou a sera vitrine de carros onde
VAGABUNDAGEM escolhe o automoével a ser roubadoeafe (...)

242(...) E UM LOCAL DE INTENSOS TIROTEIOS ENTRE MARGWS E
POLICIAIS FICANDO IMPOSIVEL PASSAR NESTE LOCAL A 40M POR
HORA, (...)

244/FIXCA IMPOSSIVEL PASSAR EM RENTE A FAVELA DO REBU A 4(
KM POR HORA.(...) NESTE LOCAL ACONTECE TIROTEIOS FALSA
BLITZ.

245(...), € um absurdo, pois ali € um local superguso, ter que reduzir a 50Kn
noite ali é suicidio! (...) vocés ja passaram gdomaioite a 50Km por dra é
pedir para ser roubado. (...)

CcOD TOPOS2 — A AFISCALIZACAO AUMENTA A SEGURANCA DE
PEDESTRES

18 (...) derrapam, sobem nas calcadas e batem nagsreo pior, podem atrope
um pedestre..Minha sugestdo é de que se instata nesva um Radade
controle de velocidades (...)

20(...) Tivemos no ano passado dois incidentes gdelia morte de um morac
gue estava sentado em seu portdo e um carro desadat o atropelou.
segundo uma menina de +/- 11 anos morreu atroppladam 6nibus ga até
tentou desviar, mas .... (...).somente com a coémrde redutores de velocid:
poderiamos ter mais seguranca. (...)

24 (...) os carros estao passando acima dos 80 par kendo na hora que
criangcas dessa comunidade estdo indo e vindo dalagsseja quando
moradores usam as 2 pistas da estr para caminbactagper. (...) umas lon
eletr de 40KM/H talvez seria bom (...)

33(...) os moradores desta ladeira necessitam, muraeca de seus filhos, ¢
sejam colocadas lombadas. Os carrescdm em alta velocidade a qualc
hora. (...)

44 (...)quando ndo sobem as calcadas e atropelam ammpedestres. (.
Solicitamos que seja feito um estudo para a ingalale multagem eletroni
para 50 km/h, fins evitar aos frequentes acidengegientes.(...)

52 (...) O ideal seria a instalagdo de uma lombaeéslica no local, (...) J& hou
ano passado um atrpelamento com vitima fatal.(...)

78 (...) ttm a maior dificuldade para atravessar g gsl carros em alta velocide
nao respeitam urnimite apropriado (...) atropelamentos com modesam o¢
moradores impotentes e inconformados. Sugiro emtdstacdo de um radar
controle de velocidade (...)
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cOD TOPOS2 — A AFISCALIZACAO AUMENTA A SEGURANCA DE
PEDESTRES (continuagao)

84 (...) solicitar a instalagdo de pardais (...) poisindice de acidentes
atropelamentos vem aumentando assustadoramentg, gsoiveiculos né
respeitam as placas que limita velocidade e amlalagvia existem muitas ca
e o transito de pedestre é muito grande.(...)

89 Solicito o controle de velocidade na extensao dka testa via ,pois ocorre
muitos acidentes automobiilisticos,atropelamentgs.(

113(...) Durante o dia parece justa a marcacao, jaogleeal da infracdo fica t
alguns passos do Instituto Benjamim Constant, wneagaario (...)

116(...)os motoristas que trafegam na via, passamlanveocidade. (...) Gostal
de sugerir (...) ate quem saba uma barreira eletrorPreocupane con
acidentes que possam ocorrer na via ja que dstbemn movimentada p
criangas e jovens. (...)

123ESSA E UMA VIA QUE NECESSITA DE UM RADAR POIS OS ®ROS
PASSAM NA TODA, COLOCANDO EM RISCO A VIDA DO:.
PEDESTRES.(...)

127 Gostaria de pedir (..) um pardal eletrénico, pdisvij varios acidentes e ¢
atropelamentos no local.

1300la, gostaria de sugerir a colocacao de um rad3yy Apesar dos avisos
velocidade indicarem 40 km/h, (...) tem acontecidaisos acidentes, como
acidente grave (...) quando uma moto atropelouowen. (...)

132 (..) seria muito util um "Pardal Eletrénico" (...) &8m em consideracdo
milhares de pessoas que atravessam todos os didsegi@o ao Shopping e
riscos que correm também nas calgcadas. (...)

136(...) Com a instalacdo desta lombada, estariansmdvaado dois problemas.
primeiro em relacdo ao Colégio, pois varias criangaiavessam a Estrada
Mendanha, (...)

139(...) alguns motoristas insistem em passar em\akacidade exatamente
local onde a travesssia de pedestres € intensa

149 Carros,0nibus e caminhdes passam em alta velocidadgropprcionando ut
perigo real aos pedestres (...)

170(...) A instalacdo destes equipamentos tornariasida das pessoas que pas:
por ali mais segura (...)

184(...) EM VIRTUDE DOS EXCESSOS DE VELOCHKDE, QUE CAUSAM
ATROPELAMENTOS E ACIDENTES. GOSTARIA QUE FOS!
INSTALADO (...) RADAR COM LIMITE DE 50Km/h. (...)

187(...) Os motoristas estdo guiando seus carros tamvelocidade, com isso
batidas e os acidentes envolvendo atropelament®s gsndo constantes. (...)

194(...) MUITOS ACIDENTES ESTAO OCORRENDO. ATROPELAMHEOS
TAMBEM. O LIMITADOR (...) SERA A SOLUCAO COM CERTEX (...)

195 Solicito a instalagdo de um pardal eletrénico (Myitos acidentes est:
ocorrendo naquele local, (...), asdaando colisbes e atropelamer
frequentemente fatais (...)

202 Concordo que ali ha uma escola (...)

226 (...) E 6bvio a qualquer cidaddo que estes samssades dentro dos horarios
grande circulagdo de pedestres, principalmenteectratando déreas proxime
de escolas. (...)
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COD TOPOS2 — A AFISCALIZACAO AUMENTA A SEGURANCA DE

PEDESTRES (continuagao)

235 Gostaria de solicitar (...) um radar (...) prindipante por existir uma praga or
a grande frequencia € de criancas. (...) tendo ista ger saida de muit
automoveis e criancas em horario escolar.

247 (...) instalacédo de um Radar (Lombada Eletronicg)face o grande numero
acidentes (...) e ao contumaz desrespeito aodenaédestres proximo. (...) t
escolas e creches prtnas, sendo certo de que tal equipamento contrilpairé
uma maior seguranca naquela via. (...)

| cOD | TOPOS3 — VELOCIDADE ALTA CAUSA ACIDENTES |
9(...). Os veiculo correm muito (...) acontecem pumiitacidentes. (...) vari
familias tem sofrido acidentes com perdas.(...)

15 (...) ja presenciei, cerca de 6 colisdes (...) laidade que os carros anda (..
totalmente incompativel e perigoso até para quenara@@ uma ocasiao p:
atravesssar. (...)

18 (...) constantemente acontecem acidentes nesig felo excesso de velocid:
gue os motoristas trafegam com seus carros, aaremtmesta curva.(...)

20 Tivemos no ano passado dois incidentes infelizey:com relacéo a velocida
dos veiculos nada foi feito. (...) somente com bagdo de radores de
velocidade poderiamos ter mais seguranca.

44 (...) Sao frequentes os acidentes causados pelavelticidade dos carros
descida do viaduto. (...)Ja foram instalados redstde velocidade sem suce:
Solicitamos (...) a instalacdo de muéag eletronica para 50 km/h, fins ev
aos frequentes acidentes frequentes. (...)

78 (...) A maioria dos automoéveis que trafegam pomr asta circula em al
velocidade, causando, vérios acidentes, (...)

84 (...) o indice de acidentes e atropelamentrs wumentando assustadorame
pois os veiculos ndo respeitam as placas que I{mita

89 Solicito o controle de velocidade na extensao dia testa via ,pois ocorre
muitos acidentes automobiilisticos,atropelamerita}.

90 Gostaria de sugerir aggio responsavel pelo controle de transito a inadac
de um radar ou outro meio de reduzir a valocidamewticulos (...) devido i
grande numero de acidentes ocorridos (...)

116(...) os motoristas que trafegam na via, passama#a velocidade. ()
Preocupo-me com acidentes que possam ocorrer fa.yvia

127 (...)Motoristas passam frequentemente em altiss@lacidade no local, (...)
vi varios acidentes e até atropelamentos no 16c3l.

130(...)os carros e motos trafegam em alta vdlade, e logo apos a curva t
acontecidos varios acidentes, (...)

132(...) vislumbro um perigo: alta velocidade dos audwgeis. (...).m equipamer
de punicéo através da multa podera frear futurioeaies (...)

136(...) solicitar/sugerir a instalaca&te uma lombada eletronica (...)tem uma c
de 90 graus onde acontecem varios acidentessdra)a reducéo da velocid:
antes de fazer esta curva de 90 graus. (...)

139 afim de evitar novos acidentes solicito (...) ifestdo de lombada eletron
entre as ruas (...)alguns motoristas insistem essgpa@m alta velocidade (...)
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|COD| TOPOS3 - VELOCIDADE ALTA CAUSA ACIDENTES (contitnuagéo) |

145(...) a velocidade que este veiculo possa a virvadaar tempo de evidar ur
colicéo. (...)

149 Carros,0nibus e caminhfes passam em alta velocidadegusando acident
leves (...)

156 (...) se tem previsao para instalacdo de algumralador de velocidade (.
trata-se de uma curva perigosa com varios acidéntes

184(...) EM VIRTUDE DOS EXCESSS DE VELOCIDADE, QUE CAUSAN
ATROPELAMENTOS E ACIDENTES. GOSTARIA QUE FOS!
INSTALADO EM MINHA RUA, (...), RADAR COM LIMITE DE 50Km/h.
NESTA CURVA, ONIBUS, CAMINHOES, KOMBIS E CARROS C
PASSEIO PASSAM EM ALTA VELOCIDADE (...)

187(...) Os motoristas estaguiando seus carros em alta velocidade, com is
batidas e os acidentes envolvendo atropelamentés esndo constantes. (
Ha vidas humanas em risco por causa da negligé8agiefeitura. (...)

194PECO (..) A INSTALACAO DE RADAR PARA LIMITACAO DE
VELOCIDADE (...). OS VEICULOS SAEM DO TUNEL A VELOIDADES
MUITO ELEVADAS, MUITO MAIS DO QUE 80 km. (..., MUTOS
ACIDENTES ESTAO OCORRENDO. ATROPELAMENTOS TAMBEM.
LIMITADOR (...) SERA A SOLUCAO COM CERTEZA (ou mesm50km).
(...)

195 Solicito a instéacdo de um pardal eletrbnico (...). Muitos acidenesta
ocorrendo naquele local, pois os veiculos passam &xcessiva velocidac
acarretando colisdes e atropelamentos frequenterfaais (...)

196 (...)UM PARDAL DE SINAL OU REDUTOR DE VELOCIDADE(DMBADA
ELETRONICA) (...) OS MOTORISTAS NAO OBEDECEM AO SML
VERMELHO, PODENDO OCASIONAR SERIO ACIDENTE DE TRANBO
COM VITIMAS GRAVES

200(...) Solicito que sejam colocadas lombadas el&a8n(...) para evitar futur
acidentes.

235 Gostaria de solitar a possibilidade de que fosse instalado um radatendc
em vista a velocidade absurda em que os motorigtapqr ali trafegam, (..
Quase todos os dias n6és moradores somos vitimasustes com freadas
acidentes (...).

247 (...) venho solicitaa instalagdo de um Radar (Lombada Eletronicg)féce ¢
grande numero de acidentes (os veiculos trafegan@igide 80km) (...).

CcOD TOPOS4 - O OBJETIVO DA FISCALIZACAO E AUMENTAR A
ARRECADACAO
11(...) OU A INTEN(;AO E REALMENTE MANTER A INDUSTRIADA

MULTA ATIVA NO RIO DE JANEIRO?

134(...) sera que a vida do cidaddo nao tem valorséwdinheiro?. (...) uma Vi
perdido (...) sera MENOS UMA FONTE DE RENDA DIURNA,.)

174(...) Seré que realmente estdo zelando pela nidsaou seria umafma juste
de arrecadar recursos para a Prefeitura, (...)

176(...) colocar mais um posto arrecadador de mutasadsito.(...)
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CcOD TOPOS4 - O OBJETIVO DA FISCALIZACAO E AUMENTAR A

ARRECADACAO (continuag&o)

209(...) colocar radares naquele loggdra mais renda para o Governo do
colocar policiais para a nossa seguranca.(...)

210(...) ou optarmos por pagar pesadas multas pordag@s maquinas cagaguel
(Lombadas eletronicas e pardais) oficial do Govef{ng

226 (...) espero que nosgaefeitura esteja mais preocupada com a noSs@asEG
do que com o fortalecimento do caixa (...)

236(...) no entanto, esta mesma estrada, (...), B(@slais para nos multar. (.
Ndo da para entender, a nao ser que aquilo ali @ amadilhapars
arrecadacéo.(...)

245(...) ( parece maquina de fazer multas) gostar@aajintuito fosse para preve
e nao desgracar a vida do trabalhador, que naditdmiro para ficar pagan
multas (...)

|COD| TOPOSS5 - A VELOCIDADE REGULAMENTADA E INADEQUADA |

42 (...) ESTA VELOCIDADE IMPOSTA AOS CIDADAOS DO BRRO , DE
40 KM, NAO E UMA VELOCIDADE HABITUAL, (...) NATURALMENTE
DIRIGIR A50 KM, E UMA VELOCIDADE BEM RAZOAVEL (..)

67 (...) Por estar 10 Km além da velocidade permitidaebi uma mté de 102,1-
Ha anos passo no local nunca atropelei ninguéym@o. seria por 10 km a mi
que causaria alguma tragédia. (...)

68 (...) Gostaria que a CERIO verificasse a possibilidade de aumentar o &
para 80 km/h (...) Esse velocidada é adeguadixa e ndo pde ninguém
risco nesse trecho (...)

114 (...) Quem determinou esses limites de kilometratyafega nesses lugares ¢
0 seu proprio carro? (...)

183a cet rio esta instalando um pardal no enderecoredarencia por que
velocidade miima tem que ser 40 km e ndo 50 km que deveri® s&rto ¢
reduzida e muita sem necessidade

CcOD TOPOS6 - A VELOCIDADE PODE SER MAIOR QUE A
REGULAMENTADA QUANDO NAO HA MOVIMENTO NA VIA
42 (...) NUM DIA DE FERIADO, QUANDO NAO HA FLUXO DE TRNSITO.
NATURALMENTE DIRIGIR A 50 KM, E UMA VELOCIDADE BEM
RAZOAVEL (...
189(...) Se devemos pagar multas constantes (..andar em velocidade baixa !
ruas de pouco movimento?

202(...) mas era no dia de domingo a tarde e ndo tmhamento algum (...)
226(...) E 6bvio a qualquer cidaddo que estes samssades dentro dos horarios
grande circulacdo de pedestres, (...) Entretamts,demais horarios (...)esp

gue (...) tome a atitude racional e l6gica de demaesses pardais das 00h as 6h.
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COD | TOPOS? - A VARIACAO DE VELOCIDADE PERMITIDA CONFUNDE 0%
MOTORISTAS

190(...) PORQUE ALGUNS RADAR SAO 60K E OUTROS 40K IS
CONFUNDE OS MOTORISTAS (...)

236(...) para um mesmo trecho, sé que em mao duptaardirecdo a velocida
maxima € 70Km, descendo, e 60Km subindo. Nao déeaender, (...)

237 gostaria de saber por que um engenheiro colocaurddares de velocidades
estrada do catonho e com tao pouca distancia evél@sdades diferentes. (
sera que isso ndo confunde a cabeg¢a do motori8ta?7y?
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