CLASIFICACION

# AUTOR (ANO) TITULO AREA DE INTERES FORMA DE CLASIFICAR NIVEL 1 NIVEL 2 NIVEL 3 RESULTADOS
SEGURIDAD 0,164
TIEMPO DE TRASBORDO 0,039
DE LA TRANSFERENCIA NO APLICA DISTANCIA DE ACCESO 0,048
Propuesta y andlisis DISTANCIA DE CAMINADA 0,068
de criterios parala Nivel 1 general: 2 criterios.
. . BICICLETA- Nivel 3 especifico: 11 subcriterios. COSTO DE TRANSFERENCIA 0,128
Gouvea, V. & integracion del
B . TRANSPORTE Resultados: se expresan en el peso FRECUENCIA 0,099
Paiva, M. (2008). sistema de transporte PUBLICO ativo de | bl incidi | '
piiblico con el uso de relativo de la variable para incidir en el TIEMPO DE VIAJE 0,063
o uso de la integracién modal.
bicicletas. DE TRANSPORTE REGULARIDAD 0,11
PUBLICO NO APLICA SEGURIDAD EN EL SISTEMA 0,197
SISTEMAS DE INFORMACION AL USUARIO 0,031
COMODIDAD 0,051
EMPLEO CON BICIESTACIONAMIENTO, 486
DUCHA Y VESTUARIO !
EMPLEO CON SOLO 178
BICIESTACIONAMIENTO !
FACIL:ED,\?FE)SESOEN EL NO APLICA
EMPLEO CON ESTACIONAMIENTO 03
GRATUITO PARA VEHICULO PARTICULAR !
EMPLEO CON BONIFICACIONES AL 0.73
CICLISTA !
Determinants of wel 6 d .
bicycle commuting in l\’l\;ye |13genera'f.. .ilaermlr]agltes. ETNIA 3,43
the Washington, DC  INFRAESTRUCTURA Y ve' S espectlico: 15 variables. SEXO 2,65
Buehler, R. X Resultados: se expresan en la !
2 region: The role of EQUIPAMIENTO . . .
(2012) . . . probabiblidad de que la variable incida ; EDAD 1,27
bicycle parking, cyclist CICLISTA en el uso de la bicicleta por motivo SOCIOECONOMICA NO APLICA
showers, and free car empleo. INGRESO 1,83
parking at work. PROPIEDAD VEHICULO 023
PROPIEDAD BICICLETA 3,94
DISTANCIA DE VIAJE 2,37
ESTRUCTURA URBANA NO APLICA DENSIDAD POBLACIONAL 1
RESIDENCIA EN EL CENTRO 1,28
INFRAESTRUCTURA
CICLISTA NO APLICA OFERTA DE RUTAS CICLISTAS 1,73
AMBIENTAL NO APLICA TEMPORADA O ESTACION DEL ANO 1,11
TIPO DE USUARIO NO APLICA CICLISTA O NO CICLISTA SIN INFORMACION
TRANSITO VEHICULAR ADYACENTE A
0,788
30km/hr
TRANSITO VEHICULAR TRANSITO VEHICULAR ADYACENTE a 50 0.535
ADYACENTE km/hr !
TRANSITO VEHICULAR ADYACENTE a SIN INFORMACION
80km/hr
SIN FACILIDADES -1,116
CICLOVIA 0,449
Nivel 1 general: 5 factores. CICLOCANAL SIN INFORMACION
. i ifico: i TIPO DE
Caulfield, B.,  Determining bicycle |\ o\ porpycturay ~ Nivel 3 especifico: 16 variables. CICLOCANAL COMPARTIDO CON
Brick, E. & infrastructure Resultados: se expresan en la INFRAESTRUCTURA . -0,792
3 EQUIPAMIENTO ) . NO APLICA AUTOBUS
McCarthy, O. preferences — A case CICLISTA probabiblidad de que la variable sea
(2014) study of Dublin. una preferencia importante para utilizar CICLOVIA EN AREAS VERDES O 0.202
lainfraestructura ciclista. RESIDENCIALES !
20 MINUTOS 0,24
TIEMPO DE VIAJE .
30 MINUTOS SIN INFORMACION
MENOS DE 2 1,05
CANTIDAD DE
INTERSECCIONES DE2AS 0419
MAS DE 5 SIN INFORMACION
BAJO 0,83
VOLUMEN VEHICULAR )}
ALTO SIN INFORMACION
EDAD
SEXO
EMPLEO/OCUPACION
INGRESO
PROPIEDAD VEHICULO
SOCIOECONOMICA PERFIL CICLISTA POSEE LICENCIA
TRABAJADORES POR VIVIENDA
SABE UTILIZAR LA BICICLETA
% - TIPO DE USUARIO
Incluséo da bicicleta,
como modo de Nivel 1 general: 2 areas temaéticas. PERCEPCION DE LA BICICLETA
transporte alternativo Nivel 2 intermedio: 3 criterios.
" Da Silva, D. eintegrado, no BICICLETA-SISTEMA Nivel 3 especifico: 19 variables. FRECUENCIA DE VIAJE EN BICICLETA NO APLICA
(2005) planejamento de MASIVO Resultados: estudio exploratorio donde

transporte urbano de
passageiros — o caso
de Salvador.

los resultados se expresan en andlisis
descriptivos y de frecuencia.

CARACTERISTICAS DEL
VIAJE

TEMPORAL ESTADIA DEL VIAJE
TIEMPO DE VIAJE
ORIGEN Y DESTINO DEL VIAJE
MOTIVO DEL VIAJE
PRESENCIA DE TRANSPORTE DE CARGA
ESPACIAL

TOPOGRAFIA

OCUPACION DEL SUELO

AMBIENTE




CLASIFICACION

#  AUTOR (ANO) TiTULO AREA DE INTERES FORMA DE CLASIFICAR NIVEL 1 NIVEL 2 NIVEL 3 RESULTADOS
DISTANCIA DE VIAJE
TIEMPO DE VIAJE
CARGA FAMILIAR
AL INICIO VALORES Y ACTITUDES DEL USUARIO
NIVEL DE TRANSPIRACION
Ni T‘g?lll gen;rél:sl crger.'to' ) VESTIMENTA EXIGIDA EN EL EMPLEO
Pezzuto, C. & Da Fatores que INFRAESTRUCTURA Y ,'\‘Vi:el B'"E?':cemfo 15335\:2: ;re'zs'
5 Penha, S. influenciam o uso da EQUIPAMIENTO peciico: A POR ETAPAS DEL VIAJE CARGA DE OBJETOS PARA TRABAJAR NO APLICA
S Resultados: estudio exploratorio donde
(2002). bicicleta. CICLISTA P
los resultados se expresan en andlisis ACCESO
descriptivos y de frecuencia. B
MIENTRAS VIAJA CARACTERISTICAS DE'LA RUTA
SEGURIDAD PARA TRANSITAR
CLIMA
ESTACIONAMIENTO DE BICICLETA
BARRERAS EN EL DUCHAS Y VESTUARIOS
DESTINO INVENTIVOS DEL EMPLEADOR
ACEPTACION DE COLEGAS
RELAJACION FiSICA 519
COMODIDAD 1,89
BENEFICIO DIRECTO AHORRO EN TIEMPO DE VIAJE 1,72
DEL VIAJE FLEXIBILIDAD 4,26
Nivel 1 1+ 3 dreas teméi AGRADABLE 573
The role of attitudes ivel 1 general: 3 areas tematicas.
L Nivel 3 especifico: 14 factores. AJUSTE AL ESTILO DE VIDA 4,35
Heinen, E., Maat toward characteristics INFRAESTRUCTURA Y  Resultados: propabilidad de que las
B ) . " Ul 3 1 LI
f bicycl t A ; ] PRIVACIDAD 1,05
6  K.&Wee, B. sn t}:i}yzheof:e"l':'; ';ge EQUIPAMIENTO variables sobre creencias y actitudes NO APLICA
(2011). oy CICLISTA incidan en el uso de la bicicleta por SEGURIDAD SEGURIDAD VIAL 2,24
to work over various i leo y de acuerdo a
distances motivo empleo y de acu SEGURIDAD SOCIAL 1,84
diferentes distancias.
BENEFICIO AMBIENTAL 6,84
RELAJACION MENTAL 6,13
CONCIENCIA BAJO COSTO 6,44
SALUD 6,96
BRINDA ESTATUS -0,84
ROBO DE BICICLETAS EN 03
ESTACIONAMIENTOS ’
ROBO EN LAS VIAS Y LOCALES DONDE 04
CIRCULAN BICICLETAS ’
SEGURIDAD FALTA DE SEGURIDAD PARA CIRCULAR 0,6
ACCIDENTES EN LAS VIAS Y LOCALES 07
DONDE CIRCULAN LAS BICICLETAS '
MIEDO A SER ATROPELLADO 08
DISTANCIA DEL ESTACIONAMIENTO DE
BICICLETA A DONDE SE TOMA EL VAGON 2
DE METRO
AUSENCIA DE CAMBIADORES Y DUCHAS
EN ESTACIONES DE METRO PARA LOS 0,9
CICLISTAS
CARACTERISTICAS DE AUSENCIA DE BEBEDEROS EN LAS 0.9
LA ESTACION ESTACIONES ’
AUSENCIA DE ESTACIONAMIENTOS EN 11
LAS ESTACIONES DE METRO ’
PRESENCIA DE RAMPAS EN LA ENTRADA 16
DE LAS ESTACIONES ’
PUERTAS ESTRECHAS EN ESTACIONES 1,7
DISTANCIA DE LA CASA A LA ESTACION 18
DE METRO ’
AUSENCIA DE CICLOVIAS PARA
DESPLAZARSE DE SU CASA A LAS 1
ESTACIONES DE METRO
CANTIDAD DE AUTOMOVILES
CIRCULANDO EN LAS PROXIMIDADES DE 1
LAS ESTACIONES DE METRO
CONDICIONES DE ILUMINACION DE VIAS 12
PARA LLEGAR A LA ESTACION DE METRO ’
CARACTERISTICAS DE CONDICIONES DE LA SENALIZACION Y
LA VIA DEMARCACION DE VIiAS PARA LLEGAR A 1,2
LA ESTACION DE METRO
CONDICIONES DE CICLOVIAS PARA 13
LLEGAR A LAS ESTACIONES DE METRO ’
Fact Nivel 1 general: 9 &reas tematicas. CANTIDAD DE CAMIONES CIRCULANDO EN 14
actores que I (fico: iteri LAS PROXIMIDADES DE LA ESTACION !
De Paiva,M. influenciael uso dela  BICICLETA-SISTEMA Nivel 3 especifico: 44 criterios.
7 (2013) bicicleta de forma MASIVO Resultados:peso de que la variable NO APLICA
. incida en la utilizacion de la integracion CONDICIONES DEL PAVIMENTO 14
integrada con el metro. L
modal bicicleta-metro. "
LONGITUD DE LAS CICLOVIAS 18
PROXIMIDAD DE PERSONAS EXTRANAS 1,1
ESTRES GENERADO POR EL TRANSITO 13
(AGLOMERACION DE PERSONAS) ’
HABITO DE UTILIZAR LA BICICLETA 18



CLASIFICACION

# AUTOR (ANO) TITULO AREA DE INTERES FORMA DE CLASIFICAR NIVEL 1 NIVEL 2 NIVEL 3 RESULTADOS
PSICOLOGICOS PERCEPCION DE LA BICICLETA COMO 18
POBREZA !
NECESIDAD DE POCO ESPACIO PARA 25
ESTACIONAMIENTO O CIRCULACION !
EL HECHO DE QUE LA BICICLETA NO DANA 35
EL AMBIENTE !
CANSANCIO 14
VESTIMENTA REQUERIDA EN EL TRABAJO 1,9
GENERO 19
CARACTERISTICAS DE TIEMPO DE PEDALEADA 19
LA PERSONA PROFESION 19
EDAD 2,1
TRANSPIRACION POR DESGASTE FiSICO 23
CALIDAD DE VIDA 3.3
LLUVIA 11
CONDICIONES FISICAS Y .
AMBIENTALES TOPOGRAFIA 16
SOL 16
BAJO COSTO PARA COMPRAR O 32
. MANTENER LA BICICLETA ’
ECONOMIA
REDUCCION DE GASTOS EN TRANSPORTE 35
HORARIO EN QUE OCURREN LOS 18
DESPLAZAMIENTOS !
CARACTERISTICAS DEL FLEXIBILIDAD EN HORARIOS DE SALIDA 2,8
VEHICULO FLEXIBILIDAD Y OPCIONES DE RUTAS 31
POSIBILIDAD DE HACER INTEGRACION a3
CON OTROS MODOS DE TRANSPORTE ’
LEGISLACION QUE OBLIGUE A LA
LEGISLACION INSTALACION DE FAICLIDADES PARA LA 2,6
BICICLETA
RAPIDEZ
COSsTO
DERIVADOS DEL MODO .
BICICLETA EFICIENCIA ENERGETICA
MOTIVADORES AUTONOMIA
COMODIDAD
PARA LAS PERSONAS SALUD
PARA LA SOCIEDAD SOCIAL
AMBIENTAL
GENERO
EDAD
TAMARNO FAMILIAR
. Nivel 1 general: 2 criterios. INGRESOS
Guia de la movilidad A
. SOCIODEMOGRAFICOS
ciclista; Métodos y BICICLETA- N,'\“’I 3';;”:zr";:ﬁl':(')_sziug‘:t'sgzs' ESTATUS
8 PROBICI (2010) técnicas parael TRANSPORTE P 0 X POSEE BICICLETA NO APLICA
fomento de Ia bicicleta PUBLICO Resultados: estudio exploratorio donde .
& b o los resultados se expresan en andlisis POSEE VEHICULO
en areas urbanas. descriptivos y de frecuencia. ETNIA
TIPO DE CICLISTA
BARRERAS OBSERVABLES- TIEMPO DE VIAJE
PERSONALES DISTANCIA
OBSERVABLES- CLIMA
AMBIENTALES OROGRAFIA
RED CICLISTA
OBSERVABLES-
ESTRUCTURALES INSTALACIONES
FORMA URBANA
) RIESGO
VALORACION DEL TRANSITO
USUARIO B
HABITO
VOLUMEN VEHICULAR 0,3
VELOCIDAD 0,87
INTERSECCIONES SENALIZADAS 0,62
TRANSITO TRANSPORTE DE CARGA 0,64
CANTIDAD DE INTERSECCIONES 0,77
SENTIDOS DE CIRCULACION 0,46
VISIBILIDAD EN INTERSECCIONES 0,78
Nivel 1 general: 4 criterios.
. Roadway and traffic INFRAESTRUCTURA Y Nivel 3 especifico:14 variables. INFRAESTRUCTURA
K . & D .
Pelr::zrvs‘] éoﬁ) characteristics for EQUIPAMIENTO Resultados: peso relarivo de las NO APLICA CONDICION DE PAVIMENTO 0,07
T bicycling. CICLISTA variables para incidir en la utilizacién de
la infraestructura ciclista. ANCHO DE CANAL 1
AUTOPISTAS Y CALLES DE SERVICIO 0
CONFLICTOS ESTACIONAMIENTO EN LA CALZADA 0,66
REDOMAS 0,33
PENDIENTE 0,49
AMBIENTE
VEGETACION (SOMBRA) 0,73
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10

Silva, A., Pinto,
1., Ribeiro, D. &
Delgado, J.
(2014)

Multicriteria analysis
for evaluation of bike
lane routes integrated
to public
transportation.

BICICLETA-
TRANSPORTE
PUBLICO

Nivel 1 general: 5 &reas tematicas.
Nivel 3 especifico: 21 factores.
Resultados: estudio exploratorio donde
los resultados se expresan en anélisis
descriptivos y de frecuencia.

VELOCIDAD
VOLUMEN VEHICULAR
TRANSPORTE DE CARGA
TRANSITO ESTACIONAMIENTO EN LA CALZADA

RUIDO
BRISA

VISIBILIDAD

ILUMINACION
HORARIO DE CIRCULACION
SEGURIDAD PUBLICA NO APLICA CALLES DESIERTAS

PRESENCIA DE ORGANISMOS DE
SEGURIDAD

ROBOS
LIMPIEZA
CONTINUIDAD DE LA ViA
INFRAESTRUCTURA CALIDAD DE PAVIMENTO
ANCHO DE CANAL
ESTACIONAMIENTO EN LA ESTACION
TOPOGRAFIA
VEGETACION
CONFLICTO PEATON-CICLISTA
CONFLICTO CICLISTA-VEHICULO

AMBIENTE

CONDUCTA

NO APLICA




