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CAPITULO 1: INTRODUCCION

El proyecto propuesto por el grupo dirigido por el Ing. M.Sc. Jorge Galarraga de la
Maestria en Ciencias de la Ingenieria Mencion Transporte- Facultad de Ciencias
Exactas, Fisicas y Naturales —Universidad Nacional de Cdrdoba fue seleccionado en la
Primera convocatoria de proyectos de investigacion basica y aplicada del programa
“Universidad y Transporte Argentino” y comenzo0 su desarrollo el 4 de mayo de 2015.

Institucion Convocante| Universidad Nacional de Cérdoba

Linea "Universidad y Transporte" Investigacion Basica

Tema Tema Unico

Nimero de Preyecto | 31 -65-094

Titulo del Proyecto LICENCIAMIENTO DE POLOS GENERADORES DE VIAJES COMERCIALES

El equipo de investigacion estuvo integrado ademas por el M.Sc. Ing. Marcelo Herz
(codirector), Dra. Norma Bonifacino, Mag. Inga. Graciela Pastor e Ing. Rinaldo Rigazio
(Investigadores principales), Abg. Guillermo Herz e Ing. Lorenzo Mondejar
(investigadores asistentes). También participaron Julieta Pacharoni y Guillermo
Marianacci como alumnos becarios de la carrera de grado de Ingenieria Civil.

El objetivo general ha sido profundizar el conocimiento en nuestras ciudades de la
relacion entre uso del suelo y transporte, estudiando los Polos Generadores de Viajes
(PGV) para llegar a predecir adecuadamente los viajes y el impacto en la accesibilidad y
movilidad urbana, en términos de eficiencia y sustentabilidad del transporte. El objetivo
se orientd al avance tecnolégico en herramientas de analisis que permitan contar con
bases solidas y sustentables para disefiar e implementar politicas de gestion del sistema
urbano

En la ciudad de Cordoba, el licenciamiento de PGV comerciales (Ordenanza 9843,
recientemente modificada por la Ordenanza 12052), no establece metodologias para
calcular los viajes generados por los emprendimientos ni las plazas de estacionamiento
necesarias. Los técnicos municipales involucrados en el proceso no disponen de
procedimientos pre establecidos para analizar los estudios de impacto.

De ello surgié como objetivo especifico proponer los lineamientos de una ordenanza de
licenciamiento que incluya un procedimiento fundamentado que permita estimar los
viajes generados y dimensionar las necesidades de estacionamiento necesarias para
PGVs comerciales de diferentes tamafios.

Otro objetivo especifico se orientd a proponer tasas y/o modelos para prediccion de
viajes de nuevos emprendimientos comerciales en ciudades argentinas y a la
transferencia de resultados a la base de datos de la Red Iberoamericana de Polos
Generadores de Viajes.

Se efectu6 una amplia revisién bibliografica, la misma se apoy6 en los antecedentes del
equipo de la UNC como integrantes de la Red Iberoamericana PGVs.
(pagina web: http://redpgv.coppe.ufrj.br/index.php?newlang=spanish)



http://redpgv.coppe.ufrj.br/index.php?newlang=spanish

La Red agrupa treinta (30) Universidades de ocho (8) paises. Antecedentes especificos
de las investigaciones realizadas en Hipermercados se encuentran en el Capitulo 12 del
libro Pblos Geradores de Viagens Orientados a Qualidade de Vida e Ambiental (ISBN
978-85-7193-305-7).

Otros autores consultados sobre la tematica se listan a continuacién

- Amancio, M. A.; Guimardes, C. A. B. Interacdo entre dados socioecondmicos e
influéncia voltada aos pedestres em shopping centers. In: XXI Congresso de Pesquisa e
Ensino em Transportes, Rio de Janeiro. Panorama Nacional da Pesquisa em Transportes.
Rio de Janeiro: ANPET, (2007).

- Andrade, E y Portugal, L. “Analise de Metodos de Estimativa de Producao de Viagens
em Shopping Centres”. IV Rio de Transportes (2006)

- Barbosa, H. M.; Goncalves, R. C. Polo Gerador de Trafego — Um estudo em
Supermercados. In: XIV Congresso de Pesquisa e Ensino em Transportes, Gramado.
Panorama Nacional da Pesquisa em Transportes. Rio de Janeiro: ANPET, (2000).

- Brehmer, C. L.; Butorac, M. A. Trip Generation Characteristics of Discount
Supermarkets. ITE Journal, vol. 73 no 11, (2003).

- Cademartori J., A, Betella C., H y Lindau L. “Shopping Centers: Modelos de Geracao y
Variabilidade”. XXIII Congreso ANPET (Congreso de la Asociacion Nacional de
Pesquisa y Ensefianza en Transportes de Brasil)”. (2009).

- CET. Polos Geradores de Trafego. Boletim Técnico 32. Companhia de Engenharia de
Trafego, Sdo Paulo, (1986).

- D’Acci Luca. “Monetary, Subjective and Quantitative Approaches to Assess Urban
Quality of Life and Pleasantness in Cities”. Social Indicators Research Journal 115:531-
559 (2014)

- Freitas, G. V. Metodologia de delimitacdo de area de influéncia e elaboracdo de modelo
de geracdo de viagens para supermercados de cidades de médio porte. Dissertacdo
(Mestrado). Programa de P6s-Graduagdo em Engenharia Urbana, Universidade Federal
de S&o Carlos, Sdo Carlos, (2009).

- Freitas, G. V.; RaiaJr., A. A. Metodologia para avaliacdo de impactos na implantagéo de
supermercados em cidades médias. In: XXII Congresso de Pesquisa e Ensino em
Transportes, Fortaleza. Panorama Nacional da Pesquisa em Transportes. Rio de Janeiro:
ANPET, vol. 1, p. 1-4, (2008).

- Freitas, G. V.; RaialJr., A. A. Metodologia de delimitacdo de area de influéncia para
supermercados com uso de geoprocessamento. In: XXV Congresso de Pesquisa e
Ensino em Transportes, Belo Horizonte. Rio de Janeiro: ANPET, (2011).

- Galarraga, J.; Herz, M.; Albrieu, L.; Depiante, V. ePastor, G. Caracteristicas de los Viajes
en Hipermercados de la Ciudad de Cdrdoba — Argentina. XIV CLATPU Congreso
Latinoamericano de Transporte Publico y Urbano, Rio de Janeiro ( 2007).

- Galarraga, Jorge, Herz, Marcelo, Albrieu, Maria Laura, Depiante, Violeta y Pastor,
Graciela. “Herramientas de Analisis para una Movilidad Sustentable en Arterias
Urbanas”. (2006)

- Goldner, L. G.; Silva, R. H. Uma Analise dos supermercados como polos geradores de
trafego. In: X Congresso de Pesquisa e Ensino em Transportes, Brasilia. Rio de Janeiro:
ANPET, (1996).

- Gudmundsson, Henrik. “Sustainable Transport and Performance Indicators”. Issues in
Environmental Science and Technology. N° 20. Transport and the Environment. (2004)

- Guimaraes Pereira Glaucia® Modelo de atracao de automoveis por shopping center”
Boletin Tecnico 46. CET , Sao Paulo (2011)



- Handy, S., Shafyzandeh, K y Schneider, R. "California Smart Growth Trip Generation
Rates Study"”. UC Davis - CALTRANS (2013).

- Herz, M y Galarraga, J. "Findings on Trip Generation Hubs in Argentina". XI1I World
Congreso on Transportation Research WCTR, Rio de Janeiro, Brasil. ISBN 978-85-
285-0232-9. (2013).

- ITE Institute of Transportation Engineers. "Trip Generation”, 9th Edition, Washington
D.C. USA (2012)

- ITE. Institute of Transportation Engineers “Transportation Planning Handbook”, 3"
Edition (2008)

- ITE. Institute of Transportation Engineers “Traffic Engineering Handbook™, 6" Edition
(2008)

- ITE. Institute of Transportation Engineers.. “Trip Generation Handbook™. 2nd Edition,
Washington, D.C. (2004).

- Kump C, M Demetsky, M Grimes .”Evaluation of procedures to estimate trip Generation
for generalized land uses ”Research Report No. UVACTS-14-5-100 Center for
Transportation Studies. University of Virginia (2006).

- Litman, T. "Developing indicators for comprehensive and sustainable transport planning".
Victoria Transport Policy Institute. (2011)

- Litman, Todd, “Parking Pricing Implementation Guidelines”, Victoria Transport Policy
Institute (2015)

- Nunez de Azevedo Fihlo, et al. “Disponibilidade e qualidade dos dados para avaliagdo
das condi¢des de mobilidade urbana sustentable”. XXV ANPET (Congreso de la
Asociacion Nacional de Pesquisa y Ensefianza en Transportes de Brasil). Belo
Horizonte, Brasil (2011).

- Ozuduru B, C Varol, O Yalciner “Do shopping centers abate the resilience of shopping
streets? International journal of urban policy and planning Cities 36 145-157 (2014)

- Paula, A. F. F. C. "Taxas de geracdo de viagens para instituicdes privadas de ensino
superior de Uberlandia, MG". (Mestrado em Engenharia Civil), Universidade Federal de
Uberlandia, Uberlandia. (2013)

- Pearson, D. F., Bochner, B. S., EllisP.; Ojah, M. I. Discount Superstore Trip Generation.
ITE Journal, vol. 79 no 6, (2009).

- Portugal, L. y otros. "Pélos Geradores de Viagens Orientados a Qualidade de Vida e
Ambiental. Modelos e Taxas de Geracdo de Viagens. Editora Interciencia Ltda. ISBN
978-85-7193-305-7. 708 Paginas (2012)

- REDPGV. Os Shopping Centers como Polos Geradores de Viagens: Modelos e Taxas de
Geracdo de Viagens, Caderno 4. Rede Ibero-americana de Polos Geradores de Viagens
COPPE UFRJ, (2009).

- Rodriguez, L y Marques, P.C. “Supermercados como Polos Giradores de Viagens.
Desenvolvimiento de um modelo de geracao de viagens aplicavel em diferentes
localidades brasileiras.” Anpet (2005)

- Sassano Luiz, Silvana “ Transformacion comercial en Buenos Aires: origen, evolucion y
localizacion de los shopping centers como simbolo de la posmodernidad comercial”
Revista Universitaria de Geografia. Vol 24 N° 2 (2015)

- Shoup Donald “The High Cost of Minimum Parking Requirements,” Parking: Issues and
Policies, Ison, Mulley (Eds.), Emerald Group Publishing: 87-113. (2014)

- Silva, A. N. R.; Rodrigues, M. O.; Pampolha, V. M. P. Uma proposta para determinacéo
do ndimero de vagas para estacionamento em supermercados em funcdo do nivel de
servigo desejavel. In: IX Congresso de Pesquisa e Ensino em Transportes, S&o Carlos:
ANPET, p. 833-844, (1995).



- Silva, L. R. Metodologia de delimitacdo da area de influéncia dos polos geradores de
viagens para estudos de geracdo de viagens — Um estudo de caso nos supermercados e
hipermercados. Dissertacdo (Mestrado). Universidade de Brasilia, DF, 171 p., (2006).

- Silva, L. R.; Silva, P. C. M. Modelos de geracdo de viagens endoexdgenos para polos
geradores de viagens — Estudo de caso nos supermercados e hipermercados. XX
ANPET — Congresso de Pesquisa e Ensino em Transportes. Brasilia, (2006).

- Tolfo, J. y Portugal, L. “Estudo Comparativo de Técnicas de Analise de Desempenho de
Redes Viarias no Entorno de Polos Geradores de Viagens”. (2006)

- Vendrulosco, G y Raia Jr, A. “Metodologia para Avaliagdo de Impactos na Implantacdo
de Supermercados em Cidades Médias” XXII Congreso ANPET (Congreso de la
Asociacion Nacional de Pesquisa y Enseflanza en Transportes de Brasil)”. (2008).
-Vivian, G. M. Trip Generation Characteristics of Free—Standing Discount Superstores.
ITE Journal, vol. 76, no 8, (2006).

El Informe Final se ha estructurado en siete (7) Capitulos y cinco (5) Anexos. La
presente Introduccion conforma el Capitulo 1. El Capitulo 2 analiza el Marco Legal y
cuenta con dos Anexos: "Al)'Andlisis de legislacion de PGV. Cuadros sintesis y
conclusiones parciales de cada Municipio™ y "A2) Analisis de las principales
disposiciones constitucionales y legales”. El Capitulo 3 desarrolla la caracterizacion de
los PGVs estudiados y la obtencion de tasas y modelos de generacidn de viajes y cuenta
con un Anexo: "A3) Relevamientos de Volumen y composicion”. El Capitulo 4 estd
dedicado a los estudios de estacionamiento y cuenta con un Anexo: "A4) Relevamientos
de permanencia”. El Capitulo 5 trata los aspectos institucionales y cuenta con un Anexo:
"Ab5) Respuestas de funcionarios". Finalmente el Capitulo 6 desarrolla las Conclusiones
y el Capitulo 7 resume las Recomendaciones.



CAPITULO 2: MARCOS LEGALES DE PROCEDIMIENTOS DE
LICENCIAMIENTO

La necesidad de brindar una respuesta a los efectos negativos del aumento de la
motorizacion y la densidad urbana, vinculados con la problemética creciente de la
instalacion de P.G.V. correspondientes a grandes centros comerciales, traduce la
problemaética de la inexistencia de reglas claras, explicitas y efectivas para mitigar y/o
extinguir los problemas de accesibilidad, planificacion del uso del suelo y transporte,
entre otros, y promover el desarrollo de una movilidad urbana sostenible. Para ello,
resulta necesaria una regulacion que retna los requisitos necesarios para compatibilizar
las fuerzas propulsoras comerciales con el interés publico general, en ejercicio del
poder de policia relacionado con las materias involucradas, vg. habilitacion de negocios,
ecosistema y ambiente, transito y transporte, entre otras .

Dado el objetivo general de profundizar el conocimiento para avanzar en herramientas
de andlisis que permitan contar con bases sOlidas y sustentables para disefiar e
implementar politicas de gestion del sistema urbano, desde la perspectiva juridica,
resulta imprescindible la profundizacion del conocimiento y analisis del estado de
situacion actual en materia de regulacion de la autorizacion de grandes
emprendimientos comerciales, tanto en el orden nacional como internacional.

De tal manera y a esos fines, se seleccionaron a nivel nacional las Municipalidades de
Cordoba, Rosario, Mendoza, La Matanza, La Plata, Lomas de Zamora, Salta y Santa Fe,
teniendo en cuenta el parametro poblacional (méas de 500.000 habitantes), su condicion
de capitalidad, su ubicacion estratégica y la accesibilidad a los datos.

A nivel internacional, el estudio incluye la regulaciéon en las Municipalidades de San
Pablo, Rio de Janeiro, Recife, Belo Horizonte MG, Curitiba, Juiz de Fora, en la
Republica Federativa de Brasil, y Republica de Chile.

Originariamente, se habian incluido también a nivel nacional, las Municipalidades de
Tucuman y el Municipio Federado de Ciudad Auténoma de Buenos Aires y a nivel
internacional la Republica Oriental del Uruguay. Finalmente, debido que no se obtuvo
confirmacion sobre la vigencia de la legislacidn recolectada respecto a ellos, los mismos
quedaron fuera del andlisis final.

Cabe sefialar que en los paises federales como la Republica Argentina y Republica
Federativa de Brasil, la regulacion objeto de analisis es de orden local, sin perjuicio de
encontrarse sujetas a los principios constitucionales de la Federacion (Constitucion
Nacional y Constituciones de Provincia, en su caso). Contrariamente, en los paises
unitarios como la Republica de Chile, la regulacion se encuentra centralizada a nivel
nacional, sin perjuicio de la delegacion de facultades que pudiera realizarse.

A continuacién, pasaremos a realizar una breve descripcion de cada uno de los
Municipios/Paises seleccionados:

A nivel Nacional (Republica Argentina):



- Cdrdoba es la ciudad capital de la provincia de Cordoba. Se encuentra ubicada en la
region central del pais, a ambas orillas del rio Suquia. Es la segunda ciudad mas poblada
después de Buenos Airesy la méas extensa del pais. Cordoba se constituye en un
importante centro cultural, econémico, educativo, financiero y de entretenimiento de la
region. Cuenta segun el Censo 2010 realizado por el INDEC, con una poblaciéon que
asciende a 1.329.604 habitantes. Debido a estas caracteristicas y a la accesibilidad que
se tuvo a su legislacion, fue seleccionada como un caso relevante de estudio y
relevamiento.

-La ciudad de Rosario esta ubicada en el centro-este argentino, en la provincia de Santa
Fe. Es la tercera ciudad mas poblada de Argentina después de Buenos Aires y Cérdoba,
y constituye un importante centro cultural, econdémico, educativo, financieroy
de entretenimiento. Cuenta segun el Censo 2010 realizado por el INDEC, con una
poblacién que asciende a 948.312 habitantes. Debido a estas caracteristicas y a la
accesibilidad que se tuvo a su legislacién, fue seleccionada como un caso relevante de
estudio y relevamiento.

- Mendozaes la ciudad cabecera del Gran Mendoza, la cuarta mayor aglomeracion
después de Buenos Aires, Cordobay Rosario. Es la capital de laProvincia de
Mendoza y estd ubicada al oeste del pais, en la llanura al este de la Cordillera de los
Andes. Su superficie es de 57 km2 aunque su area metropolitana se extiende 168 kmz2.
Es un principal polo industrial, un punto estratégico fundamental de las relaciones del
MERCOSUR. También posee una buena calidad de vida como la de las grandes urbes
de Argentina y una moderna red de autopistas. Cuenta segun el Censo 2010 realizado
por el INDEC, con una poblaciéon que asciende a 937.154 habitantes, incluyendo los
municipios del area metropolitana Debido a estas caracteristicas y a la accesibilidad
que se tuvo a su legislacion, fue seleccionada como un caso relevante de estudio y
relevamiento.

- El partido de La Matanza, segun el Censo 2010 realizado por el INDEC, posee una
poblacion que asciende a 1.775.816 habitantes, debido a esta caracteristica, fue
seleccionada como un caso relevante de estudio y relevamiento. EI mismo, se encuentra
ubicado en la provincia de Buenos Aires, dentro del sector denominado genéricamente
como Gran Buenos Aires. Es el municipio mas extenso del conurbano ya que cuenta
con una superficie total de 325,71 kilometros cuadrados.

- La Plata es la capital la provincia de Buenos Aires y cabecera del partido homénimo.
Se ubica a 56 km al sudeste de la ciudad de Buenos Aires. Es el 6° aglomerado urbano
méas poblado del pais después de Buenos Aires, Cordoba, Rosario, Mendozay San
Miguel de Tucuman, contando segun el Censo 2010 realizado por el INDEC, con una
poblacion que asciende a 740 369 habitantes. Debido a estas caracteristicas, fue
seleccionada como un caso relevante de estudio y relevamiento.

- Lomas de Zamora es una ciudad ubicada en la zona centro-este de la provincia de
Buenos Aires, a casi 19 kilometros de la Capital Federal y parte integral del Gran
Buenos Aires. Es la cabecera del partido de Lomas de Zamora y cuenta segun el Censo
2010 realizado por el INDEC, con una poblacion que asciende a 613192 habitantes. Su
centro comercial es el mas importante del partido y uno de los méas densos de la zona
sur del conurbano bonaerense. Debido a estas caracteristicas y a la accesibilidad que se
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tuvo a su legislacion, fue seleccionada como un caso relevante de estudio y
relevamiento.

- Salta es una ciudad y la capital de la provincia homénima. Se encuentra ubicada al este
de la cordillera de los Andes, en el Valle de Lerma, a 1187 msnm (3894 pies) y cruzada
por el rio Arenales que la divide en centro, norte y sur. Cuenta segun el Censo 2010
realizado por el INDEC, con una poblacion que asciende a 535 303 habitantes, siendo la
ciudad mas poblada de la provincia y la séptima del pais. Debido a estas caracteristicas
y a la accesibilidad que se tuvo a su legislacion, fue seleccionada como un caso
relevante de estudio y relevamiento.

- La ciudad de Santa Fe es la capital de la Provincia homonimay la octava ciudad mas
poblada de la Argentina. Estd situada en la region centro-este del pais, a orillas de
la laguna Setubal, del rio Santa Fe y del rio Salado. Cuenta segun el Censo 2010
realizado por el INDEC, con una poblacion que asciende a 391 231 habitantes. Debido a
estas caracteristicas y a la accesibilidad que se tuvo a su legislacion, fue seleccionada
como un caso relevante de estudio y relevamiento.

A nivel Internacional (Republica Federativa de Brasil):

- S&o Paulo, oficialmente denominada “Municipio de Sao Paulo”, es la ciudad capital
del Estado de S&o Paulo y la principal ciudad de la Region Metropolitana de Séo Paulo.
Posee una poblacion de 11.895.893, aunque teniendo en cuenta su area metropolitana, la
misma llega a 21 893 053 habitantes, segun los datos del censo 2010. De este modo, se
configura como una de las mas pobladas del mundo. Es el principal centro financiero de
Brasil. Catalogada como ciudad global de tipo Alfa, Sdo Paulo es uno de los centros
econdmico-financieros y culturales mas importantes de América y del mundo. Posee un
sistema de transito caracterizado por una reglamentacion muy completa, situacion
principalmente generada a partir del agravamiento de la congestion vial que sufre esta
ciudad, originada por el incremento acelerado de la flota vehicular en los Gltimos afios.
Debido a estas caracteristicas y a la accesibilidad que se tuvo a su legislacién, fue
seleccionada como un caso relevante de estudio y relevamiento.

- Rio de Janeiro, fundada como S0 Sebastido do Rio de Janeiro, es una ciudad y
municipio brasilefio, capital del Estado de Rio de Janeiro, ubicada en el sureste
de Brasil. Es la segunda ciudad mas poblada de Brasil, ostenta el mayor trafico
internacional de turismo del pais y es la primera ciudad olimpica de América del Sur. Es
uno de los principales centros econémicos, de recursos culturales y financieros del pais,
y es conocida internacionalmente por sus iconos culturales y paisajes. Cuenta segun el
Censo 2010 realizado por el IBGE, con una poblacion que asciende a 6.453.682
habitantes. Debido a estas caracteristicas y a la accesibilidad que se tuvo a su
legislacion, fue seleccionada como un caso relevante de estudio y relevamiento.

- Recife es una ciudad situada en la costa del Océano Atlantico del noreste de Brasil, es
la capital del Estado de Pernambuco y pertenece a la Mesorregion Metropolitana de
Recife. Segin la estimacion de poblacion realizada en 2010 cuenta con 1.546.516
habitantes. La Region Metropolitana de Recife (RMR) con casi 4 millones de habitantes
es la méas poblada de la Region Nordeste de Brasil, la quinta de todo Brasil y la tercera
mas densamente poblada, tan solo por detras de Sdo Paulo y Rio de Janeiro. Hoy en dia
Recife se ha convertido en una de las principales regiones comerciales, turisticas,
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culturales, educacionales, logisticas, médicas y de tecnologia de Brasil, albergando
sedes de grandes empresas tanto publicas como privadas El area metropolitana de la
ciudad es clasificada por el IBGE como una Metropoli que alberga otras trece ciudades
aparte de la propia Recife y que concentra alrededor del 65% del PIB de todo el Estado
de Pernambuco. Debido a estas caracteristicas y a la accesibilidad que se tuvo a su
legislacion, fue seleccionada como un caso relevante de estudio y relevamiento.

- Belo Horizonte, es una ciudad brasilefia, capital del Estado de Minas Gerais. Con un
area de aproximadamente 330 km2 y una geografia diversa, con montafas y tierras
bajas, esta situada en la zona central del estado a 716 km de Brasilia, la capital nacional
y, a 438 km de Rio de Janeiro. Segun el censo demogréfico nacional de 2010, su
poblacién es de 2.475.440 habitantes, siendo la sexta ciudad méas poblada del pais. La
ciudad es el quinto mayor PIB entre los municipios brasilefios y representa 1,38% del
total de riqueza producida en el pais. La Regién Metropolitana de Belo Horizonte,
formada por 34 municipios, tiene una poblacion estimada en 5.397.438
habitantes, siendo la tercera mayor aglomeracion urbana de Brasil, la sexta
de Latinoamérica y la 62% mas grande del mundo. Debido a estas caracteristicas y a la
accesibilidad que se tuvo a su legislacion, fue seleccionada como un caso relevante de
estudio y relevamiento.

- Curitiba es una ciudad brasilefia, capital del estado de Parana, localizada en el primer
altiplano paranaense. Su poblacién es de 1 864 416 habitantes, siendo la mayor ciudad
del sur del pais. Genera un PIB de 45.109.744.000,00 reales (el mayor de las capitales
de laregion Sur de Brasil, y el tercero mayor a nivel nacional). La Regién
Metropolitana de Curitiba esta formada por 29 municipios, agrupados en cinco
microrregiones, con un total de 3.595.662 de habitantes en 2006.Con la instalacion del
polo automovilistico, el segundo mayor del pais, laregion metropolitana viene
experimentando un alto indice de crecimiento poblacional y econdémico. Curitiba esta
entre los tres municipios con la mejor infraestructura del pais, solo por detras de Sao
Paulo y de Rio de Janeiro. Debido a estas caracteristicas y a la accesibilidad que se tuvo
a su legislacion, fue seleccionada como un caso relevante de estudio y relevamiento.

- Juiz de Foraes un municipio brasilefio del interior del estado de Minas Gerais.
Pertenece a la mesorregion de la zona de la Mata y a la microrregion del mismo
nombre, localizandose en el sudeste de la capital del estado, a una distancia de ésta de
aproximadamente unos 283 km. .Cuenta segun el Censo 2010 realizado por el IBGE,
con una poblacion que asciende a 489.801 habitantes. Debido a estas caracteristicas y
principalmente a la accesibilidad que se tuvo a su legislacion, fue seleccionada como
un caso relevante de estudio y relevamiento.

A nivel Internacional (Republica de Chile):

- La Republica de Chile es un pais de América ubicado en el extremo sudoeste de
America del Sur, y su capital es la ciudad de Santiago. Es considerado un pais de
ingresos medios y en vias de desarrollo. Sus mas de 18 millones de habitantes
promedian indices de calidad de vida, crecimiento economico, desarrollo humano,
globalizacién y PIB per capita se encuentran entre los mas altos de América Latina.
Politica e institucionalmente se constituye como un Estado unitario, democratico y
presidencialista. Atento a su forma de estado, a la hora de recabar informacion y
legislacion fue tomado como un caso especifico de estudio y relevamiento.
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En el caso de los municipios nacionales, se requirieron las regulaciones
correspondientes de los Municipios referidos, generandose los archivos
complementarios.

En el caso de los municipios de la Republica Federativa de Brasil y en el caso de la
Republica de Chile, su eleccion estuvo basada en la accesibilidad de datos en unos
casos, como asi también en que otros se trataban de casos lideres en la regulacion de la
teméatica, empledndose para la extraccion de datos, la bibliografia cientifica
proporcionada por COPPE en la Universidad Federal de Rio de Janeiro.

A los fines de hacer comparables las regulaciones municipales sobre el particular, se
estructur6 un cuadro sintesis de doble entrada cuyos ejes se extrajeron de las
conclusiones y recomendaciones internacionales sustentadas en estudios de la COPPE -
U.F.RJ..- Ello, a efectos de volcar en el mismo cada una de las regulaciones
municipales a nivel nacional y a nivel inter nacional estudiadas, y compararlas para
extraer conclusiones que las aproximen o no a las recomendaciones antes referidas.

El andlisis realizado de la legislacion correspondiente a cada uno de los municipios
nacionales e internacionales se adjunta en los cuadros sintesis que obran como Anexo
1: "Al) "Analisis de legislacion de PGV. Cuadros sintesis y conclusiones parciales de
cada Municipio”. En los mismos se incluyen las conclusiones parciales de cada
municipio a nivel nacional,.

Se estima que de tal manera, puede concluirse sobre las potencialidades y limitaciones
de la legislacion analizada, sentando las bases y punto de partida para los lineamientos
de una propuesta de legislacion que contenga reglas superadoras de la situacion actual.
Todo ello, con base en la doctrina cientifica consultada reconocida internacionalmente y
en la legislacion comparada, lo cual proporciona los fundamentos de la propuesta de
lineamientos de regulacion sobre la materia.

Asimismo, se estima conducente incorporar como Anexo 2: "A2)Andlisis de las
principales disposiciones constitucionales y legales”, una breve descripcién y anélisis
de las principales disposiciones constitucionales y del sistema de distribucion de
competencias establecidos constitucional y legalmente en cada uno de los tres paises, a
efectos de clarificar a qué nivel de gobierno corresponde y cudl es la institucion que
debe ejercer en cada caso, el poder de regulacion y control sobre la materia (PGV).

A lo anteriormente expuesto debe sumarse el relevamiento y consideracion de las reglas

correspondientes a la técnica legislativa, para lo cual se efectué un exhaustivo
relevamiento de la doctrina sobre el particular.
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CAPITULO 3: CARACTERIZACION DE PGVs COMERCIALES
DE DIFERENTE TAMANO DE LA CIUDAD DE CORDOBA.
TASAS Y MODELOS DE GENERACION DE VIAJES EN AUTO.

3.1.- Casos de Estudio

Se tratd de abarcar un amplio rango de establecimientos comerciales, tanto en lo
referente a tipo de actividad como a la superficie cubierta.

Teniendo en cuenta que los objetivos principales de la investigacion son efectuar
recomendaciones sobre las tasas de generacion de viajes y necesidades de
estacionamiento, se debe definir la variable independiente mas adecuada.

A partir de la revision bibliogréafica realizada, se decidio adoptar el criterio definido por
la ciudad de San Pablo. EI mismo establece como parametro clave a la Superficie
Computable, definida como la superficie cubierta total menos la superficie cubierta de
area de estacionamientos.

La adopcion de la superficie cubierta total computable (SCTC) en lugar del Area Bruta
Locable (ABL) o superficie cubierta rentable (o alquilable) resulta mas conveniente ya
que la autoridad municipal puede verificar perfectamente el éarea total
independientemente de la actividad que se desarrolle.

La decision de descontar la superficie cubierta de estacionamientos se justifica para no
establecer un requerimiento de estacionamiento sobre areas destinadas a tal fin.

En funcion de la oferta existente en la ciudad de Codrdoba, se seleccionaron como
grandes superficies comerciales supermercados, hipermercados y shopping centers con
superficie cubierta total computable (sin incluir estacionamientos cubiertos) variando
entre 3.200 y 51.000 m?.

Segun el plan de trabajos original, se habian comprometido relevamientos de campo en
cinco (5) PGVs comerciales en dos horarios diferentes, uno el pico de la calle adyacente
(tipicamente los viernes a la tarde) y otro el pico del PGV (tipicamente el sabado a la
tarde). Finalmente pudo superarse ampliamente esa propuesta inicial y se relevaron
catorce (14) establecimientos comerciales.

La Tabla N° 1 muestra los PGVs estudiados, ordenados en funcion creciente de sus
superficies computables en m?. Varios de los establecimientos seleccionados contaban
con espacios cubiertos para estacionamiento vehicular, estas superficies no fueron
incluidas en los m? reportados en la Tabla.
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Establecimiento | SCTC (m?)
Supermercado 1 3205
Supermercado 2 3653
Supermercado 3 4360
Supermercado 4 4612
Supermercado 5 6103
Supermercado 6 9314
Hipermercado 1 18617
Shopping 1 21339
Hipermercado 2 25921
Hipermercado 3 30253
Shopping 2 35000
Shopping 3 39217
Hipermercado 4 49317
Shopping 4 51000

Tabla N° 1: Establecimientos comerciales relevados.

La superficie computable de corte entre supermercado e hipermercado se establecié en
10.000 m?. La divisién entre hipermercado y shopping center se definié asumiendo que
los shopping centers debian contar como minimo con supermercado, plaza de comidas y
cines.

3.2.- Relevamientos de viajes vehiculares

Como minimo los trabajos de campo se realizaron en dos horas pico de la calle
adyacente (generalmente dia viernes de 18,30 a 20,30 horas) y en dos horas pico de dia
de fin de semana (generalmente el sdbado de 19,00 a 21,00 horas). En muchos de los
casos el horario de relevamiento fue mas extendido. Por ejemplo para estimar
permanencia en estacionamientos se censaron cuatro horas continuas. También en
varios casos para el fin de semana se efectuaron relevamientos en dos horas del dia
sdbado y también en dos horas del dia domingo.

En todos los horarios los conteos se efectuaron en todas las puertas de acceso y salida
de los emprendimientos. Se registraron separadamente los ingresos y egresos de
automoviles particulares, taxis y remises, motocicletas, bicicletas y otros vehiculos.

La Tabla N° 2 muestra la participacion en porcentajes de cada tipo de vehiculo para
cada establecimiento, agrupando todas las puertas, horarios, entradas y salidas.

Puede advertirse que en promedio de los 14 PGVs se obtiene un 88% de automdviles
particulares, un 4,9% de taxis y remises, un 6,4% de motos y un 0,7% de bicicletas. Los
viajes de automdviles (particulares mas taxis y remises) alcanzan en promedio un 92,9%
del total.

13



Establecimiento Autos Taxis Motos Bicis
Supermercado 1 86,9 2,4 9,0 1,7
Supermercado 2 80,1 4,6 14,7 0,6
Supermercado 3 90,5 0,6 8,3 0,6
Supermercado 4 91,6 0,2 5,3 2,9
Supermercado 5 95,0 2,5 2,0 0,5
Supermercado 6 84,9 4,2 9,8 1,1
Hipermercado 1 88,3 6,4 5,0 0,3
Shopping 1 83,0 9,9 6,8 0,3
Hipermercado 2 87,6 6,3 5,8 0,3
Hipermercado 3 87,7 4,2 7,7 0,4
Shopping 2 89,1 8,7 2,2 0,0
Shopping 3 91,4 5,6 2,7 0,3
Hipermercado 4 89,2 5,8 4,3 0,7
Shopping 4 85,0 7,3 7,0 0,7
Promedio 87,9 4,9 6,5 0,7

Tabla N° 2: Composicion vehicular. Agrupando todas las puertas, horarios, entradas y
salidas.

Analizando la Tabla con mayor detalle puede advertirse que la participacion de taxis,
motos y bicicletas varia significativamente entre los establecimientos menores a 10000
m? cubiertos (supermercados) y los de mayores superficies (hipermercados y shopping
centers). La Tabla N° 3 ofrece los valores promedios en cada caso. Puede advertirse que
los viajes en motos y bicicletas disminuyen su participacion en el caso de
hipermercados y shoppings, siendo a la inversa para los taxis y remises.

Establecimientos Autos Taxis Motos Bicis
Supermercados 88,2 2,4 8,2 1,2
Hiper y Shoppings 87,7 6,8 5,2 0,4

Tabla N° 3: Composicion vehicular. Agrupando todas las puertas, horarios, entradas y
salidas.

Por su parte la Tabla N° 4 muestra, para los viajes en automoviles (particulares mas
taxis y remises) la participacion de entradas y salidas, agrupando todas las puertas y
horarios relevados.

Puede advertirse que en todos los casos los porcentajes resultan bastante similares, es
decir cercanos al 50%.
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Establecimiento | Entrando Saliendo
Supermercado 1 51,0 49,0
Supermercado 2 53,1 46,9
Supermercado 3 51,9 48,1
Supermercado 4 52,4 47,6
Supermercado 5 49,8 50,2
Supermercado 6 51,8 48,2
Hipermercado 1 53,2 46,8
Shopping 1 49,6 50,4
Hipermercado 2 49,2 50,8
Hipermercado 3 50,4 49,6
Shopping 2 53,8 46,2
Shopping 3 47,3 52,7
Hipermercado 4 50,0 50,0
Shopping 4 49,6 50,4
Promedio 50,9 49,1

Tabla N° 4: Porcentaje entradas y salidas. Para automaoviles, todas las puertas y horarios.

En el Anexo 3: "A3) Relevamientos de Volumen y composicion™ se reportan los datos
obtenidos para cada una de las horas censadas en cada establecimiento, discriminando
entradas, salidas y tipo de vehiculo.

3.3.- Tasas y modelos de generacion de viajes en automovil

La Tabla N° 5 muestra, para cada establecimiento, los viajes generados en automovil.
Son los viajes de automdviles particulares méas taxis y remises, entrando (atraidos) mas
saliendo (producidos) en la hora pico (de mayor volumen medido), para dia viernes y de
fin de semana (generalizado en la tabla como dia sabado).

Establecimiento HP Viernes | HP Sabado
Supermercado 1 327 292
Supermercado 2 461 456
Supermercado 3 179 172
Supermercado 4 195 260
Supermercado 5 150 180
Supermercado 6 846 858
Hipermercado 1 791 957
Shopping 1 1202 1362
Hipermercado 2 553 789
Hipermercado 3 696 788
Shopping 2 1272 1284
Shopping 3 1929 2458
Hipermercado 4 2356 2513
Shopping 4 1586 1640

Tabla N° 5: Viajes generados de automaviles

. Incluye taxis y remises en la hora pico.
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Relacionando los viajes de la Tabla N° 5 con las superficies de la Tabla N° 1 pueden
obtenerse las tasas de generacion de viajes por m? de superficie cubierta total
computable (SCTC). La Tabla N° 6 muestra las Tasas obtenidas para la hora pico de la
calle adyacente (dia viernes) y la Tabla N° 7 para la hora pico del polo generador (dia

sabado).

Establecimiento SCTC(m2) HP Viernes Tasas
Supermercado 1 3205 327 0,102
Supermercado 2 3653 461 0,126
Supermercado 3 4360 179 0,041
Supermercado 4 4612 195 0,042
Supermercado 5 6103 150 0,025
Supermercado 6 9314 846 0,091
Hipermercado 1 18617 791 0,042
Shopping 1 21339 1202 0,056
Hipermercado 2 25921 553 0,021
Hipermercado 3 30253 696 0,023
Shopping 2 35000 1272 0,036
Shopping 3 39217 1929 0,049
Hipermercado 4 49317 2356 0,048
Shopping 4 51000 1586 0,031

Promedio 0,052
Desv. Est. 0,032
Maxima 0,126
Minima 0,021

Tabla N° 6: Tasas de generacion de viajes de automdviles. Hora Pico de calle adyacente.

Dia Viernes.
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Establecimiento | SCTC (m?) HP Sabado Tasas
Supermercado 1 3205 292 0,091
Supermercado 2 3653 456 0,125
Supermercado 3 4360 172 0,039
Supermercado 4 4612 260 0,056
Supermercado 5 6103 180 0,029
Supermercado 6 9314 858 0,092
Hipermercado 1 18617 957 0,051
Shopping 1 21339 1362 0,064
Hipermercado 2 25921 789 0,030
Hipermercado 3 30253 788 0,026
Shopping 2 35000 1284 0,037
Shopping 3 39217 2458 0,063
Hipermercado 4 49317 2513 0,051
Shopping 4 51000 1640 0,032

Promedio 0,056
Desv. Est. 0,029
Maxima 0,125
Minima 0,026

Tabla N° 7: Tasas de generacion de viajes de automdviles. Hora Pico del generador. Dia
Sabado.

De las Tablas N° 6 y 7 puede advertirse que las tasas medias de la hora pico del
generador son algo superiores a las tasas medias de la hora pico de la calle adyacente.

Por su parte la Tabla N° 8 muestra que las tasas de generacién medias y las desviaciones
estandar, tanto para dia viernes como para dia sabado, varian significativamente entre
los establecimientos menores a 10000 m? cubiertos (supermercados) y los de mayores
superficies (hipermercados y shopping centers).

L Dia Viernes Dia Sabado
Establecimientos
Tasa Media Desv. Est. Tasa Media Desv. Est.
Supermercados 0,071 0,041 0,072 0,037
Hiper y Shoppings 0,038 0,013 0,044 0,015
Todos 0,052 0,032 0,056 0,029

Tabla N° 8: Tasas de generacion medias y desviaciones estandar de viajes de automavil.

Puede advertirse como las tasas medias y las desviaciones estandar disminuyen
apreciablemente para los PGVs de mayores superficies cubiertas.

Se estimaron modelos mediante ajuste de funciones, contemplando la totalidad de los
datos, tanto para hora pico de calle adyacente como para hora pico del polo generador.
Si bien los modelos lineales y potenciales alcanzaron bondad de ajuste relativamente
similares, se presentan los segundos, ya que permiten tomar el decrecimiento de las
tasas a medida que aumenta la superficie cubierta.
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Las Figuras N° 1 y 2 muestran los modelos obtenidos para las horas pico del viernes y
del sabado.

Hora Pico Viernes y = 0,5513x0739
2 _
2500 R*=0,7211
[
8
2000
B °
c ‘®
gJD 1500 | e
o | ettt
o« .
o 1000 e
© [ J o
o e o
_GJ .....
T 500 | @ e
> | e.- ’
.'..
0
0 10000 20000 30000 40000 50000 60000

Superficie Cubierta Total Computable (m2)

Figura N° 1: Modelo Hora Pico calle adyacente (dia viernes)
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Figura N° 2: Modelo Hora Pico Polo Generador (dia sabado)

Puede advertirse que los coeficientes de determinacién (R?) son 0,721 para el viernes y
0,783 para el sabado, en ambos casos indican un ajuste satisfactorio. La variable
dependiente "y" son los viajes de auto generados (producidos mas atraidos) y la variable
dependiente "x" son los m? cubiertos, sin incluir estacionamientos (SCTC). El
exponente de la variable "x" es 0,738 para el viernes y 0,777 para el sdbado, en ambos
casos menores que uno (1), lo que produce el efecto de la disminucion de las tasas de
generacion a medida que aumenta el tamafio del emprendimiento.
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CAPITULO 4: ESTUDIOS DE ESTACIONAMIENTO.

4.1. Introduccion

En los polos generadores de viajes de compras la existencia de estacionamientos
internos provee comodidad para los clientes que acceden en auto y evita las
perturbaciones que causaria la congestion, por insuficiencia de espacios internos en el
predio, a los vecinos vy al transito pasante en calles adyacentes.

Por ello, es usualmente exigible en los requisitos de habilitacion la disponibilidad de
una determinada cantidad minima de espacios para estacionamiento dentro del predio,
generalmente relacionados con un porcentaje de las superficies de ventas. Se trata de
evitar que excesos de demanda de estacionamiento se deriven a las calles.

Los criterios tradicionales asignan una gran parte de los predios como playas de
estacionamiento, mayor a las superficies cubiertas; pero criterios revisados bajo el
paradigma de movilidad sustentable alertan que esta generosa oferta para autos
disminuye la disponibilidad de terrenos para usos residenciales y refuerza alicientes
para mayor uso de autos.

El problema de los estacionamientos para el licenciamiento de estos polos generadores
de viajes de compras es entonces identificar un umbral técnico de oferta que pueda
satisfacer razonablemente las demandas pico y que no resulte excesivo en exigencias,
dado que la imposicién de grandes éareas asignadas para autos excluye alternativas de
gestion de la demanda compatibles con la movilidad sustentable. Si bien los viajes de
compras voluminosas requieren un vehiculo de regreso, los servicios de envios a
domicilio que muchas tiendas comerciales tienen, viabilizan la accesibilidad por
transportes publicos.

Segln las reglamentaciones de distintas ciudades tratadas en el estudio de marcos
legales, las exigencias de &reas de estacionamiento varian con los tipos de
emprendimientos y de alguna forma siempre se relacionan con las areas construidas
(area de ventas, area cubierta). No se encontraron antecedentes que justifiquen los
valores consignados, y si se observaron importantes diferencias en las areas resultantes.

El planteo para establecer un umbral técnico requiere considerar una oferta compatible
con la demanda de boxes de estacionamiento para clientes en un horario pico
caracteristico del emprendimiento. Esta demanda varia con las tasas de ingreso y con los
tiempos de permanencia, ambos relacionados con el tipo y tamafio del polo. Por ello, de
los casos de estudio citados en Capitulo 2, se seleccionaron 6 para hacer estudios de
permanencia.

4.2 Relevamientos de permanencia

A efectos de conocer las caracteristicas de la demanda de estacionamiento, se
realizaron relevamientos de permanencia de autos en horas pico en supermercados,
hipermercados y shopping centers mediante el método de registrar las patentes al
ingreso y egreso.
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Los PGV seleccionados incluyen 3 supermercados, 1 hipermercado y 2 shopping
centers, segiin muestra la Tabla N° 9 con sus superficies cubiertas totales computables
(SCTC).

Designacion SCTC(m?)
Supermercado 1 3205
Supermercado 3 4360
Supermercado 4 4612
Shopping Center 1 21339
Hipermercado 2 25921
Shopping Center 4 51000

Tabla N° 9: Establecimientos con relevamientos de permanencia

El Shopping Center 4 tiene playas subterraneas con control de ingresos y egresos, y se
disponia de datos de ocupacion completos de una semana, segin muestra la FiguraN° 3.
Como es de esperar, los picos de ocupacion de estacionamientos coinciden con los dias
y horas pico de generacion de viajes.

Ocupacion

10 11 12 13 14 15

Figura N° 3: Ocupacion Playa Subterranea Shopping Center 4

Los relevamientos para observar tiempos de permanencia en los PGV seleccionados se
planificaron para abarcar 4 horas (viernes de 17 a 21 hs), y fueron satisfactoriamente
realizados. Las planillas de relevamientos de patentes en cada PGV se consignan en el
Anexo A4: Relevamientos de permanencia.

Con los registros de permanencia se obtuvieron las curvas de distribucion, en intervalos
de 5 minutos, que muestran las mayores frecuencias en permanencias cortas y las
menores en permanencias largas, asemejandose a distribuciones exponenciales .Las
Figuras N° 4 a 9 muestran las curvas de distribucion de permanencias de los 6 PGV
estudiados.
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Figura N° 4: Frecuencia de permanencias en Supermercado 1
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Figura N° 6: Frecuencia de permanencias en Supermercado 4
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Figura N° 7: Frecuencia de permanencias en Shopping 1
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Figura N° 9: Frecuencia de permanencias en Playa Subterranea de Shopping 4
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4.3 Analisis de la informaciéon obtenida

La Tabla N° 10 muestra para cada PGV las permanencias medias (en minutos), y los
porcentajes de vehiculos con permanencias menores a la media y menores al doble de la
media. La columna N indica el nimero de casos validos de registros de patentes
computados.

Designacion SCTC (m2) Media (min) < Media (%) <2Medias(%) N
Supermercado 1 3205 28,9 64,8 93,8 338
Supermercado 3 4360 29,8 60,7 95,7 117
Supermercado 4 4612 38,4 76,3 90,5 127
Shopping Center 1 21339 45,1 61,1 93,3 804
Hipermercado 2 25921 42,6 61,7 92,3 431
Shopping Center 4 51000 73,9 59,0 93,2 615

Tabla N° 10: Permanencias Medias

Las permanencias medias varian entre 29 y 74 minutos, en tanto los porcentajes
acumulados hasta 1 permanencia media varian entre 59 y 65%, y los porcentajes
acumulados hasta 2 permanencias media varian entre 90 y 96%. Esto confirma la
similitud con la distribucién exponencial

P(T<t)=1-e™

Donde alfa= permanencia media

Para t=1 permanencia media, T= 63,2%
Para t= 2 permanencia media, T= 86,5%

Otra caracteristica observada es el aumento de la permanencia media con el tamafio del
PGV medido en términos de la superficie total computable (SCTC).Con los datos de la
antes consignada Tabla N° 10, se obtiene el modelo lineal que muestra la Figura N° 10,
con un ajuste muy satisfactorio (R*=92%)

y =0,0008x + 27,58

Permanencia Media )
R*=0,918

80
70

B R =
S

40 ‘ ----------------

30 ()
20

Permanencia Media

10

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000

Superficie Cubierta Total Computable

Figura N° 10: Variacion de la permanencia media en funcion de la superficie cubierta
total computable.

23



El modelo resulta entonces:

Permanencia media=y (minutos) = 0,0008 x +27,58
Donde x= superficie cubierta total computable del PGV

El aumento de permanencia media correlacionado con el aumento de la superficie

comercial puede ser explicado en parte porque aumentan tanto las distancias desde los
estacionamientos al local como los recorridos peatonales para las compras.
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CAPITULO 5: ASPECTOS INSTITUCIONALES

Los Departamentos Ejecutivos de los municipios son los encargados de los
procedimientos de autorizacion, para lo cual intervienen distintas areas técnicas, a veces
con visiones distintas, a veces complementarias y otras veces independientes 0 no
vinculadas entre si.

5.1 Entrevistas con funcionarios municipales

Con el objeto de conocer las distintas intervenciones realizadas por las areas, cuales son
sus principales objetos de interés y sus distintas apreciaciones respectos a los impactos
provocados por los grandes polos generadores de viajes, se planificaron y desarrollaron
encuestas a referentes técnicos vinculados directamente a los procesos de autorizacion o
factibilidad.

Se seleccion6 como caso la Municipalidad de la Ciudad de Cérdoba, planteando el
siguiente cuestionario general:

Procedimiento de autorizacién de localizacion de PGV comerciales. Relacion con
impactos en la movilidad y accesibilidad en las adyacencias
Cuestionario para Funcionarios y/o Referentes Técnicos Municipales

1. En su érea, ¢qué tipo de impactos negativos pueden ocasionar los PGV que
deberian evaluarse en el procedimiento de autorizacion?

2. ¢(Puede establecer un umbral de tamafio del PGV (&rea construida total) para
requerir evaluar estos impactos?

3. ¢Conoce algun caso de PGV comercial en la ciudad que tuvo problemas (transito,
quejas de vecinos, etc.) al comenzar a operar 0 por su crecimiento posterior?
Describa el problema.

4. ¢Cuéles son los condicionantes normativos que se corroboran en su area qué
pueden tener impacto en las condiciones del transito en las adyacencias de un PGV
comercial? Y en su area de influencia?

5. En este sentido, cree que la legislacion permite dar respuestas técnicas apropiadas
para el tratamiento de los impactos en el transito de los PGV al momento de su
autorizacion o habilitacion?

6. Cree que las distintas areas intervinientes en las autorizaciones de grandes PGV,
trabajan en forma coordinada y que los objetivos de las misma, ain con Opticas
diferentes, resultan alineados entre si? Desde su area, ¢se realiza algin tipo de
monitoreo o seguimiento respecto al funcionamiento después de su habilitacion?
¢Con qué frecuencia?

7. Otros comentarios que pueda aportar para que los procedimientos de autorizacion
de PGV favorezcan su instalacion minimizando las perturbaciones al transito y a
los vecinos en la zona.
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Los cuestionarios fueron completados por profesionales de las areas de Planeamiento
Urbano, Evaluacion de Impacto Ambiental, Transporte y Transito del Municipio. Las
respuestas se consignan en el Anexo 5: "A5) Respuestas a cuestionarios".

5.2 Analisis de las Entrevistas con funcionarios municipales

Siguiendo el orden del cuestionario, se resumen los aspectos relevantes que resultan de
interés para los distintos participantes encargados de los procedimientos de
autorizacion.

5.2.1 Impactos a Evaluar

Asi, en relacion a los impactos negativos que pueden ocasionar los PGV, que deberian
evaluarse en cada area, el area de planeamiento presta especial interés, en las
variaciones -tanto dimensional como morfoldgica- a los entornos con predominancia
residencial. En este sentido, resulta necesario evaluar la demanda de estacionamientos
(tanto para empleados como para el puablico general) generada por el emprendimiento,
su ubicacion en el predio y sus puntos de acceso.

Por su parte, transito extiende su andlisis més alld de la predominancia en las areas
residenciales atendiendo a la doble funcion de accesibilidad y movilidad y la
consideracion no solo del entorno sino de los usuarios de la via y del propio polo.

Asi por ejemplo mientras, el area de planeamiento considera una premisa que las areas
de estacionamiento interior no se ubiquen en areas de retiro destinado a jardin privado
este requerimiento no es tenido especificamente en cuenta, salvo que este hecho afecte
la seguridad vehicular o peatonal.

Las operaciones de carga y descarga son especificamente tenidos en cuenta, debido al
alto impacto en la vida residencial del sector, como asi también en las influencias de
éstos en los niveles de servicio de las vias involucradas, especialmente si las unidades
que usadas son de gran porte y en funcién de su frecuencia. Por otra parte, mientras el
area de planeamiento realiza la verificacion del cumplimiento de las superficies
minimas destinadas a ese fin, las areas vinculadas al transito verifica también la forma
de realizacion de las maniobras

Tanto las areas de transito como de transporte, consideran los movimientos peatonales,
pero a pesar de ser tenidos en cuenta, no siempre se le otorga a este tratamiento la
trascendencia necesaria y las soluciones vinculadas al flujo vehicular son las de mayor
peso a la hora de evaluar los impactos.

Por el contrario, el area de transporte entiende que los viajes que pueden originar un
PGV “comercial”, tienen una demanda de servicio de transporte masivo practicamente
insignificante y se reduce a los horarios de ingreso/egreso del personal, ya que la
mayoria de los viajes son realizados principalmente en automovil. Sin embargo el
impacto negativo en el transporte masivo, resulta una consecuencia del incremento de
la demanda de automoviles, con la consiguiente congestion y pérdida de la velocidad
comercial, especialmente si la infraestructura no es la adecuada.
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Por su parte el area de Impacto Ambiental ademés de los impactos ya comentados como
las calles altamente congestionadas (con las consecuentes demoras y embotellamientos),
la demanda de estacionamiento mayores a la oferta propia del PGV y su entorno
(provocando estacionamiento en via publica, ain en zonas no permitidas,
obstaculizando circulacion por el ancho de calzada, el barrido de calles por no acceder a
cordon cuneta) hace especial mencion a los problemas en relacion a la generacion de
niveles sonoros excesivos y polucion.

5.2.2 Umbrales de tamafno

Respecto, a los umbrales de tamafio o superficie cubierta total del PGV para requerir la
evaluacion de los impactos, tanto el area de planeamiento como el area de transito
admiten que emprendimientos de menos de 300 m? cubiertos no generan mayores
impactos. En este mismo sentido, por ejemplo, el area de transito, aln en los procesos
de habilitacion de negocios (cuando la construccion ya fue previamente aprobado) solo
exige una declaracion de que en su funcionamiento solo se usan unidades de carga de
tipo utilitarios (largo total <= 6m y peso total <= 4,5 tn.

Entre los 300 m? a 1000 m? cubiertos: planeamiento entiende que se deberéan evaluar en
forma particularizada, la accesibilidad, la demanda de espacios para estacionamiento, la
ubicacion de los accesos, el estacionamiento sobre calzada, y la carga y descarga. Po su
parte el area de trénsito, evaluando también, empieza a tomar también especial
consideracién a los anchos de los accesos, a las maniobras de ingreso y egreso a los
mismos y al tipo de unidades que se serén utilizadas durante el desarrollo de las
actividades.

A partir de superficies mayores a 1000 m?: ademés de lo indicado anteriormente, el
area de transito realiza la evaluacion considerando ya areas de influencia de los
emprendimientos. A partir de este umbral generalmente ya se da participacion al area de
evaluacion de impacto ambiental.

Asimismo, a partir de esta superficie, desde el area de transito, ya se solicitan obras
paliativas del impacto que pueden incluir ampliacion de calzadas para darsenas de giro,
aceleracion o deceleracion, como también la regulacion de transito a través de la
instalacion de dispositivos de control luminosos.

Por su parte, el area de transporte entiende que todo proyecto que pueda generar una
importante cantidad de viajes, debiera contar con informe preliminar del area de
Transporte, sin embargo la misma no tiene participacion formal en el proceso y en la
mayoria de los casos toma participacion a sugerencia del area de transito.

Por dltimo el area de Impacto Ambiental estima que podria establecerse que un
Supermercado o Centro comercial de mas de 2000 m2 de superficie de venta, genera
impactos necesarios de identificar y gestionar.

5.2.3 Casos de impactos conocidos

Respecto a si los encuestados conocen casos de PGV comerciales en la ciudad que
tuvieron problemas (transito, quejas de vecinos, etc.) al comenzar a operar 0 por su
crecimiento posterior tanto el area de planeamiento como el area de transito expreso que
el principal grado de conflictividad se ubica en torno a areas de concentracion de
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pequefias y medianas actividades comerciales (Boulevard Las Heras, Barrios de Nueva
Cordoba, General Paz, Alta Cdrdoba, Cerro de las Rosas, Giliemes y Villa Belgrano
entre otros).

Los técnicos citan algunos casos en que pueden verse algunos impactos negativos en
grandes PGV (comerciales como en las zonas de Av. Rodriguez del Busto y Ricardo
Rojas y Bodereau — y no comerciales como Polo Sanitario Pucara, La Nueva Estacion
Terminal de Omnibus y la Casa de Gobierno) localizados en zonas residenciales
consolidadas. No obstante, afirman también, que estos emprendimientos han generado
una “plusvalia” en la zona, con lo cual los inconvenientes del transito quedaron en
segundo plano para los vecinos del entorno inmediato y s6lo son dimensionados por el
transito pasante.

Contrariamente, para las grandes superficies comerciales, en donde estas generan gran
concentracion de vehiculos, pero la mayor parte de la demanda de estacionamiento es
absorbida en el interior del predio, en los entornos de concentracion de pequefias y
medianas actividades, como las ofertas de estacionamientos no son exigidas, o son
menos estrictas, la ocupacion de la calzada es permanente y la capacidad de las vias se
ve drasticamente reducida.

También son importantes los impactos negativos observados en términos de
conflictividad vial, que se producen en torno a equipamientos sanitarios privados
(sanatorios, clinicas, consultorios, etc.) cuyo crecimiento se da por etapas, sin mayores
consideraciones referidas al movimiento de usuarios, areas de estacionamiento, etc.y
que alcanzan progresivamente magnitudes importantes.

Es importante destacar también que las areas de estacionamiento fuera de calzada
resultan muy onerosas para el usuario, lo que desalienta su utilizacién, situacion que
deriva en el uso de la calzada como estacionamiento, situacién que se ve favorecida
también por el escaso control en la via publica de los estacionamientos prohibidos. En
general, esto se evidencia en la obstruccion de areas de ingreso a cocheras particulares,
estacionamiento en esquina, y estacionamiento en vereda, entre otros.

5.2.4 Condicionantes normativos

En relacion a cuales son los condicionantes normativos que se corroboran en su area y
que pueden tener impacto las condiciones del transito en las adyacencias de un PGV
comercial o en su area de influencia el area de planeamiento verifica, segun el caso, la
cantidad de espacios de estacionamiento, las superficies de carga y descarga de bienes
teniendo especial consideracion de la localizacion en el contexto urbano y las
caracteristicas del entorno.

Para grandes superficies comerciales, si bien la legislacion anterior era precisa en
cuanto a las exigencias de superficies destinadas para carga y descarga y para
estacionamiento de clientes, actualmente las modificaciones realizadas a la normativa,
dejan abiertas estas exigencias. En particular el area de transito sigue aplicando, como
referencia, parametros similares a los exigidos por la anterior normativa.

Por su parte, la normativa establece que en el caso de edificios destinados a
equipamiento comunitario o comerciales que superen la cantidad de 10 (diez) locales,
como asimismo salas cinematograficas, auditorios, etc., que causaren impacto formal,
funcional o ambiental, quedaran sujetos a disposiciones especiales que se determinaran
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en cada caso por el Departamento Ejecutivo, siempre acompariadas con condiciones y
exigencias particularizadas que aseguren un real y comprobable mejoramiento de la
calidad funcional y ambiental en la parcela y su entorno. Esta normativa permite en el
caso de que la Direccion de Planeamiento determine su encuadre solicitar por las
diferentes areas técnicas se materialicen las obras de mitigacion para los distintos
impactos estimados.

En una optica méas general en el Proceso de Evaluacion de Impacto Ambiental, el area
técnica de la Comision de Ambiente solicita, dentro de otros informes, el Informe de
Conformidad de Transito, emitida por la Direccion de Transito, quien es la que solicita
al proponente la documentacion necesaria para su evaluacion, siendo estos
condicionamientos establecidos en la Declaracion de Impacto Ambiental que se otorga.

5.2.5 Legislacién existente y compatibilidad con las respuestas
técnicas

Todas las areas coinciden que en términos generales, que la legislacion existente
permite dar respuestas técnicas apropiadas para el tratamiento de los impactos en el
transito de los PGV, dado que en la actualidad existen mecanismos legislativos que
plantean exigencias particularizadas y/o generales para este tipo de emprendimientos,
sobre todo en relacion a su tamafo, su localizacion y su destino. Sin embargo los
encargados de la evaluacién del impacto ambiental, si bien, cumplen con solicitar a la
Direccién de Transito la evaluacién del mismo, no hay normativa que explicitamente lo
prevea.

No obstante, es importante destacar que los instrumentos normativos favorecen la
generacion de una mayor cantidad de plazas para estacionamientos, considerando los
viajes vehiculo particular sin hacer especiales consideraciones otros medios de de
movilidad més sustentables.

5.2.6 Coordinacion entre areas técnicas intervinientes

Respecto a si las distintas areas intervinientes en las autorizaciones de grandes PGV,
trabajan en forma coordinada y qué los objetivos de las mismas, aun con Opticas
diferentes, resultan alineados entre si existen algunas discrepancias.

Mientras el area de planeamiento acuerda con una buena coordinacion, el area de
transito estima que podria haber una participacion previa de esta area en numerosos
procesos de habilitacion (especialmente residenciales -aunque escapen los alcances de
este trabajo) y en algunos mixtos de gran desarrollo,

El area de transporte por su parte estima que no hay buena comunicacion y coordinacion
entre las distintas areas del municipio para evaluar el impacto en forma
interdisciplinaria, aunque sea con normativas especificas de cada area, a la vez que
estima necesario contar pautas “orientativas” para la evaluacion preliminar, antes debe
analizarse cada caso en forma particular. Este punto de vista, respecto a la falta de
coordinacion también es compartida por personal del area de impacto ambiental.

29



5.2.7 Monitoreo posterior a la habilitacion

El area de planeamiento realiza un monitoreo que se enfoca hacia estudios urbanisticos
sectoriales, y no sobre el funcionamiento especifico de cada actividad comercial,
aunque sin duda, estas cuestiones influyen en la consideracion general; consideraciones
similares son realizadas por el area de transporte, en donde solo se realiza si el caso
amerita un estudio para justificar modificaciones parciales de recorridos del transporte
masivo.

El area de transito, por la propia naturaleza de las medidas implementadas con el objeto
de disminuir los impactos negativos en el transito, realiza un mayor seguimiento de
éstas. Sin embargo este seguimiento se realiza por un corto periodo y solo se retoma en
caso de que llegue informacion de algun tipo de desacople en la solucion materializada.

Esta area detecta también dos tipos de inconvenientes que necesitan ser salvados para
asegurar continuidad en el tratamiento de los impactos. Por un lado, muchos
emprendimientos se realizan por etapas y en muchas de las consultas oficiales a transito
solo se realizan en las primeras etapas del proyecto. Otro punto a tener en cuenta, es el
nulo poder de policia del area como para exigir la total concrecion de las obras
solicitadas, y resulta muy dificil que las empresas propietarias de los PGV realicen
intervenciones luego de otorgada la habilitacion.

Desde el area de Impacto Ambiental se corrobora el cumplimiento de los requerimientos
que se hayan establecido en la Declaracién de Impacto Ambiental. Esto puede suceder
al momento de caducar el plazo o durante la Evaluacion de las Auditorias Ambientales,
que se realizan cada 5 afios o por cambios sustanciales en la propuesta de operacion.

En este sentido, los técnicos acuerdan que de lograrse establecer una metodologia para
la evaluacion del impacto que generara un PGV, también debe ser necesario establecer
pautas concretas, medibles y efectivas para realizar el seguimiento que posibiliten
introducir eventuales ajuste que resulten necesarios.

5.2.8 Otros comentarios que pueda aportar

Debe asegurarse que cada PGV resuelve la demanda de estacionamiento vehicular de
empleados y clientes en el interior de su predio. El estacionamiento exigido por norma,
deberia ser gratuito (situacion que la norma no explicita) a los fines de alentar su
utilizacion.

Las operaciones de carga y descarga, si bien muchas veces son resueltas en el interior
del mismo, no son bien estudiados sus recorridos e incluso en numerosos oportunidades
realizan la espera, en la via publica, de los horarios de recepcién de las cargas con el
consiguiente deterioro del entorno de la via. Esta situacion resulta de dificil solucién
debido a la variedad de transportistas que realizan el abastecimiento y que el PGV no
tiene capacidad de decision sobre sus horarios y recorridos.
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Por altimo, los técnicos, especialmente del area de planeamiento, indican que con el
objeto de propender a una ciudad mas equilibrada y sustentable, se debe orientar el
desarrollo urbano en torno a los sistemas de movilidad masiva, favorecer la localizacién
de los PGV, en torno a los principales ejes de movilidad de la ciudad y desalentando los
que no tienen oferta suficiente de transporte publico.

Sin embargo, y segun lo expresado por los propios técnicos de transporte, las demandas
generadas por los PGV no resultan significativos debido a que el modo de transporte
elegido para el viaje a los mismos resulta esencialmente el vehicular individual y la
instalacion de PGV en concordancia con los principales ejes de movilidad masivo, no
tendria su concordancia directa en el incremento del pasaje pero si en la disminucion de
su velocidad comercial por efectos de la congestion.

31



CAPITULO 6: CONCLUSIONES

6.1 Aspectos Legales e Institucionales

6.1.1 Sobre laregulacion de municipios analizados

La regulacion de los Polos Generadores de Viajes (PGV) tiene una importancia radical
en el desarrollo armonico de las ciudades, tanto por los impactos potenciales positivos
en la urbe, como por las transformaciones negativas que son susceptibles de producir.

La relacién entre la normativa y la sistematica de licenciamiento puede expresarse en
que la primera tiene como funcién el establecimiento de bases minimas del
procedimiento, que, a través de su cumplimiento, tiende a producir un resultado exitoso.

Las reglas se refieren a los medios de la accion, de tal manera que su valor o mérito
deriva de su idoneidad, es decir que tengan vigencia o existencia, como asi también, que
siendo aplicables, resulten eficaces y convenientes.

A tal fin, cabe tener en cuenta las reglas que para ello impone la técnica legislativa
material, a saber: integralidad, irreductibilidad, coherencia, correspondencia y realismo

Casos a Nivel Nacional

En cuanto a la regulacion de los P.G.V., en la totalidad los casos analizados, fue
encontrada legislacion vigente que regula en algln aspecto este fendmeno. Tomando
como hipotesis de méaxima una legislacion que regule todos los aspectos alli previstos
(principio de integralidad del acto legislativo), también puede concluirse que ninguno de
los casos analizados alcanza a prescribir sobre la totalidad de los aspectos. Cada pauta
de valoracion en concreto se analizaré a continuacion:

Especificamente respecto a la forma de regulacion, el 87,5% de los casos analizados
(Cordoba, La Matanza, Lomas de Zamora, Santa Fe, La Plata, Rosario, Mendoza)
contienen regulada la cuestion en base a lo que serian principalmente dos textos
normativos: uno referente al tramite de habilitacion general (que de acuerdo a si prevé la
necesidad de una EIA, se complementa a su vez con la normativa especifica del
instituto), y otro que fija requisitos de habitacion particulares para grandes superficies
comerciales (cuya denominacion varia, ya que puede abarcar mas 0 menos supuestos
segun caso que se analice),entre los que se encuentran los referidos a la cuestion de
estacionamiento vehicular. Queda apartado de este formato un Unico caso, el de Salta,
que contiene usa sola norma que contiene toda la regulacion sobre la habilitacion de
grandes centros comerciales.

Respecto a los requisitos sobre su habilitaciébn en relacion a la superficie de
estacionamiento, son fijados por la propia municipalidad en la totalidad de los casos
analizados. Vale destacar que en los casos dentro de las provincias de Buenos Aires
(Lomas de Zamora, La Plata y La Matanza) y de Santa Fe (Rosario y Santa Fe), existe
una legislacion provincial sobre la instalacion de grandes superficies comerciales, pero
que expresamente delegan la reglamentacion especifica sobre materia de superficie de
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estacionamiento a cada municipio. La regulacion que fue relevada consiste
disyuntivamente o en un sistema que establece una relacién porcentual de m? entre la
superficie cubierta del establecimiento y la superficie afectada al estacionamiento
vehicular para particulares, o numero de plazas, exclusivamente (La Matanza, Lomas
de Zamora, La Plata, Mendoza), o un sistema que conjuntamente con esta proporcion
enunciada, establece ademas un minimo de unidades de estacionamiento (Cérdoba,
Rosario, Santa Fe). En uno solo de los casos analizados (Salta) no fueron encontrados
datos al respecto.

En lo que referente a la normativa sobre uso del suelo, los casos de Cérdoba, Mendoza,
Rosario, Santa Fe, hacen referencia al cumplimiento de otra normativa que regula la
materia. Los demas casos (La Matanza, Lomas de Zamora, La Plata) aluden a un tramite
de factibilidad de localizacion que incluye este tipo de referencias.

Respecto al trdmite de habilitacidn, el procedimiento presenta diversos matices segun el
caso analizado. Sin perjuicio de ello, puede concluirse que los casos estudiados son
supuestos donde se tramitan integramente ante el propio departamento ejecutivo
municipal, a través del area, departamento o secretaria de habilitaciones, con la eventual
participacion de otras areas. Las Unicas excepciones a esta regla, son los municipios en
el ambito de la provincia de Buenos Aires, que al entrar dentro de los supuestos de
aplicacion de la ley provincial 12.573, se destacan por ser los Gnicos casos en donde es
la autoridad provincial la que otorga la habilitacion final. Por otra parte, en todos los
casos toma especial participacion el organismo, secretaria o departamento relacionado
con Ambiente, debido a la necesidad de la realizacion de un estudio de impacto
ambiental para todos los casos en donde se intenta obtener la habilitacion municipal
para un supuesto de PGV.

En relacion a los Organos intervinientes, se destacan en todos los casos siempre una
autoridad municipal encargada de llevar adelante el tramite de habilitacion, y una
autoridad encargada de aplicar la normativa referida al estudio de impacto ambiental,
que es exigido en la totalidad de los casos analizados. No se advierte la prevision de las
calidades o condiciones técnicas requeridas a los intervinientes en el proceso.

Como se anticipd anteriormente, en el 100% de los casos estudiados, existe la
obligacion de solicitar un andlisis o evaluacion del impacto ambiental(cuya
denominacién puede variar segun el caso) conjuntamente con un plan de mitigacién de
los efectos. Este requisito previo a la habilitacion definitiva, existe ya que este tipo de
emprendimientos (grandes superficies comerciales, hipermercados o supermercados)
son considerados de alto impacto ambiental.

En la totalidad de los casos estudiados, a excepcion de Cérdoba donde no se especifica,
se hace referencia a que es el emprendedor el encargado de afrontar los cargos y costos
de dichos estudios. Esto coincide en general con la legislacion internacional, lo cual no
es lo recomendable en razon de que su interés no coincide necesariamente con el
general. Como se expresara supra, el emprendedor tiene un particular y especifico
interés en el emprendimiento y generalmente también a corto plazo.

En cuanto al encargado de llevar a cabo la evaluacion de impacto ambiental, siempre se
hace mencion a profesionales o entidades reconocidas en la materia, aunque la
reglamentacion varia segun el caso Santa Fe menciona genéricamente estas
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caracteristicas, poniendo como requisito que tenga asentamiento en la ciudad y que sea
elegido por el propio municipio. Existen casos donde esta previsto que sea llevado a
cabo por una universidad publica del territorio provincial, seleccionada por el interesado
(caso de los Municipios dentro de la Provincia de Buenos Aires).Por su parte, Mendoza
y Rosario prevén un registro pablico creado especialmente a tal fin, del cual se
selecciona. Salta preve que sea el propio Concejo Municipal del Medio Ambiente quien
elabore el informe. Cordoba es el Unico municipio donde no se especifican datos dentro
de la normativa recolectada, respecto al tépico analizado. Sin perjuicio de lo cual debe
tenerse en cuenta que la Carta Organica Municipal da preferencia a la Universidad
como consultora.

En cuanto al andlisis técnico de la habilitacion, en los municipios de Lomas de Zamora,
La Matanza y La Plata se mencionan las circunstancias y pautas que se tendran en
cuenta para la valoracion, en el marco del EIA. Se hace expresa mencién de la cuestién
vehicular: La accesibilidad del establecimiento proyectado en relacién con los diferentes
medios de transporte, a los fines de que no se deriven cargas especificas para la
comunidad; asi como la dotacion de plazas de estacionamiento y la incidencia en el
trafico rodado existente. Cérdoba posee un rasgo Unico en este aspecto: especifica
requisitos y pautas para la elaboracion de un INFORME DE IMPACTO DE
TRANSITO (IIT), dentro del ambito de la Direccidn de Transito de la Municipalidad de
Cordoba, quien requiere dicho informe como requisito para su aval al momento de
expedirse sobre la habilitacion del emprendimiento.

En cuanto a los institutos de participacion ciudadana como la audiencia publica, en el
marco a la habilitacion de PGV, encontramos dos subconjuntos de casos: Aquellos
municipios donde directamente no estan previstos (Cérdoba, La Matanza, Lomas de
Zamora, La Plata) y aquellos en donde lo esta, particularmente relacionado en marco al
EIA (Mendoza y Salta) o del Certificado de Factibilidad Provincial (Santa Fe y
Rosario). Cabe destacarse el caso de Salta donde se vislumbra una enorme especificidad
en cuanto a la reglamentacion del instituto.

En cuanto al régimen de sanciones, en la totalidad de los casos se encuentran previstos
casos en donde al incumplirse con alguna de las exigencias dentro del procedimiento de
habilitacion o de la EIA, la autoridad de aplicacién debera aplicar sanciones
preestablecidas. Las mismas se materializan en un espectro que contempla penalidades
como el archivo de las actuaciones, la multa, la suspension y la clausura. Solo el caso
Salta prevé, ante el supuesto determinado, la posibilidad de demolicion de la obra, a
costa del infractor.

Respecto a las areas involucradas, solo los municipios de Cdrdoba, Rosario y Mendoza
prevén expresamente el giro del expediente a las distintas areas y direcciones
municipales, a los fines que éstas puedan expedirse sobre la viabilidad del
emprendimiento. En los demas casos analizados la referencia es minima o directamente
no se encuentran datos relevantes referidos a la materia.

Casos a Nivel Internacional

Cabe sefalar que a los fines de la elaboracion del presente documento se ha tomado
como referencia las conclusiones y recomendaciones internacionales sustentadas en
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estudios de la COPPE - U.F.R.J, que sirvieron de base para el desarrollo de los cuadros
comparativos del Anexo Al.

En cuanto a la regulacion de los PGV, la casi totalidad de los municipios analizados
regula el fendbmeno, con diversos matices. Desde la perspectiva de la integralidad, (actos
completos en relacién con los objetivos perseguidos, clase de acto y la naturaleza de su
contenido), en Brasil, los municipios de San Pablo y Curitiba aparecen como los casos
mas completos, es decir con menor lagunas técnicas en la regulacion. La excepcion esta
constituida por el municipio de Rio de Janeiro (Brasil) - en que no existe instrumento
legal que vincule la efectiva necesidad de aprobacién de un proyecto especifico a los
organos reguladores del transporte, sino solo una practica de sistematica de evaluacion
sin base legal-y con dispositivos diversificados. Chile aparece como un caso de
regulacion sistematica, moderna y transparente.

En general, la regulacidn esta prevista teniendo presente dos enfoques, lo referido al
ordenamiento sobre impacto ambiental, 6 sobre ocupacion y uso del suelo. En el primer
caso Recife, Belo Horizonte. En el segundo, Juiz de Fora, y Rio de Janeiro. Curitiba y
San Pablo constituyen casos de regulacion que integran los diferentes enfoques.

En relacion a los requisitos de habilitacion, en las municipalidades de Recife, Juiz de
Fora, Rio de Janeiro, estdn asociados al dimensionamiento de la superficie de
estacionamiento. En Curitiba dependen de la elaboracion del Relatorio Ambiental
Previo y en San Pablo se exigen medidas compatibilizadoras con el entorno en relacion
paisaje urbano, redes de servicios publicos e infraestructura urbana, tipo de actividad,
tamafio del emprendimiento, nimero de lugares de estacionamiento asociado a la
jerarquizacion viaria (integralidad).

En relacion a la regulacion del uso del suelo, nos remitimos a lo expresado supra
tomando como referencias en tal sentido Juiz de Fora y Rio de Janeiro, y Curitiba y San
Pablo como regulaciones integrales que incluyen ese enfoque.

En lo referido al tramite de habilitacion, en Brasil no hay uniformidad de sistematica y
procedimientos, el &mbito de determinacion es cada distrito o ciudad. Son divergentes
en cuanto al enfoque de analisis basados en aspectos ambientales, de uso u ocupacion
del suelo y aspectos del sistema viario. En San Pablo asume la competencia el drgano
gestor del sistema viario, el costo de los estudios es asumido por el emprendedor (onus
do emprendedor). En Rio de Janeiro, si el analisis de hace con foco en aspectos de
ocupacion de uso de suelo, son los érganos de urbanismo y del sistema viario, si el foco
es en aspectos ambientales, interviene el 6rgano con competencia en el tema. En Chile
intervienen los 6rganos de transportes, los estudios, el costo del proyecto es asumido
por el emprendedor.

En relacion a los 6rganos que intervienen y dando por reproducido lo referido a Chile,
intervienen en todos los casos drganos de la administracion, sin que se explicite las
condiciones y calidades técnicas que deban reunir los integrantes de los mismos, a
efectos de brindar garantias minimas a la hora de aconsejar la habilitacion del
emprendimiento. La excepcion esta constituida por San Pablo (CET — SP)
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Con relacion a la obligatoriedad de los estudios de impacto y medidas de mitigacion de
efectos, esta prevista en todos los casos salvo Rio de Janeiro y Juiz de Fora (en este caso
no hay datos especificos).

En la mayoria de los casos es el emprendedor quien costea los mismos. En todos los
casos estudiados, las regulaciones y practicas relevadas dejan la carga de los estudios
para el emprendedor y también el costo. Puede no ser lo recomendable ya que su interés
no necesariamente coincide con el general. EI emprendedor tiene un particular y
especifico interés en el emprendimiento, y generalmente también a corto plazo.

No hay especificidad en cuanto a quién selecciona el organismo encargado de la
realizacion de los estudios de impacto, lo que esta relacionado con la imparcialidad y
transparencia de los resultados, como asi tampoco con el alcance de las medidas de
mitigacion, que debieran tener como mira la reparacion integral de los perjuicios
generados por los impactos del emprendimiento, en el sentido del mantenimiento de las
condiciones existentes antes de la habilitacion del PGV.

En relacion a la vigencia de institutos de participacion ciudadana, salvo Juiz de Fora
(sin datos especificos), San Pablo y Rio de Janeiro que no tienen previsiones al
respecto, el resto oscila entre la prevision de Audiencias Publicas (Belo Horizonte),
publicidad en diarios de circulacion local y oficiales (Curitiba, Recife).

En relacion al régimen de sanciones, salvo Curitiba, que prevé el retiro de la licencia
frente al incumplimiento de la realizacion de las medidas mitigadoras, no se tienen datos
especificos sobre su prevision en los restantes municipios.

Con relacion al control en la concrecion, operacion, y mantenimiento de condiciones
anteriores a la habilitacién del PGV, solo San Pablo prevé su seguimiento a través de
CET — SP. Cabe destacar que en este caso se preve que las medidas mitigadoras pasan a
formar parte del proyecto del emprendedor.

En relacion a la obligatoriedad de la coordinacion institucional, s6lo Juiz de Fora y
Curitiba tienen previsiones al respecto.

6.1.2 Sobre Aspectos Institucionales

La ejecucion del proceso de habilitacion de grandes superficies comerciales tiene una
problematica operativa que involucra los recursos humanos del Departamento
Ejecutivo.

Sobre la base del caso de la Municipalidad de Cdrdoba, a partir de las encuestas
realizadas a funcionarios que participan en el proceso de autorizacion de los PGV
comerciales, se observa que existen marcadas diferencias entre las visiones de las
distintas areas del municipio, que van desde la consideracion de quienes son afectados
por un PGV, cudles son estos impactos y sus alcances, los umbrales a partir de los
cuales deben ser medidos y/o controlados hasta la percepcidn de si las normas existentes
resultan compatibles con las respuestas técnicas que debieran otorgarse.
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Por otra parte, de estas mismas encuestas, surge que, en general, las acciones de
monitoreo resultan casi inexistentes. En este caso, la accion se genera ante reclamo de
los vecinos o una eventual deteccion de inspectores. Asimismo, el grado de eficacia de
estas acciones son en su mayoria bajas, debido a la extemporaneidad de las mismas y al
escaso poder de policia que permitan asegurar el efectivo cumplimiento de las medidas
adoptadas y especialmente su continuidad en el tiempo.

Cabe destacar que la mayoria de los encuestados consideran que los mayores impactos
de los PGV comerciales, con respecto a las condiciones del transito, se generan méas por
la acumulacion de pequefios y medianos generadores, los que en general no son
alcanzados por normas de regulacién, que por el impacto individual de un Unico PGV.

Ademas de la escasa homogeneidad de criterios, la participacion de las distintas areas
intervinientes en el proceso de autorizacion, no se encuentra debidamente coordinada.
De esta forma los requerimientos que cada una de ellas sugiera y/o imponga a veces
resultan no ser coincidentes en cuanto a los fines que persiguen.

No obstante estas consideraciones existe, entre los funcionarios de las &reas, una
cercania fisica y buena predisposicion para logar consensos de opinion que hacen
promisorio cualquier programa bien orientado que tienda a lograr procedimientos mas
transparentes, eficaces y eficientes. Esto refuerza la importancia de vincular los recursos
humanos involucrados en el proceso de licenciamiento de PGV comerciales

6.1.3 Conclusiones de la dimensién legal-institucional

De los casos analizados a nivel nacional puede concluirse que la regulacion nacional no
prevé el fenomeno PGV comerciales de manera integral, sino que se manifiesta solo
como una preocupacion en reglamentar la cantidad de plazas de estacionamiento
minimas segun la magnitud del emprendimiento. La incidencia en el transito es un
aspecto dentro del analisis de un estudio de impacto ambiental/social, a veces
contemplado expresamente, otras no, donde en ningun caso se delinea un marco técnico
especifico para su analisis. Se advierte la presencia de legislacion segmentada por
tematicas vg. urbanismo, edificacidon, ambiente, transito, transporte, que se contrapone y
conspira contra los principios de correspondencia e irreductibilidad de los actos
legislativos, que traducen la necesidad de que las normas juridicas deben ser dictadas
teniendo presente el ordenamiento juridico dado, y coordinadamente, como asi también
evitando los excesos legislativos. No se vislumbra, a partir del material legislativo
recolectado sobre los casos analizados a nivel nacional, una especial focalizacion en la
temaética.

Los estudios no son uniformes a la hora de definir conceptualmente qué se entiende por
PGV, de lo que se derivan diferencias en su caracterizacion. Es conveniente la adopcion
de un concepto y caracterizacion y su inclusion en la regulacion, ya que tal diversidad
puede concluir en tratamientos diferenciales para emprendimientos que constituyen
PGV Comercial 0 no de acuerdo a distintos criterios ya sean técnicos o politicos y ello
conspira en contra del principio de igualdad.

En la Constitucion Federativa de Brasil y en su legislacion federal y estadual, esta
presente expresa y especificamente el fendmeno de los PGV y la necesidad de dar
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respuesta a la problematica que plantean. No asi en la Constitucion Argentina ni en su
legislacion nacional y provincial. Ello traduce probablemente una mayor y/o menor
preponderancia de la problemaética y conciencia sobre la necesidad de su regulacion.

En Chile, la forma de estado es unitaria como en la mayoria de los paises
iberoamericanos, de por si centralizada. Su sistema legal ha regulado los PGV con un
elevado nivel de reconocimiento técnico, que surge también de los estudios sobre de la
problematica.

Ya se ha advertido que el procedimiento, los requisitos, los 6rganos, etc., varian en los
casos de Argentina y Brasil, en funcion del foco en el que cae el emprendimiento PGV
(ambiental, uso del suelo, etc.), lo que resta claridad, transparencia y certeza al
procedimiento.

En razon de ello, la sistemética de licenciamiento debe ser clara y rigurosa y establecida
y aprobada por un organismo especifico que puede constituirse ad hoc en el caso de
transito y transporte en razon de la especialidad de la problematica.

No obstante, los organismos deben establecer claramente las condiciones y calidades
técnicas de sus integrantes para que sea viable el proceso de evaluacion y control sobre
el licenciamiento.

Si el mecanismo de toma de decisiones sobre cudles son las obras a ejecutar para
mitigar impactos no esta reglado, su efectividad y eficacia dependerd de cada gestion
politica y de ese modo no resulta viable la planificacion del desarrollo urbano de la
ciudad a mediano y largo plazo. En Brasil toda ciudad de méas de 20.000 habitantes debe
tener un Plan Director de Desarrollo Urbano. Ello debiera replicarse en Argentina con
las disposiciones que aseguren su eficacia y su efectivo cumplimiento, respetando la
autonomia municipal. Chile es reconocido por tales instrumentos.

En relacion mas especifica a los ejes de la regulacion legal de los PGV, es necesario
considerar el marco teorico, los estudios especializados y los precedentes legislativos.
Chile y San Pablo son destacables. También pueden tomarse como precedentes aspectos
exigibles para todo tipo de licenciamiento en general, tales como, el establecimiento de
criterios de exigibilidad, descripcion de las actividades, condiciones para expedicion de
licencia, etapas, resarcimiento, costo de andlisis, plazos de analisis, deberes del
emprendedor, plazos de validez de la licencias, medidas de control y seguimiento,
sanciones, suspension o cancelamiento de licencias.

No puede dejar de mencionarse la importancia del analisis de las causas de la
inexistencia de la base de sustentacion legal con centro en el fendbmeno PGV, que
excede el objetivo del presente, pero constituye un importante aporte para la
efectivizacion de una legislacion exitosa.

De lo anteriormente expresado se deriva que los estudios sobre PGV han constatado:
- la ausencia de uniformidad en la conceptualizacién y caracterizacion de los

PGV,
- la falta de regulacion integral y sistemica, que, salvo en los casos de Chile y San
Pablo, Brasil, no prevén respuesta juridica en términos de solucion de la
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problematica generada por el fendmeno, sino diversificacion de normas
(dispositivos de sustentacion legal)

- Falta de definicidn de los atributos de caracterizacion para el encuadramiento de
los emprendimientos como PGV que pueden traducirse tanto en la ausencia de
pardmetros como en una caracterizacion divergente en las distintas ciudades

- Diferentes criterios de sustentacion para el estudio de los impactos, como asi
también para los procedimientos de anélisis de estos impactos

- Divergencias en las etapas del proceso de licenciamiento de los PGV, en la
sistematica de aprobacidn, en los procedimientos y competencias de los drganos
involucrados, falta de coordinacion entre los organismos y claridad en los
procedimientos

- Ausencia de regulacion de aspectos centrales como, las condiciones y calidades
técnicas exigibles en los organismos estatales intervinientes en el proceso,
participacion ciudadana, proceso de seleccion del organismo que efectia EIA,
entre otros.

Por otra parte, debe tenerse en cuenta, que, las consecuencias de un proyecto
inadecuado recaen sobre
- la propia autoridad, que por falta de procedimientos especificos de andlisis que

identifiquen las intervenciones necesarias o las prohiban, se colocan en situacion
de falta de libertad para adecuar los proyectos, deviniendo en responsables de
los problemas derivados de la falta de insercidon adecuada del PGV en el area

- la poblacién, que debe coexistir con problemas de circulacion, movilidad,
accesibilidad derivados del transito y transporte de dificil solucion por falta de
procedimientos correctos y reglados, tanto en la etapa previa, como en la
concomitante y posterior a la concrecion del proyecto

- EIl propio emprendedor, que por ausencia de procedimientos transparentes y
eficaces de sustentacion, no puede adaptarlo a las necesidades en la fase inicial

Lo anteriormente expresado se relaciona con la necesidad de cumplimentar el requisito
de realismo del acto legislativo, que traduce la importancia del conocimiento de la
realidad politica, cultural, econdmica, etc.la cual debera ser perfectamente conocida y
tenida en cuenta por el legislador para efectuar una prediccion aceptable sobre los
verdaderos efectos que el cumplimiento de las normas que sanciona producira.

La Red Iberoamericana de PGV destaca la importancia del estudio del planeamiento,
dimensionamiento, implementacion, localizacion de PGV para maximizar los efectos
positivos y minimizar los negativos. De alli la necesidad de garantir estudios de impacto
sometidos y apreciados por un proceso de licenciamiento.

Esto es asi dado que, bien proyectados y localizados los PGV pueden
1. estimular politicas de licenciamiento de demanda de viajes para promover una

movilidad mas sustentable,
2. fortalecer centralidad local sirviendo como articuladores de las construcciones
adyacentes,
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3. disponibilizar actividades y servicios no existentes valorizando Yy desarrollando
la region en la cual se inserten

4. las concentraciones de actividades tienen a proporcionar ganancias comparativas
y competitivas, frutos de las economias de escala que pueden favorecer a los
clientes interesados y emprendedores.

Frente a este cuadro de situacion, advertimos que, la comparacion de las legislaciones es
susceptible de aportar experiencias de regulacion internacionales e internas (en los
paises de organizacion federal) que contribuyen al perfeccionamiento y pueden servir de
patron de referencia para el desarrollo de las potencialidades positivas de los PGV ,
como asimismo para mitigar los posibles impactos negativos en las ciudades. Todo ello,
teniendo en cuenta las diferencias socio econdmicas existentes entre los paises, que
confieren caracteristicas peculiares a cada PGV, y justifican el desarrollo de modelos y
métodos compatibles con las condiciones locales y la realidad.

No escapa a nuestra consideracion, que el analisis de las causas de la inexistencia de
regulacion 6 de la falta de observacion, en su caso, deben incluir la conducta e intereses
de los actores institucionales y sociales involucrados, objetivo que —por su cuantia-
excede las posibilidades del presente informe .

Ello es asi, toda vez que el ejercicio del poder de policia urbanistico, de transito y
transporte, cuya titularidad corresponde al Estado, no solo es irrito para el emprendedor
y los ciudadanos en tanto restringe la esfera de su libertad, sino que condiciona el
accionar e incrementa los deberes de los funcionarios que deben ajustarse a la base
legal de sustentacion.

Por otra parte, es menester establecer las bases minimas del contenido de una
reglamentacion de PGV.

La relacion entre la normativa y la sistematica de licenciamiento puede expresarse en
que la primera tiene como funcién el establecimiento de bases minimas del
procedimiento, que, a través de su cumplimiento, tiende a producir un resultado exitoso.

Las reglas se refieren a los medios de la accion, de tal manera que su valor o mérito
deriva de su idoneidad, es decir que tengan vigencia o existencia, como asi también, que
siendo aplicables, resulten eficaces y convenientes.

Resulta recomendable asignar prioridad al establecimiento de un respaldo legal para la
aprobacion de emprendimientos caracterizados como PGV a través de elaboracion de
reglamentacion especifica y su efectivizacion para evitar la generacion de impactos
negativos en el sistema viario en virtud de la implantacion de PGV.

El objetivo de esta legislacion debe ser la maximizacion de los efectos positivos y la
minimizacién de los efectos negativos de la implantacion de PGV. De tal manera, se
reduce y/o limita la responsabilidad del Estado por los problemas derivados de la falta
de insercion adecuada de los PGV.

Los procedimientos en el derecho comparado no son uniformes o genéricos y ello es asi
pues existen especificidades en la estructura urbana e institucional de los municipios en
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los cuales se pretenden instalar los emprendimientos. Es dable tener en cuenta por lo
tanto la estructura urbana en lo que hace al ambiente, sistema viario y uso del suelo,
como asi también la estructura institucional en lo referido a los 6rganos técnicos que
intervienen y las condiciones de los profesionales para el establecimiento y control de
los requisitos que se establezcan.

La dindmica urbana suele ser de répida transformacion y el sistema administrativo debe
dar respuesta en términos de buen desempefio.

Las exigencias reguladas para la habilitacion deben estar fundamentalmente referidas a
garantizar la accesibilidad, no sélo de vehiculos sino de peatones y transporte colectivo.

También debe establecerse la evaluacion de los impactos que genere la habilitacion del
PGV en el ambiente, en la conformacidn urbana, en el trafico, en las vias, teniendo en
cuenta la circulacién de los peatones y la incidencia en el transporte colectivo, de
manera de garantizar la accesibilidad y movilidad para la sustentabilidad de las
ciudades.

Con relacion al proceso de habilitacion, es menester que contenga la actuacion de los
Organos competentes para su analisis garantizando una accion interactuada, integrada y
racionalizada y esencialmente adecuada a sus especificidades.

En este sentido aparece la importancia de contar con un cuadro de recursos humanos
técnicos calificados capaces de conocer la realidad local, usar apropiadamente los
recursos legales disponibles y analizar criteriosamente las informaciones brindadas por
el emprendedor. Ello requerird conocimiento técnico de los responsables, articulacion
intra e inter institucional y nivel de coordinacion administrativa para dar celeridad y
transparencia al proceso.

Puede consagrarse la creacion de un organismo que integre las areas involucradas,
(permanente ¢ ad hoc) de intervencidon obligatoria, 6 la obligatoriedad de la
coordinacion institucional, con la explicitacion de las areas que deben expedirse

obligatoriamente sobre la viabilidad del emprendimiento.

6.2 Aspectos Técnicos

6.2.1Tasas de generacion

Los estudios de generacion de viajes en auto son importantes para poder estimar la
demanda del PGV. La hora pico del viernes (maxima de calle adyacente) representa una
demanda que debe ser empleada para establecer el impacto sobre el transito circulante
por el entorno. En cambio la hora pico del sabado (méaxima del generador) constituye
una demanda que debe ser empleada para establecer los requerimientos de
estacionamiento.

A partir de los estudios reportados en el Capitulo 3, puede advertirse que los casos de
estudio cubren adecuadamente superficies computables entre 3.000 y 10.000 m?,
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clasificados como supermercados y también entre 18.000 y 51.000 m? clasificados
como hipermercados y shopping centers.

El primer grupo (supermercados) presenta una media de tasas de generacion de viajes
en auto del orden de 0,07 viajes por m? de superficie computable para la hora pico del
dia viernes, en tanto que para el segundo grupo (hipermercados y shopping centers)
dicha tasa es del orden de 0,04 viajes por m“. Si se consideran la totalidad de los datos
en un solo grupo se obtiene una tasa del orden de 0,05 viajes por m?.

La Tabla N° 11 resume los valores obtenidos para la tasa de generacion de viajes en
auto (entrantes mas salientes) para cada grupo, para las horas pico del viernes (calle
adyacente) y del sabado (polo generador)

Establecimientos

HP Dia Viernes

HP Dia Sabado

Tasa Media Tasa Media
Supermercados 0,071 0,072
Hiper y Shoppings 0,038 0,044
Todos 0,052 0,056

Tabla N° 11: Tasas de generacion medias de viajes de automovil.

Puede advertirse que los datos indican claramente una disminucion de la tasa de
generacion con el aumento de la superficie cubierta total computable. Se concluye en la
conveniencia de emplear tasas diferentes para cada grupo (y no una tasa Unica). Para las
SCTC entre 10.000 y 18.000 m? queda la posibilidad de emplear el promedio general.

Las tasas medias del viernes se emplearan (en el Capitulo 7) para las recomendaciones
correspondientes al impacto en el transito del entorno, en tanto que las tasas medias del
sébado se utilizaran para las recomendaciones correspondientes a los espacios minimos
de estacionamiento.

Como una guia para estimar la tasa de generacion de los diferentes tipos de vehiculos, la
Tabla N° 12 muestra los porcentajes correspondientes calculados sobre la columna de
autos mas taxis (100% - tasa reportada en la Tabla 11).

Establecimientos | Autos + Taxis Autos Taxis Motos Bicis
Supermercados 100 97,351 2,649 0,091 0,013
Hiper y Shoppings 100 92,804 7,196 0,055 0,004

Tabla N° 12. Porcentaje de tasa de generacion correspondiente a cada tipo de vehiculo.

Puede advertirse que en los establecimientos de mayor superficie aumenta
considerablemente la cantidad de taxis. Inversamente la cantidad de motos y bicicletas
se incrementa apreciablemente para los emprendimientos de menor superficie.

6.2.2 Estacionamientos

A partir de los relevamientos de ingresos y egresos reportados en el Capitulo 3, y de los
tiempos de permanencia reportados en el Capitulo 4, se puede determinar la demanda de
espacios de estacionamiento (EE) para clientes en las horas pico.
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La utilizacion de los EE medida en (autos ingresantes/EE-hora) requiere conocer la
rotacion (autos/ EE-hora) que es la inversa de la permanencia, y ésta es variable con una
distribucion exponencial, segun observado en los relevamientos.

Dada la variabilidad de la demanda en término de vehiculos ingresados por hora y
permanencias, siempre habra una probabilidad de no encontrar un EE disponible al
llegar, por lo que el dimensionamiento de la oferta requiere establecer una hora pico de
disefio y una probabilidad aceptablemente baja de no encontrar lugar para estacionar.

El layout béasico de todas las playas de estacionamiento para clientes de los PGV
comerciales es el de pasillos centrales con boxes a 90 grados. El EE tipico es de 2,50m
X 5,00 m, con un érea neta de 12,5 m%EE, y con los pasillos (tipicos de 6,00 m) y otras
zonas de circulacion, se alcanza un area total del orden de 25 m? /EE.

Dado que tanto la tasa de arribos como la permanencia media pueden expresarse en
términos de superficie cubierta total computable SCTC (m?) , la oferta necesaria de EE
puede expresarse con un coeficiente de generacion y permanencia (CGP) tal que:

EE = CGP x SCTC (m?)

Siendo CGP = tasa de atraccion (50% de tasa de generacion hora pico del PGV) por
tiempo de permanencia medio expresado en horas.

La inversa del CGP expresa la cantidad de m? de SCTC por cada EE.

El Centro de Estudios de Trafico del Estado de San Pablo (CET SP) recomienda para
Shopping Centers un CGP = 0.0352, equivalente a 1EE cada 28 m?de SCTC

Las ciudades del Estado de Texas en Estados Unidos requieren 4 EE por cada 1000 pies
cuadrados cubiertos de grandes centros comerciales, lo que en términos de m? implica
un CGP= 0.0444, equivalente a 1EE cada 22,5 m* de SCTC.

La Tabla N° 13 muestra los coeficientes de generacion y permanencia que resultan para
distintos tamafios de centros comerciales utilizando las tasas medias de atraccion de
viajes estimadas para el dia sdbado y la permanencia media obtenida con la regresién
reportada en el Capitulo 4.

SCTC Tasa atraccion Permanencia CGP EE = SCTC * Cgp
media ( min)

2500 0,036 29,6 0,0178 44

5000 0,036 31,6 0,0190 95
10000 0,036 35,6 0,0214 214
20000 0,022 43,6 0,0160 320
30000 0,022 51,6 0,0189 568
40000 0,022 59,6 0,0219 874
50000 0,022 67,6 0,0248 1239

Tabla N° 13: Coeficientes de generacion y permanencia (CGP) y Espacios de
estacionamiento (EE)
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El CGP promedio resulta 0,0199; equivalente a 1EE cada 50,1 m? de superficie total
computable.

Por las caracteristicas de la distribucidn exponencial, utilizando 1 permanencia media la
oferta da satisfaccion inmediata al 63 % de los arribos en hora pico, en tanto utilizando
el doble de la permanencia media, se satisface en primer intento el 85%.De realizar el
calculo con el doble de la permanencia media, se duplica el CGP, resultando
equivalente a 1EE cada 25,6 m® de SCTC, similar a los ejemplos de San Pablo v el
estado de Texas.

En Argentina, las ciudades de Rosario y La Plata, segun reportado en el capitulo 2,
especifican un requerimiento de 1 EE cada 50 m? de superficie cubierta, lo cual es
compatible con satisfacer la permanencia media.

Existe en la actualidad una critica importante a las exigencias de EE tradicionalmente
asociadas con paradigmas de favorecer el transito automotor, hoy cuestionadas por
conceptos de movilidad sustentable.

La explicitacion de los efectos de ofrecer 1 o 2 permanencias medias en términos de la
distribucion exponencial, considerando la situacion de hora pico, permite concluir que
es un umbral aceptable fijar para la habilitacion de centros comerciales entre 2500 y
50000 m? el requerimiento minimo de 1 EE cada 50 m?, o sea CGP=0,002.

Para superficies mayores de 50000 m? deberfa revisarse el requerimiento porque a la

tendencia a disminuir la tasa se contrapone la tendencia a aumentar la permanencia,
pudiendo ser esta Gltima la dominante
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Capitulo 7: RECOMENDACIONES

Frente a la problemética de la heterogeneidad en contenidos o insuficiencia de
contenidos observados en normativas municipales para la habilitacion de
supermercados, hipermercados y centros comerciales como fenoémenos de Polos
Generadores de Viajes, la presente investigacion ha explorado diferentes aspectos. Se
considera que la complejidad del caso de los PGV comerciales impide acotarlos a una
legislacion municipal Gnica.

Ademés de los temas tratados en el Capitulo de Conclusiones y en los Anexos, se
considera conveniente presentar como Recomendaciones solamente aquellas que
resulten de concreta operatividad para aplicacion en los municipios.

Con este criterio se realizan las siguientes recomendaciones especificas para el
licenciamiento de grandes superficies comerciales (superiores a 2.500 m?):

A) Tasas de generacion de viajes:

Contemplar como parte de los requisitos de habilitacion la verificacién de la
operacion del transito y eventual proyecto de medidas mitigadoras en el area de
influencia del emprendimiento, evaluando la situacion con un incremento de
transito no menor a:

Para Supermercados (2.500 a 10.000 m?) = 0,07 SCTC
Para Hipermercados y Shopping Centers (18.000 a 50.000 m?) = 0,04 SCTC

Siendo SCTC Superficie Cubierta Total Computable (area cubierta total, excepto
cocheras cubiertas), en metros cuadrados (zmz)
Nota: Para SCTC entre 10000 y 18000 m“ se puede aplicar una tasa intermedia

La verificacion puede incluirse como parte de un INFORME DE IMPACTO DE
TRANSITO (IIT) exigible para obtener el aval del Area Transito del municipio.

B) Espacios de estacionamiento

Contemplar como requisito la exigencia de espacios de estacionamiento (EE) para
clientes con un minimo de 1 EE cada 50 m? de SCTC (total de superficie cubierta
excepto la dedicada a cocheras cubiertas, si estan previstas) en el rango de 2.500 a
50.000 metros cuadrados.

Incluir la exigencia de un plano con las dimensiones y ubicacion de los espacios de
estacionamiento (autos, motos y bicicletas), espacios de carga y descarga, pasillos e
isletas relacionados.

C) Aspectos legales generales

C1. Revisar con una lista de chequeo que las normativas relacionadas con la
habilitacién de grandes superficies comerciales (umbral 2500m?) contemple los
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aspectos relevantes para los PGV Comerciales sefialados en las conclusiones. En
especial, la obligacion del emprendedor de incluir en el proyecto las obras y/o
instalaciones necesarias para mitigar efectos adversos a los vecinos y al transito por
la generacion de viajes vehiculares.

C2. Revisar que la normativa relacionada con los PGV Comerciales debe
compatibilizar su vigencia con los principios constitucionales, vg. libertad de
circulacion, igualdad ante la ley, libre comercio, preservacion del medio ambiente,
preservacion del uso del suelo, planeamiento, certeza y seguridad juridica, legalidad,
economia, eficacia, eficiencia, celeridad del tramite, preservacion del patrimonio
cultural e historico de la ciudad, afectacion de la vida e integridad psicofisica,
seguridad, propiedad. Todo ello en una regulacion integrada, evitando los excesos
legislativos como en el caso que se efectlian reiteraciones normativas que pueden
generar contradicciones y falta de coherencia.

C3. Incluir en las normativas la exigencia de renovar la habilitacion periédicamente,
por ejemplo cada 5 afios, ocasién para verificar la situacion del trénsito y la
suficiencia o necesidad de medidas mitigadoras adicionales de infraestructura y/o
gestion

D) Aspectos institucionales

D1. Explicitar las areas que deben expedirse obligatoriamente sobre la viabilidad del
emprendimiento, estableciendo un flujograma. Promover la coordinacion
institucional con la interaccién de los recursos humanos técnicos en casos piloto
para dar consistencia a los criterios e interpretacion de las normativas, y celeridad a
los procesos de habilitacion.

D2. Establecer procedimientos de monitoreo de los PGV habilitados para verificar

el alcance de los impactos en la vecindad y el transito, generando registros para
requerir planes de mejoras en la renovacion de las habilitaciones.
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ANEXO A1: ANALISIS DE LEGISLACION DE PGV. CUADROS
SINTESIS Y CONCLUSIONES PARCIALES DE CADA

MUNICIPIO

MUNICIPIOS
EJES

CORDOBA

1) -REGULACION PGV... SI/NO
-BREVE DESCRIPCION SOBRE

ASPECTOS QUE COMPRENDE:
CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

-Ordenanza localizacion

comerciales)

9843 (requisitos para grandes superficies

-Ordenanza 12399 (sobre emprendimientos comerciales y/o administrativos)

-Ordenanza 12052 (habilitacion de establecimientos)

Observaciones: La base estd dada por la Ord. N2 9843. La N° 12399 remite
respecto a hipermercados y superficies comerciales superiores a 1000 mt2 a la
reglamentacién de la 9834 (art 2). La 12052 regula la habilitacién del
emprendimiento. La 11712 que regula el régimen de estacionamiento, pero el
art 7 dice expresamente que lo referente a supermercados y grandes
superficies comerciales se rige por la 9843.

2) -REQUISITOS DE
HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U OTROS
SI/NOC

-DISPOSICION LEGAL

- Conf. Ordenanza 9843

VER CUADRO ANEXO |

3) -REGULACION USO DEL
SUELO
SI/NO

-AREAS EXCLUIDAS
PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

-Conf. Ordenanza 9843, segun el tipo de supermercado segun su escala (art
5/9), deben ubicarse segln determinadas aéreas (art 10/14)

4) —ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACION/
JUZGAMIENTO

-DISPOSICION LEGAL

Regulado por Ordenanza 12052:

- Consulta de factibilidad: previa al inicio del tramite de

Habilitacidn, a los fines de determinar si un establecimiento es susceptible de
ser habilitado segun su localizacion, la actividad a desarrollar y el riesgo de la
misma. (art 15)

- La Autoridad de Aplicacion, emite un informe circunstanciado en el que se
expedird respecto de la viabilidad (informe de factibilidad). Caracter
vinculante. (art 17)

- Tramitacién del certificado de habilitacién para el funcionamiento de la
actividad econdmica. Presentacion por escrito junto con toda la
documentacion exigida (art 20)

-INICIADO el expediente, la Autoridad de Aplicacién gira el expediente a las
areas u organismos municipales deben emitir informe sobre la veracidad y
correccion de los datos aportados por el solicitante y remite las actuaciones a
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las mismas. Cada organismo requerido informara en el expediente lo que le
corresponda acerca del cumplimiento o incumplimiento de lo pertinente para
otorgar la habilitacion. (Art 26)

-Cumplimentados todos los requisitos, la autoridad de aplicacion dictara
resolucion habilitando el establecimiento para el ejercicio de la actividad
econémica. (art 31). Se entrega certificado (art 32)

5) -ORGANOS QUE
INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

-Secretaria General, a través de la Direccion de Habilitacion de Negocios
(autoridad de aplicacion conf. Ordenanza 12052)

6) ~ANALISIS TECNICO
HABILITACION SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

La consulta de factibilidad debe contener (Art. 16° Ord. 12052):

a) Rubros y actividades cuya habilitacion se solicita, de los cuales uno debera
ser necesariamente identificado como el principal.

b) Identificacion catastral del establecimiento o domicilio en el que se
desarrollard la actividad.

¢) Superficie cubierta y descubierta del establecimiento, afectadas a la
actividad a habilitar, expresada en metros cuadrados.

d) ldentificacion personal del o los titulares de la actividad econdémica
solicitada. En caso de corresponder sera necesaria la identificacion de los
apoderados autorizados a solicitar la habilitacion.

7) RECURSOS
HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA
ORGANIZACION ESTATAL
PARA ANALISIS TECNICO
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

S/D

8) OBLIGATORIEDAD DE
ESTUDIOS DE IMPACTO Y
MEDIDAS DE MITIGACION
SI/NG

-DISPOSICION LEGAL

- LOS supermercados del Grupo IV, Centros Comerciales de més de 2.000 m2
de superficie cubierta, Centros de Compras, Hipermercados e Hipercentros,
deberan efectuar la Evaluacion de Impacto Ambiental conforme a la
legislacion vigente, quedando sujeta la autorizacion de localizacion definitiva
a la aprobacion de dicha evaluacion por la autoridad competente. (art 16 conf.
ord 9843)

-Para los Supermercados del Grupo Il y Centros Comerciales de menos de
2.000 m2 de superficie cubierta, se exigira el cumplimiento de la Evaluacion
de Impacto Ambiental cuando el organismo técnico

interviniente lo estime conveniente. (Art. 17 ord 9843)

9) RESPONSABLE DE LA
EVALUACION

-ORGANO INTERNO
ADMINISTRACION (SHNO)
-ORGANO ELEGIDO POR
EMPRENDEDOR (S/NO)
-ORGANO CONSULTOR (SHNO)
-DISPOSICION LEGAL

S/ID

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS/OBRAS A
CARGO DEL EMPRENDEDOR
SHNO

-DISPOSICION LEGAL

S/D

11)-PARTICIPACION
CIUDADANA

-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A LA
HABILITACION-SI/NO
(AUDIENCIA PUBLICA U OTRO)

S/ID
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-OBLIGATORIEDAD-SHNO
-DISPOSICION LEGAL

12) -REGIM’EN DE SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

-Archivo de las actuaciones ante incumplimiento para subsanar un
emplazamiento requiriendo el cumplimiento de algun requisito observado (art
30 Ordenanza 12052)

-La ord. 9843 contempla régimen de multas, suspension y clausura del
establecimiento conforme al tipo de infraccién (art 34)

13) -CONTROL EN LA
CONCRECION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE
CONDICIONES ANTES DEL
PGV

-ORGANO DE CONTROL SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

Regulado por la Ordenanza 12052:
-Inspeccion de la autoridad de aplicacion anterior al otorgamiento de la
habilitacion (art 28)

-Inspeccion de la autoridad de aplicacion durante los 30 dias de obtenida la
habilitacion (art 27)

14) ~AREAS INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/AMBI
ENTE, ETC.)

OBLIGATORIEDAD O
PRACTICA DE COORDINACION
INTRA/INTER INSTITUCIONAL
-DISPOSICION LEGAL

-Secretaria General, a través de la Direccién de Habilitacion de Negocios
(Ordenanza 12052)

-Demés areas u organismos municipales con
especialidad (no se especifican en la ordenanza)

incumbencia segin su
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CONCLUSIONES PARCIALES: CORDOBA

Cordoba es la ciudad capital de la provincia de Cérdoba. Se encuentra ubicada en la region

central del pais, a ambas orillas del rio Suquia. Es la segunda ciudad mas poblada después
de Buenos Airesy la mas extensa del pais. Cordoba se constituye en un importante centro
cultural, econémico, educativo, financiero y de entretenimiento de la region. Cuenta segun el
Censo 2010 realizado por el INDEC, con una poblacion que asciende a 1 329 604 habitantes.
Debido a estas caracteristicas y a la accesibilidad que se tuvo a su legislacién, fue seleccionada

como un caso relevante de estudio y relevamiento.

Respecto a la regulacion de los P.G.V., su marco legislativo esta dado principalmente

por la ordenanza n® 9843, que prescribe los requisitos para localizacion grandes

superficies comerciales. La ordenanza n® 12399, sobre emprendimientos comerciales

y/o administrativos, remite respecto a hipermercados y superficies comerciales
superiores a 1000 mt2 a la reglamentacion de la 9834 (art 2). A su vez, es la ordenanza
n? 12052 regula la habilitacion del emprendimiento. La ordenanza n? 11712 que regula
el régimen de estacionamiento, pero el art 7 dice expresamente que lo referente a
supermercados y grandes superficies comerciales se rige por la 9843.

A partir de estos datos, podemos afirmar las siguientes conclusiones parciales:

-La cuestion de los P.G.V. se encuentra regulada, a partir de los citados cuerpos
legales (principalmente las ordenanzas municipales n? 9843y 12052)

- Respecto a los requisitos sobre su habilitacion en relacion a la superficie de
estacionamiento, son fijados por la propia municipalidad en la mencionada ordenanza
9843, diferenciando segun los supuestos regulados. Sin perjuicio de ello, el espacio
destinado a estacionamiento vehicular se rige por una regla general de un 10% de la
Sup. Venta, con un Minimo 30 m?, mas superficie de maniobras.

-En lo referido a la normativa de uso del suelo, conforme la Ordenanza 9843, segun el
tipo de supermercado de acuerdo a la escala alli establecida (escala barrial, sectorial,
urbana o regional), solo pueden ubicarse en aéreas determinadas.

-Respecto al tramite de habilitacion, el mismo esta reglamentado por la ordenanza
municipal n? 12052. EIl procedimiento es iniciado por alguno de los legitimados, que
debe requerir previamente un informe de factibildiad ante la Autoridad de Aplicacion a
los fines de determinar si un establecimiento es susceptible de ser habilitado segin su
localizacion, la actividad a desarrollar y el riesgo de la misma. Se emite un informe

circunstanciado con caracter de vinculante. Se comienza con la tramitacion del
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certificado de habilitacion para el funcionamiento de la actividad econémica por ante la
Secretaria General, a través de la Direccion de Habilitacion de Negocios. La
presentacion se realiza por escrito junto con toda la documentacion exigida. La
autoridad de aplicacion gira el expediente a las &reas u organismos municipales deben
emitir informe sobre la viabilidad del proyecto conforme a la normativa de cada area
consultada. Cumplimentados todos los requisitos, finalmente la autoridad de aplicacion
dicta una resolucion habilitando el establecimiento para el ejercicio de la actividad
econdmica y se entrega certificado correspondiente.

-Respecto a los dérganos intervinientes en el procedimiento de habilitacion, se destacan
la Secretaria General, a través de la Direccion de Habilitacion de Negocios, con la
posterior participacion de las demas areas y departamentos administrativos que emiten
informe consultivo sobre la viabilidad del proyecto.

- Existe la obligacion de solicitar un analisis del impacto ambiental para los supuestos
de supermercados del Grupo IV (escala regional) , Centros Comerciales de mas de
2.000 m2 de superficie cubierta, Centros de Compras, Hipermercados e Hipercentros,
conforme a la legislacion vigente, quedando sujeta la autorizacion de localizacion
definitiva a la aprobacién de dicha evaluacién por la autoridad competente. Mientras
tanto, para supuestos de supermercados del grupo Ill (escala urbana) y Centros
Comerciales de menos de 2.000 m2 de superficie cubierta, se les exigird una evaluacion
de impacto ambiental solo en los casos en que la autoridad lo considere conveniente.
-No hay datos especificos sobre quien lleva a cabo el estudio de impacto ambiental.

- No hay datos especificos sobre quien debe soportas los costos del mismo.

- No esté prevista la realizacion de una audiencia publica, ni instituto de participacion
ciudadana en lo que refiere a la habilitacion de P.G.V.

-En cuanto al analisis técnico de la habilitacion, la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Cérdoba, requiere a los fines de elaborar un informe para la
factibilidad de localizacién, la elaboracion de un INFORME DE IMPACTO DE
TRANSITO (lIT), mediante Expediente presentado en Mesa General de Entradas,
conteniendo una documentacion especifica y cumplimentando determinados requisitos.
-Respecto a los recursos técnicos/humanos/ informaticos para de la organizacion

estatal para analisis técnico, no existen datos especificos al respecto.
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-Existe un régimen de sanciones especifico (Ordenanza 12052) que prevé el archivo de
las actuaciones ante inobservancia a sus disposiciones. La ord. 9843 contempla régimen
de multas, suspension y clausura del establecimiento conforme al tipo de infraccion.
-En lo referido al control de del mantenimiento de las condiciones ante el PGV, no
existen datos especificos.-

- Respecto a las areas involucradas, esta previsto que el expediente administrativo gire
por las distintas secretarias (ambiente, infraestructura, direccion de planificacion
urbanistica, etc.) previo al dictado de la resolucion sobre la admisibilidad de la

habilitacion.
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UNICIPIOS
EJES

LA MATANZA

1) -REGULACION PGV...
SI/NO

-BREVE DESCRIPCION
SOBRE ASPECTOS QUE
COMPRENDE:
CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

-ley 12.573: régimen de instalacién, ampliacién, modificacion y
funcionamiento de grandes superficies comerciales y cadenas de
distribucion

-Se  considera como Grandes superficies comerciales a todos los
establecimientos de comercializacion minorista 0 mayoristas que
realicen ventas minoristas, que ocupen una superficie de mas de
quinientos ( 500 m2 ) metros cuadrados destinada a la exposicion y
venta, en municipios con una poblacion de hasta 50.000 habitantes;
una superficie superior a los novecientos (900 m?) metros cuadrados en
municipios entre 50.000 y 300.000 habitantes; y superficies de méas de
mil ochocientos (1.800 m?) (ley 12.573)

-Ordenanzas 12251 —
Supermercados

16102 reglamentacion especial para

2) -REQUISITOS DE
HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U
OTROS

SI/INS

-DISPOSICION LEGAL

- La provincia de Buenos Aires que es en definitiva que otorga la
habilitacion final a las grandes superficies comerciales, segun la ley
provincial 12.573 que estipula los requisitos para la instalacion de
locales. Lo referente a estacionamiento, lo deja pendiente de
reglamentacion especifica a cada municipio. (art 18 ley 12.573)

-Se computard la superficie correspondiente a guardacoche efectiva de
estacionamiento siendo el espacio para estacionar 2,50 m x 5,00 m..
Debiendo garantizar el correcto movimiento vehicular.

-Comercios mayorista/minorista y oficinas en general: Requieren un
20% de la superficie cubierta si > 0 = a 500 m2 de superficie cubierta
total. (conf. Ordenanza)

3) -REGULACION USO DEL
SUELO
SI/NO

-AREAS EXCLUIDAS
PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

Requiere “Factibilidad de Localizacion” con Evaluacion de Impacto
Ambiental. (conf ley 12.573)

4) -ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACIO
N/ JUZGAMIENTO
-DISPOSICION LEGAL

- El trémite de habilitacion deberd iniciarse ante el municipio de la
jurisdiccion que correspondiere 'y una vez cumplimentada la
requisitoria municipal el expediente serd remitido a la autoridad de
aplicacion provincial la que procedera con la tramitacion de la
factibilidad provincial.

-La habilitacién municipal procederd cuando el peticionante, retina la
factibilidad provincial, y todos los requisitos que a ese efecto
establezca cada Honorable Concejo Deliberante del municipio que
corresponda.

- El municipio debera expedirse en un plazo maximo de noventa (90)
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(conf. ley 12573)

5) -ORGANOS QUE
INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

- Ministerio de Produccién de la Provincia de Bs. As. (autoridad de
aplicacion de ley 12573)

6) —~ANALISIS TECNICO
HABILITACION SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

El estudio de impacto incluird la valoracion de las siguientes
circunstancias y pautas:

A) En relacion con la localizacién del nuevo equipamiento comercial:
a) La composicion y especificidad de los rubros que componen la
oferta del nuevo emplazamiento comercial.

b) Si la implantacion proyectada estd concebida para promover un
equilibrio funcional entre la periferia y los centros comerciales
existentes.

B) En relacién con los consumidores y usuarios:

a) Los efectos sobre los habitos de consumo y las necesidades de
compra.

b) La accesibilidad del establecimiento proyectado en relacion con los
diferentes medios de transporte, especialmente los colectivos, sin que
se deriven cargas especificas para la comunidad; asi corno la dotacion
de plazas de estacionamiento y la incidencia en el trafico rodado
existente.

¢) La influencia sobre los niveles de precios y de prestacién de
servicios al consumidor de la zona.

C) En relacion con el empleo:

a) La contribucién al mantenimiento, o a la expansion, del nivel de
ocupacién en la zona de influencia.

b) La estabilidad de los puestos de trabajo ofrecidos, nivel de
remuneracion y posibilidades de promocion laboral.

¢) La contribucion a la mejora de la cualificacion profesional y a la
incentivacion de la utilizacion de las nuevas tecnologias.

D) En relacion con la incidencia sobre el comercio existente:

a) La previsible repercusién del establecimiento proyectado sobre la
competitividad de las estructuras comerciales de la zona, evaluando
entre otros aspectos, la futura viabilidad de los equipamientos
comerciales existentes y la mejora, cualitativa y cuantitativa, que
supondra para los

mismos.

b) Si el proyecto contribuye, por su tamafio, funcion, localizacion y
naturaleza de los productos

ofrecidos, a un equilibrio entre los diferentes tipos de equipamientos
comerciales y en relacion con

el equipamiento comercial existente.

7) RECURSOS
HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA
ORGANIZACION ESTATAL
PARA ANALISIS TECNICO
SHNO

-DISPOSICION LEGAL

S/D

8) OBLIGATORIEDAD DE
ESTUDIOS DE IMPACTO Y
MEDIDAS DE MITIGACION
SIINO

Obligacion para la autoridad de aplicacion de solicitar un anélisis del
impacto socioecondmico y ambiental que realizard una Universidad
Nacional radicada dentro del territorio provincial
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-DISPOSICION LEGAL

9) RESPONSABLE DE LA
EVALUACION

-ORGANO INTERNO
ADMINISTRACION (SI/NOQ)
-ORGANO ELEGIDO POR
EMPRENDEDOR (SHNO)
-ORGANO CONSULTOR
(SHNO)

-DISPOSICION LEGAL

El solicitante elige la Universidad nacional que lo realizara. (art 11 ley
12573)

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS/OBRAS A
CARGO DEL EMPRENDEDOR
SI/INS

-DISPOSICION LEGAL

El peticionante, soportard el costo del estudio de

socioecondmico y ambiental. (art 11 ley 12573)

impacto

11)-PARTICIPACION
CIUDADANA

-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A
LA HABILITACION-S/NO
(AUDIENCIA PUBLICA U
OTRO)

-OBLIGATORIEDAD S#/NO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

12) -REGIMEN DE
SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

-La autoridad de aplicacién (Ministerio de Produccién de la Provincia
de Bs. As) es competente para intervenir y controlar el cumplimiento
de la ley 12573 y para juzgar las infracciones y aplicar de las
respectivas sanciones, siempre que esta competencia no se superponga
a la de los municipios.

-puede efectuar inspecciones in situ y de oficio en los establecimientos
tratados.

-sanciones: multa, suspensién, clausura y suspension para pedir
habilitacion por hasta 2 afios.

13) -CONTROL EN LA
CONCRECION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE
CONDICIONES ANTES DEL
PGV

-ORGANO DE CONTROL
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

-La autoridad de aplicacion (Ministerio de Produccion de la Provincia
de Bs. As) es competente para intervenir y controlar el cumplimiento
de laley 12573

14) ~AREAS
INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/A
MBIENTE, ETC.)
OBLIGATORIEDAD O
PRACTICA DE
COORDINACION
INTRA/INTER
INSTITUCIONAL
-DISPOSICION LEGAL

S/D
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CONCLUSIONES PARCIALES: LA MATANZA

El partido de La Matanza, seguin el Censo 2010 realizado por el INDEC, posee una
poblacién que asciende al.775.816 habitantes, debido a esta caracteristica, fue
seleccionada como un caso relevante de estudio y relevamiento. EI mismo, se encuentra
ubicado en la provincia de Buenos Aires, dentro del sector denominado genéricamente
como Gran Buenos Aires. Es el municipio mas extenso del conurbano ya que cuenta
con una superficie total de 325,71 kilometros cuadrados.

Respecto a la regulacion de los PGV, su marco legislativo, al igual que los demas casos
dentro de la Provincia de Buenos Aires, se da a partir de la ley 12.573 sobre el régimen
de instalacion, ampliacién, modificacion y funcionamiento de grandes superficies
comerciales y cadenas de distribucion. La misma fija los pardmetros generales respecto
a la conceptualizacion y habilitacion de estas grandes superficies comerciales, que son
potenciales PGV., dejando a cada municipio que articule y reglamente en consecuencia
determinados aspectos previstos en el cuerpo normativo, de lo que se destaca
particularmente a los fines de nuestro analisis lo referente a la cantidad de espacios para
el estacionamiento de vehiculos particulares (conf. Art 18); a tal fin, se complementa
con lo dispuesto por las Ordenanzas n?12251, modificada por la n? 16102, que preveen
la reglamentacion especial para Supermercados.

A partir de estos datos, podemos afirmar las siguientes conclusiones parciales:

-La cuestion de los PGV. se encuentra regulada, a partir de los citados cuerpos legales
(ley provincial 12.537 y la Ordenanza 12.251 modificada por la 16.102)

-Respecto a los requisitos sobre su habilitacion en relacion a la superficie de
estacionamiento, como fue sefialado anteriormente son fijados por la propia
municipalidad, dando un determinado porcentaje de superficie destinada a plazas de
estacionamiento, a partir de la superficie total del establecimiento que se destina a
ventas .-

-Respecto al tramite de habilitacidn, el mismo esta previsto principalmente en la ley
12.573, ya que es en definitiva la autoridad provincial la que proporciona la habilitacion
final conforme lo establece dicha normativa. A pesar de ello, tramite se inicia ante el
propio municipio.

-Respecto a los érganos intervinientes en el procedimiento de habilitacion, se destacan
entonces el Ministerio de Produccion de la Provincia de Bs. As., como autoridad de
aplicacion de ley 12573 y el Departamento Ejecutivo Municipal de La Matanza

-Existe la obligacion para la autoridad de aplicacion de la normativa referida a la
habilitacion del emprendimiento, de solicitar un analisis del impacto socioeconémico y
ambiental.

-El estudio de impacto ambiental es llevado a cabo por una universidad publica del
territorio provincial, seleccionada por el interesado.

-El estudio de impacto ambiental debe ser costeado por el propio interesado
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-No estan previstos institutos de participacion ciudadana previos a la habilitacion del
establecimiento

-En cuanto al analisis técnico de la habilitacion, se mencionan las circunstancias y
pautas que se tendrdn en cuenta para la valoracion, en el marco del EIA. Se hace
expresa mencion de la cuestion vehicular: La accesibilidad del establecimiento
proyectado en relacion con los diferentes medios de transporte, a los fines de que no se
deriven cargas especificas para la comunidad; asi corno la dotacion de plazas de
estacionamiento y la incidencia en el trafico rodado existente.

-No existen datos especificos referidos a los recursos técnicos/humanos/ informaticos
para de la organizacion estatal para andlisis técnico.

-Existe un régimen de sanciones especifico, aplicado por el Ministerio de Produccion
de la Provincia de Bs. As. como autoridad de aplicacion de ley 12573, que preve la
multa, suspensidn, clausura y la suspensién para pedir habilitacién por hasta 2 afios.

-En lo referido al control de del mantenimiento de las condiciones ante el PGV, se
menciona como responsable de dichas tareas al Ministerio de Produccion de la
Provincia de Bs. As., autoridad de aplicacion de ley 12573

-No existe expresa mencion en el cuerpo normativo analizado sobre las aéreas

involucradas dentro del Departamento municipal, ni sobre una practica coordinada
entre las mismas
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UNICIPIOS
EJES

LA PLATA

1) -REGULACION PGV...
SI/NO

-BREVE DESCRIPCION
SOBRE ASPECTOS QUE
COMPRENDE:
CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

-ley 12.573: régimen de instalacion, ampliacion, modificacion y
funcionamiento de grandes superficies comerciales y cadenas de
distribucion

- Ordenanza n? 10703(c6digo ordenamiento urbano)

-Se considera como Grandes superficies comerciales: a todos los
establecimientos de comercializacion minorista 0 mayoristas que
realicen ventas minoristas, que ocupen una superficie de mas de
quinientos ( 500 m2 ) metros cuadrados destinada a la exposicion y
venta, en municipios con una poblacion de hasta 50.000 habitantes;
una superficie superior a los novecientos (900 m2) metros cuadrados
en municipios entre 50.000 y 300.000 habitantes; y superficies de mas
de mil ochocientos (1.800 m2) (ley 12.573)

2) -REQUISITOS DE
HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U
OTROS

SI/INS

-DISPOSICION LEGAL

- La provincia de Buenos Aires que es en definitiva que otorga la
habilitacion final a las grandes superficies comerciales, segtn la ley
provincial 12.573 que estipula los requisitos para la instalacién de
locales. Lo referente a estacionamiento, lo deja pendiente de
reglamentacion especifica a cada municipio.

Grandes superficies comerciales: establecimientos con una superficie
cubierta total mayor a 1.800 m2.

-Requisitos y limitaciones:

- Requiere “Factibilidad de Localizacion” con Evaluacion de
Impacto Ambiental.

- Carga y descarga: un modulo de 28 m2. cada 300 m2. de
superficie cubierta total.

- Estacionamiento: un médulo cada 50 m? de superficie cubierta
total. (1 médulo = 25 m?.) (conforme Ordenanza n® 10703)

3) -REGULACION USO DEL
SUELO
SI/NO

-AREAS EXCLUIDAS
PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

Requiere “Factibilidad de Localizacién” con Evaluacion de Impacto
Ambiental.

- Las grandes superficies comerciales con una superficie que supere el
doble de lo establecido en el articulo 2 inciso a) entre superficies
destinadas a la exposicion y venta y las destinadas a deposito, no
podran instalarse dentro de las é&reas urbanas o semi urbanas
definidasen el articulo 6 Decreto-Ley 8.912/77 ( T.O. Decreto
3.389/87), debiendo hacerlo en areas complementarias, o bien en zonas
de usos especificos (articulo 7 Decreto-Ley 8.912/77 (T.O.)

-Los hipermercados no podran radicarse dentro del espacio delimitado
por el poligono constituido por la calle 609, la Ruta Nacional N° 2, y
los limites de los Partidos de Ensenada, Berazategui, Florencio Varela,
San Vicente, Brandsen y el limite del partido de Berisso. Establécese
Unicamente como zona factible de habilitacion para la radicacion de
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hipermercados, el resto del territorio del partido de La Plata no
comprendido en el poligono antes delimitado.
No se emitiran certificados de radicacion de hipermercados sobre
avenidas y rutas de acceso y salida de la ciudad pertenecientes a vias
Regionales o Regionales Metropolitanas.

-Dada la particularidad de la zona y la significacidn de preexistencias
de uso y edilicias en la misma, el Departamento Ejecutivo, dentro del
marco de la normativa vigente, autorizar4 propuestas tendientes a
instalar areas comerciales, deportivas y culturales, de mediana y gran
escala, en la franja delimitada por las calles 19 a 28 y de 32 a 526.

4) —-ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACIO
N/ JUZGAMIENTO
-DISPOSICION LEGAL

- El trdmite de habilitacién debera iniciarse ante el municipio de la
jurisdiccion que correspondiere 'y una vez cumplimentada la
requisitoria municipal el expediente serd remitido a la autoridad de
aplicacién provincial la que procederd con la tramitacion de la
factibilidad provincial.

-La habilitacion municipal procedera cuando el peticionante, retina la
factibilidad provincial, y todos los requisitos que a ese efecto
establezca cada Honorable Concejo Deliberante del municipio que
corresponda.

- EI municipio debera expedirse en un plazo maximo de noventa (90)
(conf. ley 12573)

5) -ORGANOS QUE
INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

- Ministerio de Produccién de la Provincia de Bs. As. (autoridad de
aplicacion de ley 12573)

- Departamento ejecutivo Municipal (autoridad conf. Art 233 de la
ordenanza n2 10703)

6) ~ANALISIS TECNICO
HABILITACION SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

El estudio de impacto incluird la valoracion de las siguientes
circunstancias y pautas:

A) En relacion con la localizacion del nuevo equipamiento comercial:
a) La composicion y especificidad de los rubros que componen la
oferta del nuevo emplazamiento comercial.

b) Si la implantacion proyectada esta concebida para promover un
equilibrio funcional entre la periferia y los centros comerciales
existentes.

B) En relacién con los consumidores y usuarios:

a) Los efectos sobre los habitos de consumo y las necesidades de
compra.

b) La accesibilidad del establecimiento proyectado en relacion con
los diferentes medios de transporte, especialmente los colectivos,
sin que se deriven cargas especificas para la comunidad; asi corno
la dotacion de plazas de estacionamiento y la incidencia en el
tréafico rodado existente.

c) La influencia sobre los niveles de precios y de prestacion de
servicios al consumidor de la zona.

C) En relacion con el empleo:

a) La contribucion al mantenimiento, o a la expansion, del nivel de
ocupacion en la zona de influencia.

b) La estabilidad de los puestos de trabajo ofrecidos, nivel de
remuneracion y posibilidades de promocion laboral.

c) La contribucion a la mejora de la cualificacion profesional y a la
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incentivacion de la utilizacion de las nuevas tecnologias.

D) En relacion con la incidencia sobre el comercio existente:

a) La previsible repercusion del establecimiento proyectado sobre la
competitividad de las estructuras comerciales de la zona, evaluando
entre otros aspectos, la futura viabilidad de los equipamientos
comerciales existentes y la mejora, cualitativa y cuantitativa, que
supondré para los

mismos.

b) Si el proyecto contribuye, por su tamafio, funcion, localizacion y
naturaleza de los productos

ofrecidos, a un equilibrio entre los diferentes tipos de equipamientos
comerciales y en relacion con

el equipamiento comercial existente.

7) RECURSOS
HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA
ORGANIZACION ESTATAL
PARA ANALISIS TECNICO
SI/INS

-DISPOSICION LEGAL

S/D

8) OBLIGATORIEDAD DE
ESTUDIOS DE IMPACTO Y
MEDIDAS DE MITIGACION
SI/INS

-DISPOSICION LEGAL

Obligacion para la autoridad de aplicacién de solicitar un analisis del
impacto socioecondmico y ambiental que realizard una Universidad
Nacional radicada dentro del territorio provincial

9) RESPONSABLE DE LA
EVALUACION

-ORGANO INTERNO
ADMINISTRACION (SI/NO)
-ORGANO ELEGIDO POR
EMPRENDEDOR (SH/NO)
-ORGANO CONSULTOR
(SHNO)

-DISPOSICION LEGAL

El solicitante elige la Universidad nacional que lo realizara. (art 11 ley
12573)

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS/OBRAS A
CARGO DEL EMPRENDEDOR
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

El peticionante, soportard el costo del estudio de

socioeconémico y ambiental. (art 11 ley 12573)

impacto

11)-PARTICIPACION
CIUDADANA

-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A
LA HABILITACION SHNO
(AUDIENCIA PUBLICA U
OTRO)

-OBLIGATORIEDAD SH/NO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

12) -REGIMEN DE
SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

-La autoridad de aplicacién (Ministerio de Produccién de la Provincia
de Bs. As) es competente para intervenir y controlar el cumplimiento
de la ley 12573 y para juzgar las infracciones y aplicar de las
respectivas sanciones, siempre que esta competencia no se superponga
a la de los municipios.
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-puede efectuar inspecciones in situ y de oficio en los establecimientos
tratados.

-sanciones: multa, suspensién, clausura y suspension para pedir
habilitacion por hasta 2 afios.

13) -CONTROL EN LA
CONCRESION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE
CONDICIONES ANTES DEL
PGV

-ORGANO DE CONTROL
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

S/D

14) ~AREAS
INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/A
MBIENTE, ETC.)
OBLIGATORIEDAD O
PRACTICA DE
COORDINACION
INTRA/INTER
INSTITUCIONAL
-DISPOSICION LEGAL

S/D

62




CONCLUSIONES PARCIALES: LAPLATA

La Plata es la capital la provincia de Buenos Aires y cabecera del partido homdénimo.
Se ubica a 56 km al sudeste de la ciudad de Buenos Aires. Es el 6° aglomerado urbano
méas poblado del pais después de Buenos Aires, Cordoba, Rosario, Mendoza y San
Miguel de Tucuman, contando segun el Censo 2010 realizado por el INDEC, con una
poblacién que asciende a 740 369 habitantes. Debido a estas caracteristicas, fue
seleccionada como un caso relevante de estudio y relevamiento.

Respecto a la regulacion de los P.G.V., su marco legislativo, al igual que los demas
casos dentro de la Provincia de Buenos Aires, se da a partir de la ley 12.573 sobre el
régimen de instalacion, ampliacion, modificacion y funcionamiento de grandes
superficies comerciales y cadenas de distribucion. La misma fija los parametros
generales respecto a la conceptualizacion y habilitacion de estas grandes superficies
comerciales, que son potenciales P.G.V., dejando a cada municipio que articule y
reglamente en consecuencia determinados aspectos previstos en el cuerpo normativo, de
lo que se destaca particularmente a los fines de nuestro analisis lo referente a la cantidad
de espacios para el estacionamiento de vehiculos particulares (conf. Art 18); a tal fin, se
complementa con lo dispuesto por las Ordenanzas n? 10703 (codigo de planeamiento
urbano).

A partir de estos datos, podemos afirmar las siguientes conclusiones parciales:

-La cuestion de los P.G.V. se encuentra regulada, a partir de los citados cuerpos legales
(ley provincial 12.537 y la ordenanza 10.703.

-Respecto a los requisitos sobre su habilitacion en relacién a la superficie de
estacionamiento, como fue sefialado anteriormente son fijados por la propia
municipalidad, que consiste en un determinado nimero de moédulos segun la superficie
cubierta del establecimiento (un médulo cada 50 m2. de superficie cubierta total).

-En lo referido a la normativa de uso del suelo, prevé disposiciones especificas referidas
a donde puede puede ubicarse la instalacion de nuevos grandes superficies comerciales.

-Respecto al trdmite de habilitacion, el mismo esta previsto principalmente en la ley
12.573, ya que es en definitiva la autoridad provincial la que proporciona la habilitacion
final conforme lo establece dicha normativa. A pesar de ello, tramite se inicia ante el
propio municipio.

-Respecto a los dérganos intervinientes en el procedimiento de habilitacion, se destacan
entonces el Ministerio de Produccion de la Provincia de Bs. As., como autoridad de
aplicacion de ley 12573 y el Departamento Ejecutivo municipal de La Plata.

-Existe la obligacion para la autoridad de aplicacion de la normativa referida a la
habilitacion del emprendimiento, de solicitar un analisis del impacto socioeconomico y
ambiental.

-El estudio de impacto ambiental es llevado a cabo por una universidad publica del
territorio provincial, seleccionada por el interesado.

-El estudio de impacto ambiental debe ser costeado por el propio interesado
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-No estan previstos institutos de participacion ciudadana previos a la habilitacion del
establecimiento

-En cuanto al analisis técnico de la habilitacion, se mencionan las circunstancias y
pautas que se tendrdn en cuenta para la valoracion, en el marco del EIA. Se hace
expresa mencion de la cuestion vehicular: La accesibilidad del establecimiento
proyectado en relacion con los diferentes medios de transporte, a los fines de que no se
deriven cargas especificas para la comunidad; asi corno la dotacion de plazas de
estacionamiento y la incidencia en el trafico rodado existente.

-No existen datos especificos referidos a los recursos técnicos/humanos/ informaticos
para de la organizacion estatal para andlisis técnico.

-Existe un régimen de sanciones especifico, aplicado por el Ministerio de Produccion
de la Provincia de Bs. As. como autoridad de aplicacion de ley 12573, que prevé la
multa, suspensidn, clausura y la suspensién para pedir habilitacion por hasta 2 afios.

-En lo referido al control de del mantenimiento de las condiciones ante el PGV, se

menciona como responsable de dichas tareas al Ministerio de Produccién de la
Provincia de Bs. As., autoridad de aplicacion de ley 12573
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UNICIPIOS
EJES

LOMAS DE ZAMORA

1) -REGULACION PGV...
SI/NO

-BREVE DESCRIPCION
SOBRE ASPECTOS QUE
COMPRENDE:
CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

-ley 12.573: régimen de instalacion, ampliacion, modificacion y
funcionamiento de grandes superficies comerciales y cadenas de
distribucion

-Ordenanza n? 10787 (habilitacion supermercados)

-Se considera como Grandes superficies comerciales: a todos los
establecimientos de comercializaciéon minorista 0 mayoristas que
realicen ventas minoristas, que ocupen una superficie de méas de
quinientos ( 500 m2 ) metros cuadrados destinada a la exposicion y
venta, en municipios con una poblacion de hasta 50.000 habitantes;
una superficie superior a los novecientos (900 m2) metros cuadrados
en municipios entre 50.000 y 300.000 habitantes; y superficies de mas
de mil ochocientos (1.800 m2) (ley 12.573)

-Segun la Ordenanza n® 10787, se hace una diferenciacion segun la
cantidad de m2 entre minimercado (-300 mt2), autoservicio (entre 300
y 900 m2) y supermercado (entre 900 y 1800 m2). (art 2).

- La radicacion de establecimientos cuya superficie de exposicion y
venta, sean superiores (es decir, cuando superen los 1800 m2) sea que
se trate de venta minorista 0 mayorista, se regiran a los efectos de su
habilitacion por las disposiciones establecidas en la Ley Provincial N°
12573 y su Decreto Reglamentario N° 2372/0I (art 17)

2) -REQUISITOS DE
HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U
OTROS

SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

- La provincia de Buenos Aires que es en definitiva que otorga la
habilitacion final a las grandes superficies comerciales, segln la ley
provincial 12.573 que estipula los requisitos para la instalacion de
locales. Lo referente a estacionamiento, lo deja pendiente de
reglamentacion especifica a cada municipio. (art 18 ley 12.573)

- Los supermercados deberan contar con playas de estacionamiento
gratuito para clientes, cuya superficie serd igual a la destinada a la
venta. Para autoservicios, la superficie de estacionamiento sera
equivalente al 50% de la superficie destinada a la venta. En ambos
casos, deberan contar ademas con espacio para carga y descarga de sus
productos en proporcion de 40 m2 por cada 500 m2 o fraccion de
superficie cubierta y/o descubierta destinada a dicho uso. El
estacionamiento y la playa de carga y descarga deberan
indefectiblemente formar parte del predio o ser contiguo al
establecimiento (con comunicacion interna), sin excepcion. (art 5
Ordenanza 10787)

3) -REGULACION USO DEL
SUELO
SI/NO

-AREAS EXCLUIDAS
PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS

Requiere “Factibilidad de Localizacién” con Evaluacion de Impacto
Ambiental. (ley 12.573)

- Las grandes superficies comerciales con una superficie que supere el
doble de lo establecido en el articulo 2 inciso a) entre superficies
destinadas a la exposicion y venta y las destinadas a depoésito, no
podran instalarse dentro de las areas urbanas o semi urbanas definidas
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RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

en el articulo 6 Decreto-Ley 8.912/77 ( T.O. Decreto 3.389/87),
debiendo hacerlo en areas complementarias, o bien en zonas de usos
especificos (articulo 7 Decreto-Ley 8.912/77 (T.O.)

- Distancia limite de emplazamiento para los futuros
emprendimientos, sea que se trate de locales de distinta o idénticas
caracteristicas a los que se refiere el articulo 2° de la Ordenanza N°
10787 (minimercados, autoservicios y supermercados) la siguiente;
ochocientos metros (800 mts) entre locales (tal distancia se determinara
tomando en cuenta la linea mas cerca que medie entre los puntos de
acceso de los mismos)”. (Ordenanza 10787)

4) —ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACIO
N/ JUZGAMIENTO
-DISPOSICION LEGAL

- El trdmite de habilitacién deberd iniciarse ante el municipio de la
jurisdiccion que correspondiere 'y una vez cumplimentada la
requisitoria municipal el expediente serd remitido a la autoridad de
aplicacién provincial la que procederd con la tramitacion de la
factibilidad provincial.

-La habilitacion municipal procedera cuando el peticionante, retina la
factibilidad provincial, y todos los requisitos que a ese efecto
establezca cada Honorable Concejo Deliberante del municipio.

- El municipio debera expedirse en un plazo maximo de noventa (90)
(conf. ley 12573)

Trdmite segun ordenanza 10787 (de aplicacion para supuestos
encuadrados)

Requisito  previo para habilitacion: realizacion de una
PREFACTIBILIDAD DE EMPLAZAMIENTO, un andlisis del
impacto Socioecondémico y ambiental, para lo cual incluira la
valoracion de las siguientes circunstancias:

a) Ubicacién y superficie del emprendimiento.

b) Viabilidad de cumplimiento de la normativa vigente.

c¢) Composicién y especialidad de los rubros a instalar.

d) Si su implantacién esta concebida para promover un equilibrio
funcional entre la periferia y los centros comerciales

existentes.

e) La influencia sobre los niveles de precios y de prestacion de
servicios al consumidor de la zona.

) Su contribucion a la expansién del nivel de empleo en la zona

de influencia.

El Pedido de Prefactibilidad de emplazamiento se solicita

mediante planilla que entregaré la oficina de Informes, la cual, una vez
conformada, serd remitida a la Direccion Municipal de inspeccion
General, quien sera la encargada de efectuar el analisis y valoracion de
las pautas establecidas en el articulo precedente mediante su cuerpo de
Inspectores, previo informe de la Direccion Municipal de Trénsito y
Transporte

5) -ORGANOS QUE
INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

- Ministerio de Produccion de la Provincia de Bs. As. (autoridad de
aplicacion de ley 12573)

- Departamento ejecutivo Municipal

- Direccion Municipal de inspeccion General

- Direccion Municipal de Transito y Transporte

6) —~ANALISIS TECNICO

El estudio de impacto incluird la valoracién de las siguientes
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HABILITACION SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

circunstancias y pautas:

A) En relacion con la localizacion del nuevo equipamiento comercial:
a) La composicion y especificidad de los rubros que componen la
oferta del nuevo emplazamiento comercial.

b) Si la implantacion proyectada estd concebida para promover un
equilibrio funcional entre la periferia y los centros comerciales
existentes.

B) En relacion con los consumidores y usuarios:

a) Los efectos sobre los habitos de consumo y las necesidades de
compra.

b) La accesibilidad del establecimiento proyectado en relacion con
los diferentes medios de transporte, especialmente los colectivos,
sin que se deriven cargas especificas para la comunidad; asi corno
la dotacién de plazas de estacionamiento y la incidencia en el
trafico rodado existente.

c) La influencia sobre los niveles de precios y de prestacion de
servicios al consumidor de la zona.

C) En relacion con el empleo:

a) La contribucion al mantenimiento, o a la expansion, del nivel de
ocupacion en la zona de influencia.

b) La estabilidad de los puestos de trabajo ofrecidos, nivel de
remuneracion y posibilidades de promocioén laboral.

c) La contribucién a la mejora de la cualificacion profesional y a la
incentivacion de la utilizacion de las nuevas tecnologias.

D) En relacidn con la incidencia sobre el comercio existente:

a) La previsible repercusion del establecimiento proyectado sobre la
competitividad de las estructuras comerciales de la zona, evaluando
entre otros aspectos, la futura viabilidad de los equipamientos
comerciales existentes y la mejora, cualitativa y cuantitativa, que
supondréa para los

mismos.

b) Si el proyecto contribuye, por su tamafio, funcién, localizacion y
naturaleza de los productos

ofrecidos, a un equilibrio entre los diferentes tipos de equipamientos
comerciales y en relacion con

el equipamiento comercial existente.

7) RECURSOS
HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA
ORGANIZACION ESTATAL
PARA ANALISIS TECNICO
SI/NC

-DISPOSICION LEGAL

S/D

8) OBLIGATORIEDAD DE
ESTUDIOS DE IMPACTO Y
MEDIDAS DE MITIGACION
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

Obligacion para la autoridad de aplicacion de solicitar un analisis del
impacto socioecondémico y ambiental que realizard una Universidad
Nacional radicada dentro del territorio provincial

9) RESPONSABLE DE LA
EVALUACION

-ORGANO INTERNO
ADMINISTRACION (SI/NO)
-ORGANO ELEGIDO POR

El solicitante elige la Universidad nacional que lo realizara. (art 11 ley
12573)
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EMPRENDEDOR (S+/NO)
-ORGANO CONSULTOR
(SHNO)

-DISPOSICION LEGAL

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS/OBRAS A
CARGO DEL EMPRENDEDOR
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

El peticionante, soportard el costo del estudio de

socioecondmico y ambiental. (art 11 ley 12573)

impacto

11)-PARTICIPACION
CIUDADANA

-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A
LA HABILITACION SI/NO
(AUDIENCIA PUBLICA U
OTRO)

-OBLIGATORIEDAD SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

12) -REGIMEN DE
SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

-La autoridad de aplicacion (Ministerio de Produccion de la Provincia
de Bs. As) es competente para intervenir y controlar el cumplimiento
de la ley 12573 y para juzgar las infracciones y aplicacar de las
respectivas sanciones, siempre que esta competencia no se superponga
a la de los municipios.

-puede efectuar inspecciones in situ y de oficio en los establecimientos
tratados.

-sanciones: multa, suspension, clausura y suspension para pedir
habilitacion por hasta 2 afios.

Todo conf. ley 12573

13) -CONTROL EN LA
CONCRESION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE
CONDICIONES ANTES DEL
PGV

-ORGANO DE CONTROL
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

S/D

14) —~AREAS
INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/A
MBIENTE, ETC.)
OBLIGATORIEDAD O
PRACTICA DE
COORDINACION
INTRA/INTER
INSTITUCIONAL
-DISPOSICION LEGAL

- Direccion Municipal de Transito y Transporte
- Direccion Municipal de inspeccién General
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CONCLUSIONES PARCIALES: LOMAS DE ZAMORA

Lomas de Zamora es una ciudad ubicada en la zona centro-este de la provincia de
Buenos Aires, a casi 19 kilometros de la Capital Federal y parte integral del Gran
Buenos Aires. Es la cabecera del partido de Lomas de Zamora y cuenta segun el Censo
2010 realizado por el INDEC, con una poblacion que asciende a 111 897 habitantes.
Su centro comercial es el mas importante del partido y uno de los mas densos de la zona
sur del conurbano bonaerense. Debido a estas caracteristicas y a la accesibilidad que se
tuvo a su legislacion, fue seleccionada como un caso relevante de estudio y
relevamiento.

Respecto a la regulacion de los P.G.V., su marco legislativo, al igual que los demas
casos dentro de la Provincia de Buenos Aires, se da a partir de la ley 12.573 sobre el
régimen de instalacién, ampliacion, modificacion y funcionamiento de grandes
superficies comerciales y cadenas de distribucion. La misma fija los parametros
generales respecto a la conceptualizacion y habilitacién de estas grandes superficies
comerciales, que son potenciales P.G.V., dejando a cada municipio que articule y
reglamente en consecuencia determinados aspectos previstos en el cuerpo normativo, de
lo que se destaca particularmente a los fines de nuestro analisis lo referente a la cantidad
de espacios para el estacionamiento de vehiculos particulares (conf. Art 18); a tal fin, se
complementa con lo dispuesto por las Ordenanzas n? 10787 (codigo de planeamiento
urbano).

A partir de estos datos, podemos afirmar las siguientes conclusiones parciales:

-La cuestion de los P.G.V. se encuentra regulada, a partir de los citados cuerpos legales
(ley provincial 12.537 y la ordenanza 10.787.

-Respecto a los requisitos sobre su habilitacion en relacion a la superficie de
estacionamiento, como fue sefialado anteriormente son fijados por la propia
municipalidad, que obliga a los supermercados a contar con playas de estacionamiento
gratuito para clientes, cuya superficie debe ser igual a la destinada a la superficie de
venta.

-En lo referido a la normativa de uso del suelo, prevé disposiciones especificas referidas
a la distancia minima que debe existir entre establecimientos de este tipo (autoservicios
y supermercados).

-Respecto al tramite de habilitacion, el mismo esta previsto principalmente en la ley
12.573, ya que es en definitiva la autoridad provincial la que proporciona la habilitacion
final conforme lo establece dicha normativa. A pesar de ello, tramite se inicia ante el
propio municipio.

-Respecto a los organos intervinientes en el procedimiento de habilitacion, se destacan
entonces el Ministerio de Produccién de la Provincia de Bs. As., como autoridad de aplicacion
de ley 12573 y el Departamento Ejecutivo municipal de La Municipalidad de Lomas de
Zamora.
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-Existe la obligacion para la autoridad de aplicacion de la normativa referida a la
habilitacion del emprendimiento, de solicitar un analisis del impacto socioeconomico y
ambiental.

-El estudio de impacto ambiental es llevado a cabo por una universidad publica del
territorio provincial, seleccionada por el interesado.

-El estudio de impacto ambiental debe ser costeado por el propio interesado.

-No estan previstos institutos de participacion ciudadana previos a la habilitacion del
establecimiento

-En cuanto al andlisis técnico de la habilitacion, se mencionan las circunstancias y
pautas que se tendran en cuenta para la valoracion, en el marco del EIA. Se hace
expresa mencion de la cuestion vehicular: La accesibilidad del establecimiento
proyectado en relacion con los diferentes medios de transporte, a los fines de que no se
deriven cargas especificas para la comunidad; asi corno la dotacion de plazas de
estacionamiento y la incidencia en el trafico rodado existente.

-No existen datos especificos referidos a los recursos técnicos/hnumanos/ informaticos
para de la organizacion estatal para andlisis técnico.

-Existe un régimen de sanciones especifico, aplicado por el Ministerio de Produccion
de la Provincia de Bs. As. como autoridad de aplicacion de ley 12573, que preve la
multa, suspension, clausura y la suspension para pedir habilitacion por hasta 2 afios.

-En lo referido al control de del mantenimiento de las condiciones ante el PGV, se
menciona como responsable de dichas tareas al Ministerio de Produccion de la
Provincia de Bs. As., autoridad de aplicacion de ley 12573

- Respecto a las areas involucradas, estd previsto dentro del ambito de la
Prefactibilidad de emplazamiento (como requisito previo obligatorio a la obtencién de
la habilitaciéon dentro del marco municipal) un informe previo de la Direccion
Municipal de Transito y Transporte en marco a un trabajo coordinado junto con la
Direccion Municipal de inspeccion General.-
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UNICIPIOS
EJES

MENDOZA

1) -REGULACION PGV...
SI/NO

-BREVE DESCRIPCION
SOBRE ASPECTOS QUE
COMPRENDE:
CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

-Ordenanza municipal
Ambiental

- Decreto municipal 746/10 (sobre las habilitaciones comerciales en el
ambito municipal)

N° 3396 (Sobre los Estudios de Impacto

-Ordenanza municipal N° 3866/2014 (Modificacion del cddigo urbano
edificacion y uso del suelo): Regula especificamente distintos tipos de
PGV (supermercados, hipermercados, Grandes tiendas, Shopping
Center Urbano, Shopping Center Suburbano). En cada caso,
conceptualiza segun el subtipo, establece la superficie minima en m2, y
establece un porcentaje respecto a la superficie destinada a ventas, que
debe ser afectada a espacios para estacionamiento vehicular.

2) -REQUISITOS DE
HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U
OTROS

SI/INS

-DISPOSICION LEGAL

Supermercados: lugar exclusivo destinado a estacionamiento de
vehiculos automotores, de superficie no menor al (60%) sesenta por
ciento de la superficie del local de ventas.

Hipermercado: Para el pablico concurrente debera contar con un lugar
exclusivo destinado a estacionamiento de vehiculos automotores, de
superficie no menor al (60%) de la superficie del local de ventas.
Shopping center urbano: Playa para automoviles mayor al (60 %)
sesenta por ciento de la superficie conjunta de los espacios destinados a
la venta.

Shoping center suburbano: el espacio para estacionamiento sera igual a
2,5 veces el sesenta (60) por ciento de la superficie de los locales de
venta. Su factibilidad de instalacion queda sujeta a la aprobacion del D.
E., previo estudio, evaluacion e informe de la Comisién de Factibilidad
de Usos del Suelo, de la Municipalidad de la Ciudad de Mendoza.
(todo conf. Ord. 3866)

3) -REGULACION USO DEL
SUELO
SI/NO

-AREAS EXCLUIDAS
PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

-ord 3423/00: CODIGO URBANO Y DE EDIFICACION DE LA
CIUDAD DE MENDOZA vy anexo.

4) -ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACIO
N/ JUZGAMIENTO
-DISPOSICION LEGAL

Segin DECRETO MUNICIPAL 746/10, el procedimiento es iniciado
por alguno de los legitimados (art 3), mediante presentacion de
formulario y documentacién requerida ante la Mesa Coordinadora de
habilitaciones de Comercio. Este gira el expediente a las distintas
secretarias (ambiente, infraestructura, direccion de planificacion
urbanistica, etc.) Se dicta una resolucion fundada sobre Ila
admisibilidad de la habilitacion, con lo que se continda con el
procedimiento. Se entrega la deméas documentacion solicitada. Se hace
una inspeccion integral y finalmente la Direccion de Comercio e
Inspeccion  General dicta la resolucion habilitante con la
documentacion respectiva.

5) -ORGANOS QUE

-La Direccion de Comercio e Inspeccion General (responsable del
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INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

tramite de habilitacidn)
- Direccion de Gestion Ambiental y Desarrollo. (autoridad de
aplicacion ordenanza 3396

6) ~ANALISIS TECNICO
HABILITACION SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

7) RECURSOS
HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA
ORGANIZACION ESTATAL
PARA ANALISIS TECNICO
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

- La Direccion de Gestion Ambiental y Desarrollo podra solicitar a
otros estamentos Municipales u organismos provinciales con
incumbencia en aspectos técnicos especificos la elaboracion de
Informes Sectoriales en los cuales describan alcances puntuales de los
estudios a presentar. (art 13 ord. 3396)

8) OBLIGATORIEDAD DE
ESTUDIOS DE IMPACTO Y
MEDIDAS DE MITIGACION
SI/INS

-DISPOSICION LEGAL

Reglamentado por la ordenanza 3396/99. Es obligatoria la Evaluacion
de impacto ambiental. Distintas categorias seglin magnitud, con un
procedimiento similar en todas.

9) RESPONSABLE DE LA
EVALUACION

-ORGANO INTERNO
ADMINISTRACION (SI/NO)
-ORGANO ELEGIDO POR
EMPRENDEDOR (SH/NO)
-ORGANO CONSULTOR
(SHNO)

-DISPOSICION LEGAL

La Direccion de Gestién Ambiental y Desarrollo como autoridad de
aplicacion de la ord. 3396/99

- Los proponentes de proyectos categorizados como de Medio Impacto
Ambiental y de Gran Impacto Ambiental deberan presentar la
Manifestacion General de Impacto Ambiental (MGIA). La misma es
realizada por un grupo interdisciplinario y estar firmados por
profesionales que acrediten antecedentes y estudios de grado y/o
postgrado en disciplinas ambientales. (conf. art 13)

- la Autoridad de Aplicacion deberd solicitar a terceros inscriptos en el
Registro de Grupos de Profesionales habilitados (creado en el marco de
la propia ordenanza) la realizacion de Dictdmenes Técnicos, con la
finalidad de verificar lo manifestado en el informe de MGIA. (conf. art
14)

- Los Dictamenes Técnicos podran incluir recomendaciones y/u
observaciones, las que deberan ser consideradas por la Autoridad de
Aplicacion al elaborar su despacho.

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS/OBRAS A
CARGO DEL EMPRENDEDOR
SHNO

-DISPOSICION LEGAL

Son a cuenta y cargo del proponente, la elaboracién del Dictamen
Técnico correspondiente. (conf. Art 14 ord. 3396/99)

11)-PARTICIPACION
CIUDADANA

-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A
LA HABILITACION-S¥NO
(AUDIENCIA PUBLICA U
OTRO)

-OBLIGATORIEDAD SHNO
-DISPOSICION LEGAL

Esta prevista la audiencia publica referida al EIA, segin lo requiera la
autoridad de aplicacion (arts 8, 17, 18, 31 y ss de la ordenanza
3396/99), seguin la magnitud del emprendimiento.

12) -REGIMEN DE
SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

Apercibimientos y multas (art 52 ord 3396)
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13) -CONTROL EN LA
CONCRECION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE
CONDICIONES ANTES DEL
PGV

-ORGANO DE CONTROL
SI/INS

-DISPOSICION LEGAL

La Direccion de Comercio e Inspeccion General, quien puede de oficio
cancelar la habilitacion dado el caso. No hay mas informacion
referente.

14) ~AREAS
INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/A
MBIENTE, ETC.)
OBLIGATORIEDAD O
PRACTICA DE
COORDINACION
INTRA/INTER
INSTITUCIONAL
-DISPOSICION LEGAL

- Direccion de Gestibn Ambiental y Desarrollo. (autoridad de
aplicacion ordenanza 3396 sobre EIA conf. Art 3). La misma define los
“Términos de Referencia” y los alcances de los informes a presentar
dentro de los seis dias habiles de presentada la Solicitud de
Categorizacion para los proyectos. Para la confeccién de los Términos
de Referencia, la Autoridad de Aplicacién podra solicitar a otros
estamentos Municipales u organismos provinciales con incumbencia en
aspectos técnicos especificos la elaboracion de Informes Sectoriales en
los cuales describan alcances puntuales de los estudios a presentar. (art
13 ord. 3396)

-Esté previsto que el expediente administrativo gire por las distintas
secretarias (ambiente, infraestructura, direccién de planificacion
urbanistica, etc.) previo al dictado de la resolucion sobre la
admisibilidad de la habilitacion (decreto 746/10)

CONCLUSIONES PARCIALES: MENDOZA

Mendoza es una ciudad del oeste de Argentina. Es una de las principales ciudades del
pais, siendo el Gran Mendozala cuarta mayor aglomeracién después de Buenos
Aires, Cordoba y Rosario . Es la capital de la Provincia de Mendoza y esta ubicada en la
[lanura al este de la Cordillera de los Andes. Su superficie es de 57 km? aunque su area
metropolitana se extiende 168 km2. Es una de las mas importantes ciudades del Cono
Sur. Es un principal polo industrial, un punto estratégico fundamental de las relaciones
del MERCOSUR. También posee una buena calidad de vida como la de las grandes
urbes de Argentina y una moderna red de autopistas. Cuenta segin el Censo 2010
realizado por el INDEC, con una poblacién que asciende a 110 993 habitantes. Debido
a estas caracteristicas y a la accesibilidad que se tuvo a su legislacién, fue seleccionada
como un caso relevante de estudio y relevamiento.

Respecto a la regulacién de los P.G.V., su marco legislativo esta dado principalmente
por tres normas: en primer lugar la Ordenanza municipal N° 3866/2014 (Modificacion
del codigo urbano edificacion y uso del suelo) que regula especificamente distintos
tipos de PGV (supermercados, hipermercados, Grandes tiendas, Shopping Center
Urbano, Shopping Center Suburbano). En cada caso, conceptualiza segun el subtipo,
establece la superficie minima en m2, y establece un porcentaje respecto a la superficie
destinada a ventas, que debe ser afectada a espacios para estacionamiento vehicular; la
ordenanza municipal N° 3396 (Sobre los Estudios de Impacto Ambiental) que establece
el procedimiento para la realizacion de EIA, que son obligatorios para este tipo de
emprendimientos que son considerados de alto riesgo ambiental; por Gltimo el decreto
municipal 746/10 (sobre las habilitaciones comerciales en el &mbito municipal) que
aporta datos sobre la actividad interna y las areas involucradas en el procedimiento de
habilitacion del establecimiento comercial.
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A partir de estos datos, podemos afirmar las siguientes conclusiones parciales:
-La cuestion de los P.G.V. se encuentra regulada, a partir de los citados cuerpos legales

-La Direccion de Comercio e Inspeccion General (responsable del tramite de
habilitacion)
(ordenanzas municipales n? 3866, 3396 y el decreto municipal 746)

-Respecto a los requisitos sobre su habilitacion en relacion a la superficie de
estacionamiento, son fijados por la propia municipalidad en la mencionada ordenanza
n#3866, diferenciando segln los supuestos regulados: para Supermercados obliga a
contar con un lugar exclusivo destinado a estacionamiento de vehiculos automotores, de
superficie no menor al (60%) sesenta por ciento de la superficie del local de ventas. Para
Hipermercado, se debera contar con un lugar exclusivo destinado a estacionamiento de
vehiculos automotores, de superficie no menor al (60%) de la superficie del local de
ventas. En el caso de Shopping center urbano, la Playa para automoviles mayor al (60
%) sesenta por ciento de la superficie conjunta de los espacios destinados a la venta.
Finalmente, para los Shopping center suburbano: el espacio para estacionamiento
deberé ser igual a 2,5 veces el sesenta (60) por ciento de la superficie de los locales de
venta.

-En lo referido a la normativa de uso del suelo, se menciona de manera genérica que se
deben observar las disposiciones de la ordenanza 3423/00 (CODIGO URBANO Y DE
EDIFICACION DE LA CIUDAD DE MENDOZA).

-Respecto al tramite de habilitacion, el mismo estd reglamentado por el decreto
municipal 746/10. El procedimiento es iniciado por alguno de los legitimados, mediante
presentacion de formulario y documentacién requerida ante la Mesa Coordinadora de
habilitaciones de Comercio. Este gira el expediente a las distintas secretarias (ambiente,
infraestructura, direccion de planificacion urbanistica, etc.) Se dicta una resolucion
fundada sobre la admisibilidad de la habilitacién, con lo que se continda con el
procedimiento. Se entrega la demas documentacion solicitada. Se hace una inspeccion
integral y finalmente la Direccion de Comercio e Inspeccion General dicta la resolucion
habilitante con la documentacién respectiva. Cabe destacarse que debido a la categoria
de riesgo ambiental, también se prevé la realizacion de un EIA, como requisito previo a
la habilitacion. EI procedimiento del mismo es reglamentado por la ordenanza 3396.

-Respecto a los organos intervinientes en el procedimiento de habilitacion, se destacan
la

Direccion de Gestion Ambiental y Desarrollo. (autoridad de aplicacion ordenanza 3396)
y la Direccién de Gestion Ambiental y Desarrollo. (autoridad de aplicacion ordenanza
3396, encargada principalmente del desarrollo, tramitacion y evaluacion del EIA.)

- Existe la obligacion de solicitar un andlisis del impacto socioeconémico y ambiental.
Dicha exigencia esta prevista por la ordenanza municipal n® 3396/99. Distintas
categorias segun magnitud, con un procedimiento similar en todas.

-El estudio de impacto ambiental es llevado a cabo bajo la autoridad de la Direccién de
Gestion Ambiental y Desarrollo como autoridad de aplicacion de la ord. 3396/99. Los
proponentes de proyectos categorizados como de Medio Impacto Ambiental y de Gran
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Impacto Ambiental deberan presentar la Manifestacion General de Impacto Ambiental
(MGIA). La misma es realizada por grupos interdisciplinarios y estan firmados por
profesionales que acrediten antecedentes y estudios de grado y/o postgrado en
disciplinas ambientales.

Luego la Autoridad de Aplicacion solicita a terceros inscriptos en el Registro de Grupos
de Profesionales habilitados (creado en el marco de la propia ordenanza) la realizacion
de Dictdmenes Técnicos, con la finalidad de verificar lo manifestado en el informe de
MGIA. (conf. art 14)

-El estudio de impacto ambiental debe ser costeado por el propio interesado.

-Esté prevista la realizacion de una audiencia publica, segin lo requiera la autoridad de
aplicacion, segun la magnitud del emprendimiento. Cabe destacar el nivel de desarrollo
y especificidad con el que se reglamenta este instituto en el marco de los EIA.

-En cuanto al analisis técnico de la habilitacion, no existen datos especificos, mas alla
de la referencia a que el expediente debe ser girado a las demaés areas a los fines que se
expidan sobre su procedencia.

-Respecto a los recursos técnicos/humanos/ informéticos para de la organizacion estatal
para analisis técnico, este es uno de los pocos municipios con datos especificos al
respecto. Se prevee que en el marco de la EIA, la Direccion de Gestion Ambiental y
Desarrollo puede solicitar a otros estamentos Municipales u organismos provinciales
con incumbencia en aspectos técnicos especificos la elaboracion de Informes Sectoriales
en los cuales describan alcances puntuales de los estudios a presentar. ( conf. art 13 ord.
3396)

-Existe un régimen de sanciones especifico (en marco a la normativa de EIA) que prevé
sanciones como el apercibimiento y la multa ante inobservancia a sus disposiciones.

-En lo referido al control de del mantenimiento de las condiciones ante el PGV, no
existen datos especificos.-

- Respecto a las aéreas involucradas, estd previsto que el expediente administrativo
gire por las distintas secretarias (ambiente, infraestructura, direccion de planificacion
urbanistica, etc.) previo al dictado de la resolucion sobre la admisibilidad de la
habilitacion (conf. decreto 746/10).-

75



UNICIPIOS
EJES

ROSARIO

1) -REGULACION PGV...
SI/NO

-BREVE DESCRIPCION
SOBRE ASPECTOS QUE
COMPRENDE:
CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

- Ordenanza N°4975/1990: Reglamento de Edificacién de la Ciudad
de Rosario

-Ordenanza N° 7006/00 (con actualizaciones de la Ordenanza N°
8.740/10): modifica el Reglamento de edificacion. Seccion 6°. Playas
de estacionamiento de carga y descarga de mercaderia en
supermercados totales.

-Ordenanza N° 7.790/04: régimen de la habilitacion, instalacién,
ampliacion, modificacién, trasferencia, traslados, cambios de rubros y
funcionamiento de las grandes superficies comerciales, sean minoristas
0 mayorista. Complementa las disposiciones de la Ley Provincial N°
12.069 sobre el mismo tema.

-Ley provincial 12.069: Sobre grandes superficies comerciales

Se consideran "Supermercados Totales" aquellos negocios que
involucren la venta minorista de gran diversidad de rubros por el
sistema de autoservicios; y supermercados comunes aquellos negocios
destinados a la venta minorista de productos alimenticios en general y
articulos de limpieza por el sistema de autoservicio.

2) -REQUISITOS DE
HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U
OTROS

SI/NO

a) Se exigira una playa de carga y descarga de mercaderias con
una superficie tal que guarde directa relacion entre el area de
edificacion y dicho espacio, y permita el ingreso de los
camiones de transporte para garantizar dichas operaciones en
el interior del edificio sin obstruir la vereda o calzada.

b) Los supermercados totales o comunes deberdn proveer de
playa de estacionamiento de vehiculos para publico comprador
segun los incisos siguientes, pero sélo en funcién de las
superficies destinadas a los puntos I) y II), es decir: “venta de
comestibles, articulos de limpieza y anexos y sectores
destinados a bazar”:
Punto 1. Si dicha superficie es menor a 500 m2, "sin playa de
estacionamiento  para  vehiculos  del comprador”.
Punto 2. Con una superficie mayor o igual a 500 m2 debera
disponerse de una playa de estacionamiento para un minimo de
10 vehiculos de compradores mas dos espacios para detencién
transitoria de taximetros y/o remises, yun espacio
correspondiente al 5% de la superficie destinada a boxes de
estacionamiento para bicicletas, con marcas en el piso
perfectamente claras y circulaciones definidas, segun las
disposiciones contenidas en la Reglamentacion de “garages”
en la Seccion 6°, articulo 6.4.1. de este Reglamento. Dicha
playa podré localizarse en el mismo predio del supermercado o
en un predio sirviente ubicado a una distancia no mayor a 100
mts. de recorrido peatonal desde el inmueble principal. El
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recorrido peatonal referido deberd efectuarse sin cruces de
calles, por lo que el predio sirviente debe estar emplazado en la
misma manzana del establecimiento. A dichos efectos debera
presentarse convenio o titulo de propiedad del predio sirviente
que acredite la permanencia del servicio. La servidumbre, debe
establecerse antes de la concesion de permiso de edificacion en
el predio dominante, mediante escritura publica e inscripcion
en el Registro de la Propiedad, mientras subsista el
establecimiento  ubicado en el predio dominante.
Punto 3. Tal proporcion se mantendra cuando se incremente la
superficie, con el destino antedicho, es decir, un (1) automdvil
particular cada 50 m2 y un (1) de alquiler cada 200 m2.
Punto 4. En todos los casos las proporciones estipuladas, se
refieren a "superficies cubiertas".

¢) Cualquier ampliacion de areas de las secciones especificadas en el
Punto 2 en compensacion con otra seccion que tenga relacion con la
obligatoriedad de proveer playa de estacionamiento, debera tramitar
una nueva "Licencia de Uso".

(todo conf. Ordenanza N° 7006/00 )

3) -REGULACION USO DEL
SUELO
SI/NO

-AREAS EXCLUIDAS
PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

Se deberan solicitar ante la Direccion General de Tramitacion y
Fiscalizacion Urbanistica el certificado de calificacion urbanistica de
usos del suelo (licencia de uso y libre afectacion) el que sera otorgado
y/o denegado dentro del término de 72 horas. Dicho certificado de uso
del suelo no importara habilitacion comercial alguna y su otorgamiento
se efectuara al sélo efecto de que el solicitante gestione la
correspondiente habilitacion comercial.

4) -ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACIO
N/ JUZGAMIENTO
-DISPOSICION LEGAL

La habilitacion municipal o comunal definitiva debera ser expresa y
procederd cuando el peticionante redna la factibilidad provincial y
cumpla con todos los requisitos que a ese efecto establezca el
Municipio o0 Comuna que corresponda. (art 5 ley 12069)

- Se deberéan solicitar ante la Direccion General de Tramitacion y
Fiscalizacion Urbanistica el certificado de calificacion urbanistica de
usos del suelo (licencia de uso y libre afectacion)

-Obtenido el certificado de uso del suelo, el interesado debera
presentarse por ante la Direccion General de Habilitaciéon de Industria,
Comercios y Servicios y completar la solicitud de habilitacién de
acuerdo a formulario pro forma.

-En base a la documentacién aportada por el interesado, la Direccion
General de habilitacion de Industrias, Comercios y Servicios procedera
a analizar previamente si el pedido no supera los topes establecidos en
el Articulo 3° de la Ley Provincial N° 12.069. Si supera dicho tope, se
rechazard el pedido sin mas tramite. Si el proyecto no supera el tope
legal, el interesado deberd iniciar un pedido de viabilidad por ante la
Direccion General de habilitacion de Industrias, Comercios y Servicios
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adjuntando la documentacion que se detalle seguidamente:

e Acreditacion de identidad o personeria juridica del solicitante.

e Inscripcion en el cédigo de practicas comerciales de los
supermercadistas.

e Libre deuda de tributos municipales y aportes a la seguridad
social.

e Memoria descriptiva del emprendimiento a nivel de anteproyecto
definitivo que contenga los aspectos de mercado Yy
comercializacién, técnicos, aspectos econdmicos, plan de
ejecucion, entre otros.

e Presupuesto detallado de inversibn con indicacién y
acompafiamiento de planos y medidas de las superficies
destinadas a la venta y exposicion de productos, estacionamiento,
depdsitos, etc.

e Certificado municipal de calificacion urbanistica del suelo en que
se va a implementar y plano de localizacion del establecimiento
en el radio municipal.

-La Direccion General de Habilitacion de Industrias, Comercios y
Servicios, procedera a analizar si el proyecto presentado cumple prima
facie con las disposiciones de la normativa municipal en vigencia y, de
corresponder, emitird resolucién fundada en la que se apruebe o
rechace la solicitud de viabilidad del proyecto. Tal resolucién
aprobatoria supondra el cumplimiento de las normativas municipales
sobre seguridad y salubridad y se constituira en la prehabilitacion
municipal del anteproyecto municipal presentado en los términos de la
Ley Provincial N° 12.069

-Aprobada que fuera la resolucion de viabilidad municipal, el
interesado debera presentarse por ante el organismo provincial de
aplicacion de la Ley Provincial N° 12.069 a los fines de que éste realice
las tramitaciones propias de su competencia y que encuentran
reguladas en la Ley citada y su reglamentacion.

-Obtenido el certificado de factibilidad provincial (art. 5 de la Ley
Provincial N° 12.069) el interesado debera acompafarlo al expediente
administrativo iniciado por ante el municipio conjuntamente con los
planos de la futura construccion (obra nueva y/o ampliacion y/o
remodelacion). Verificado el cumplimiento de los requisitos formales
la Direccién General de Habilitacion de Industrias, Comercios y
Servicios giraré el trdmite a la Direccion general de Obras Particulares
en caso de corresponder para la aprobacion de los planos respectivos.
En este caso, y aprobados los planos, volvera a la Direccion General de
Habilitacion de Industrias, Comercios y Servicios para que, previo
cumplimiento de todos los requisitos establecidos en la normativa
municipal, proceda al otorgamiento de la habilitacion definitiva. En
todos los casos la habilitacion o denegacion de la misma sera realizada
por la reparticion mencionada y por acto administrativo debidamente
fundado.

78




5) -ORGANOS QUE
INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

Ministerio de Agricultura, Ganaderia, Industria y Comercio de la
Provincia de Santa Fe. (autoridad de aplicacion de ley 12069)

Direccion General de Habilitacion de
Servicios de la Municipalidad de Rosario

Industrias, Comercios vy

6) —~ANALISIS TECNICO
HABILITACION SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

Andlisis de prehabilitacion municipal (art 2 ord. N° 7.790/04)

7) RECURSOS
HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA
ORGANIZACION ESTATAL
PARA ANALISIS TECNICO
SH/NO

-DISPOSICION LEGAL

S/D

8) OBLIGATORIEDAD DE
ESTUDIOS DE IMPACTO Y
MEDIDAS DE MITIGACION
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

Otorgada la pre-habilitacion comercial por la autoridad local, el
Ministerio de Agricultura, Ganaderia, Industria y Comercio de la
Provincia de Santa Fe, antes de otorgar el Certificado de Factibilidad
Provincial, obligara al peticionante a la realizacion de un estudio de
impacto comercial, socioeconémico, ambiental y urbanistico
(ARTICULO 11 ley 12069).-

9) RESPONSABLE DE LA
EVALUACION

-ORGANO INTERNO
ADMINISTRACION (SI/NO)
-ORGANO ELEGIDO POR
EMPRENDEDOR (SHNO)
-ORGANO CONSULTOR
(SHNO)

-DISPOSICION LEGAL

Personas fisicas o juridicas inscriptas en el Registro de Consultores,
Peritos y Expertos en materia ambiental previsto en la Ley N° 11.717
de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable. (ARTICULO 11 ley
12069).-

Asesoramiento. La Autoridad de Aplicacion contarda con el
asesoramiento de las Camaras Empresariales representativas del
comercio en el territorio provincial, las Asociaciones de
Representacion y Defensa de los Consumidores y las Organizaciones
Ambientalistas, y los Consejos Asesores Regionales, formados a tal
efecto (ARTICULO 14 ley 12069).-

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS/OBRAS A
CARGO DEL EMPRENDEDOR
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

El peticionario soportara todos los costos de los estudios que la
Autoridad de Aplicacion le solicite. (ARTICULO 11 ley 12069).-

11)-PARTICIPACION
CIUDADANA

-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A
LA HABILITACION SI/NG
(AUDIENCIA PUBLICA U
OTRO)

-OBLIGATORIEDAD SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

En todos los casos, estos estudios deberan ser sometidos a la
consideracion de los Consejos Asesores Regionales correspondientes al
area comercial involucrada, el que emitird opinion fundada no
vinculante dentro de los sesenta (60) dias, en el marco de una audiencia
publica y antes de la emision del Certificado de Factibilidad Provincial.
(ARTICULO 11 ley 12069).-

12) -REGIMEN DE
SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

-Multa y clausura (ARTICULO 28 ley 12069).-

13) -CONTROL EN LA
CONCRESION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE
CONDICIONES ANTES DEL
PGV

S/D
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-GRGANO DE CONTROL
SUINO
-DISPOSICION LEGAL

14) ~AREAS - Direccién General de Tramitacion y Fiscalizacion Urbanistica
INVOLUCRADAS - Direccion General de Habilitacién de Industria, Comercios y
(TRANSPORTE/TRANSITO/A | Servicios

MBIENTE, ETC.) - Direccion general de Obras Particulares

OBLIGATORIEDAD O -Ministerio de Agricultura, Ganaderia, Industria y Comercio de la
PRACTICA DE Provincia de Santa Fe. (Autoridad de aplicacion de la ley 12069).-

COORDINACION
INTRA/INTER
INSTITUCIONAL
-DISPOSICION LEGAL

CONCLUSIONES PARCIALES: ROSARIO

La ciudad de Rosario estd ubicada en el centro-este argentino, en la provincia de Santa
Fe. Es la tercera ciudad mas poblada de Argentina después de Buenos Aires y Cérdoba,
y constituye un importante centro cultural, econdmico, educativo, financieroy
de entretenimiento. Cuenta segun el Censo 2010 realizado por el INDEC, con una
poblacién que asciende a 948 312 habitantes. Debido a estas caracteristicas y a la
accesibilidad que se tuvo a su legislacién, fue seleccionada como un caso relevante de
estudio y relevamiento.

Respecto a la regulacion de los P.G.V., su marco legislativo esta dado en primer lugar
por la ley provincial 12.069 referida a las grandes superficies comerciales, que establece
los requisitos basicos para lo que es su habilitaciobn. En marco a la legislacion
municipal, rigen la Ordenanza N°4975/1990 (Reglamento de Edificacion de la Ciudad
de Rosario); la Ordenanza N° 7006/00 (con actualizaciones de la Ordenanza N°
8.740/10) que modifica el Reglamento de edificacion, especificamente lo referido a
playas de estacionamiento de carga y descarga de mercaderia en supermercados totales;
y la Ordenanza N° 7.790/04 (sobre el régimen de la habilitacion, instalacion,
ampliacién, modificacién, trasferencia, traslados, cambios de rubros y funcionamiento
de las grandes superficies comerciales) que complementa las disposiciones de la Ley
Provincial N° 12.069 sobre el mismo tema.

A partir de estos datos, podemos afirmar las siguientes conclusiones parciales:

-La cuestion de los P.G.V. se encuentra regulada, a partir de los citados cuerpos legales
(ley provincial 12.069 y las ordenanzas n? 4975/1990, 7.790/04 y 7006/00.-

-Respecto a los requisitos sobre su habilitacion en relacion a la superficie de
estacionamiento, son fijados por la propia municipalidad, que obliga a los
supermercados a contar un minimo de plazas para cliente (diez plazas), con mas un
agregado a partir de la siguiente proporcion: una plaza para automovil particular cada
50 m2 (a partir de los 500 m2 de superficie cubierta del establecimiento).

-En lo referido a la normativa de uso del suelo, se prevé la obligacion de solicitar ante la

Direccién General de Tramitacion y Fiscalizacion Urbanistica el certificado de
calificacion urbanistica de usos del suelo (licencia de uso y libre afectacion) que
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ratifique el cumplimiento de las disposiciones respecto a la legislacion vigente sobre la
materia.

-Respecto al tramite de habilitacion, se establece que la habilitacion municipal definitiva
debera ser expresa y procedera cuando el peticionante retina la factibilidad provincial y
cumpla con todos los requisitos que a ese efecto establezca el Municipio o Comuna que
corresponda. La solicitud se presenta ante la Direccion General de Habilitacion de
Industria, Comercios y Servicios de la municipalidad de Rosario, quien es la que
finalmente emite la habilitacion definitiva luego de transitado el tramite y
cumplimentados todos los requisitos exigidos por la normativa municipal.

-Respecto a los drganos intervinientes en el procedimiento de habilitacion, se destacan
la autoridad provincial y la municipal, respectivamente el Ministerio de Agricultura,
Ganaderia, Industria y Comercio de la Provincia de Santa Fe. (autoridad de aplicacion
de ley 12069) y la Direccion General de Habilitacion de Industrias, Comercios y
Servicios de la Municipalidad de Rosario.

-Existe la obligacion para la autoridad de aplicacion de la normativa referida a la
habilitacion del emprendimiento, de solicitar un analisis del impacto socioecondémico y
ambiental. EI Ministerio de Agricultura, Ganaderia, Industria y Comercio de la
Provincia de Santa Fe, antes de otorgar el Certificado de Factibilidad Provincial,
obligara al peticionante a la realizacion de un estudio de impacto comercial,
socioecondmico, ambiental y urbanistico conforme dicta la ley provincial 12.573.

-El estudio de impacto ambiental es llevado a cabo por una persona (fisica o juridica) de
aquellas inscriptas en el Registro de Consultores, Peritos y Expertos en materia
ambiental previsto en la Ley N° 11.717 de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable.

-El estudio de impacto ambiental debe ser costeado por el propio interesado.

-Esta prevista la realizacion de una audiencia publica antes de la emision del Certificado
de Factibilidad Provincial institutos de participacion ciudadana previos a la habilitacion
del establecimiento.

-En cuanto al anélisis técnico de la habilitacion, se mencionan la obligacion de un
analisis de prehabilitacion municipal.

-No existen datos especificos referidos a los recursos técnicos/humanos/ informaticos
para de la organizacion estatal para analisis técnico.

-Existe un régimen de sanciones especifico (en marco a la normativa provincial) que
prevé la multa, suspension, clausura.

-En lo referido al control de del mantenimiento de las condiciones ante el PGV, no
existen datos especificos.-

- Respecto a las aéreas involucradas, esta previsto el giro del expediente administrativo

sobre la habilitacion a distintas areas para que se expidan sobre la viabilidad del mismo.
Especificamente se menciona la Direccion general de Obras Particulares.-
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UNICIPIOS
EJES

SALTA

1) -REGULACION PGV...
SI/NO

-BREVE DESCRIPCION
SOBRE ASPECTOS QUE
COMPRENDE:
CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

- ord. n? 14529: habilitacion centros comerciales

- Ord. n® 12745 Evaluacion impacto ambiental y social

-No hay nada especifico referido a la cuestion de transito, o de
estacionamiento vehicular.

- Para habilitar un centro comercial, debe cumplirse lo dispuesto por la
14529 (tramite de habilitacion, segun el tipo de la misma) y por la
12745. Por esta Ultima, se considera a los grandes emprendimientos
comerciales (supermercados, hipermercados, art 6) como proyectos de
alto impacto ambiental y social, con lo que debe contar con la EIAS
(evaluacion impacto ambiental y social). Hay requisitos dentro del
mismo, que pueden hacer alusién a la cuestion de transito de manera
indirecta.

2) -REQUISITOS DE
HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U
OTROS

SHNO

S/D

3) -REGULACION USO DEL
SUELO
SI/NO

-AREAS EXCLUIDAS
PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

S/D

4) -ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACIO
N/ JUZGAMIENTO
-DISPOSICION LEGAL

-Personas fisicas o juridicas que ejerzan cualquier actividad establecida
en el articulo 1° (ord. n?® 14529), estdn obligadas a requerir a la
Autoridad de Aplicacion (Direccion General de Habilitaciones )la
autorizacion para la habilitacion de sus locales,

-PRECATEGORIZACION: la tarea de encuadrar una futura
actividad colectiva, industrial, comercial, de servicios, extractiva o
agropecuaria dentro de las categorias Alto, Mediano o Bajo Impacto
Ambiental y Social, en funcion a lo establecido por la Ordenanza N°
12745

SON requisitos indispensables para el otorgamiento del Permiso de
Habilitacion:

a)  Constancia de Prelocalizacion y Precategorizacion de la
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actividad.

b)  Solicitud de Habilitacion.

c)  Solicitud de Categorizacion.

d)  Tener abonada la tasa correspondiente (art. 41. Ordenanza
Tributaria N° 14.492 o la que en el futuro la reemplace).

e)  Acreditar la calidad de la Persona fisica o juridica con los
debidos documentos de identidad, poderes, mandatos, contratos
y/o actas constitutivas de la sociedad si correspondiere, en copias
debidamente legalizadas por Escribano Publico.

f) Constancia de CUIT o CUIL.

0) Instrumento legal que acredite derechos de uso sobre el
lugar o vehiculo a habilitar, con firmas certificadas ante Escribano
Publico.

h)  Planos del local, aprobados por Autoridad Municipal, o en
su defecto plano de relevamiento rubricado por profesional
competente, con firma certificada por el respectivo Consejo 0
Colegio Profesional, en copias debidamente legalizadas.

i) Certificado de desinfeccidn, emitido por entidad autorizada
por la Autoridad de Aplicacion.

)] Certificado de seguridad minima contra incendios, emitida
por la Divisién Bomberos de la Policia de la Provincia.

k)  Sélo para los inmuebles y/o locales comerciales ubicados
en la zona centro (&rea delimitada por el Decreto Provincial Nro.
2735/09): Certificado de no objecidn autorizado en funcion a las
prescripciones establecidas en el Plan Regulador Area Centro
aprobado mediante Decreto Provincial N° 1439/11 en base a lo
dispuesto por la Ley Provincial N° 7418 y su Decreto
Reglamentario N° 1611.

)} Poliza de seguros de responsabilidad civil comprensiva
para locales cuya superficie supere los 25 m?.

ESTAN sujetas obligatoriamente al Procedimiento EIA, que se
categorizaran en:
I.- Alto Impacto Ambiental y Social:

c. Los hipermercados, supermercados
totales, supertiendas, centros de compras o
shoppings.

d. Los mercados concentradores de bienes o
servicios en funcionamiento o a instalarse.
(conf. Art 6 de la ord. 12745)

-Si el proyecto o actividad ha sido categorizado como de Alto Impacto
Ambiental y Social, la Autoridad competente, remitira el expediente de
categorizacion y el Estudio de Impacto Ambiental y Social, con las
observaciones que estime oportunas, al Concejo Municipal del Medio
Ambiente. Este Concejo deberd elaborar un informe (conf. Art 15 de
la ord. 12745)

- UNA vez concluida la obra y verificado el cumplimiento de los
requisitos especificados en la Declaraciébn de Impacto
Ambiental y Social, por parte de la Autoridad de aplicacion en
materia ambiental, se emitird el Certificado de Aptitud
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Ambiental Municipal (CAAM). (conf. Art 22 de la ord. 12745)

5) -ORGANOS QUE
INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

- Direccién General de Habilitaciones (autoridad de aplicacion de la
ord. 14529)

6) ~ANALISIS TECNICO
HABILITACION SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

La Autoridad de Aplicacién de la Ord. n? 12745 ( Concejo Municipal
del Medio Ambiente ) debe efectuar un analisis del Estudio de Impacto
Ambiental y Social con el objeto de elaborar el Dictamen Técnico
dentro de los treinta (30) dias de presentado.

7) RECURSOS
HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA
ORGANIZACION ESTATAL
PARA ANALISIS TECNICO
SH/NO

-DISPOSICION LEGAL

S/D

8) OBLIGATORIEDAD DE
ESTUDIOS DE IMPACTO Y
MEDIDAS DE MITIGACION
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

-Obligatorio Procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental y
Social —EIAS (ord. n® 12745) para los emprendimientos de alto
impacto (art 6)

-Permiso, concesion, habilitacion o aprobacion para un proyecto de
obra o de actividad, debera someterse al procedimiento de EIAS ante la
Autoridad de Aplicacion Ambiental Municipal, a fin de que se
determine si la obra, actividad, emprendimiento, programa o iniciativa
proyectada, degradara el ambiente o afectara la calidad de vida de los
habitantes.

El EIAS comprende genéricamente las etapas de:

Prefactibilidad, factibilidad y disefio;
Concrecion, construccion o materializacion;
Operacion de las obras o instalaciones;
Clausura o desmantelamiento;
Post-clausura o post-desmantelamiento.

P00 oTw

-ARTICULO 6°.- ESTAN sujetas obligatoriamente al Procedimiento
de esta Ordenanza, las actividades contempladas en el Articulo 2°, que
se categorizaran en:

I.- Alto Impacto Ambiental y Social:
a.  Las autopistas, autovias y lineas de ferrocarril

Yy Sus estaciones.
b.  Los aeropuertos y helipuertos.

c. Los hipermercados, supermercados
totales, supertiendas, centros de compras o
shoppings.

d. Los mercados concentradores de bienes o
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servicios en funcionamiento o a instalarse.

9) RESPONSABLE DE LA
EVALUACION

-ORGANO INTERNO
ADMINISTRACION (SI/NOQ)
-ORGANO ELEGIDO POR
EMPRENDEDOR (SHNO)
-ORGANO CONSULTOR
(SHNO)

-DISPOSICION LEGAL

UNA vez concluida la obra y verificado el cumplimiento de los
requisitos especificados en la Declaracion de Impacto Ambiental y
Social, por parte de la Autoridad de aplicacién en materia ambiental, se
emitird el Certificado de Aptitud Ambiental Municipal (CAAM).
(ARTICULO 22 Ord. n3 12745)

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS/OBRAS A
CARGO DEL EMPRENDEDOR
SI/INS

-DISPOSICION LEGAL

LOS costos y expensas de los Estudios Técnicos de Impacto
Ambiental y Social, los informes de Auditoria Ambiental como
asimismo los informes, conclusiones y/o ampliaciones y las
publicaciones requeridas, estaran a cargo del interesado o proponente
de las actividades o proyectos. (ARTICULO 30 Ord. n2 12745)

11)-PARTICIPACION
CIUDADANA

-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A
LA HABILITACION SI/NO
(AUDIENCIA PUBLICA U
OTRO)

-OBLIGATORIEDAD SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

UNA vez firme el Dictamen Técnico de actividades o proyectos
categorizados como Alto Impacto Ambiental y Social, el Departamento
Ejecutivo Municipal debera convocar en un plazo no mayor de 10
(diez) dias habiles, a una Audiencia Pablica Tematica, ( (ARTICULO
18 Ord. n2 12745)

12) -REGIMEN DE
SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

LAS actividades o proyectos o las ampliaciones de los mismos que se
inicien sin contar con el Certificado de Aptitud Ambiental Municipal, o
sin la vista y dictamen previsto en la presente Ordenanza, seran
suspendidas o clausuradas de inmediato, sin perjuicio de las
responsabilidades que pudieran corresponder a sus titulares.

En todos los casos, la Autoridad de Aplicacion podrad disponer la
demolicién de las obras o el cese de las actividades en infraccion, con
cargo al infractor. (ARTICULO 34 Ord. n? 12745)

13) -CONTROL EN LA
CONCRECION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE
CONDICIONES ANTES DEL
PGV

-ORGANO DE CONTROL
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

S/D

14) ~AREAS
INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/A
MBIENTE, ETC.)
OBLIGATORIEDAD O
PRACTICA DE
COORDINACION
INTRA/INTER

- Direccién General de Habilitaciones
- Concejo Municipal del Medio Ambiente

85




INSTITUCIONAL
-DISPOSICION LEGAL

CONCLUSIONES PARCIALES: SALTA

Salta es una ciudad y la capital de la provincia de homonima. Se encuentra ubicada al
este de la cordillera de los Andes, en el Valle de Lerma, a 1187 msnm (3894 pies) y
cruzada por el rio Arenales que la divide en centro, norte y sur. Cuenta segun el Censo
2010 realizado por el INDEC, con una poblacion que asciende a 535 303 habitantes,
siendo la ciudad méas poblada de la provincia y la séptima del pais. Debido a estas
caracteristicas y a la accesibilidad que se tuvo a su legislacion, fue seleccionada como
un caso relevante de estudio y relevamiento.

Respecto a la regulacion de los P.G.V., su marco legislativo esta dado principalmente
por dos normas: la ordenanza municipal n® 14529: habilitacion centros comerciales en
general, y la ordenanza n? 12745 sobre la Evaluacion impacto ambiental y social. Para
habilitar un centro comercial, debe cumplirse lo dispuesto por la 14529 (tramite de
habilitacion, segun el tipo de la misma) y por la 12745. Por esta Gltima, se considera a
los grandes emprendimientos comerciales (supermercados, hipermercados, art 6) como
proyectos de alto impacto ambiental y social, con lo que debe contar con la EIAS
(evaluacion impacto ambiental y social). Hay requisitos dentro del mismo, que pueden
hacer alusion a la cuestion de transito de manera indirecta. Sin perjuicio de ello, no
existe referencia especifica referido a la cuestion de transito, y del estacionamiento
vehicular.

A partir de estos datos, podemos afirmar las siguientes conclusiones parciales:

-La cuestién de los P.G.V. se encuentra regulada, de manera parcial, a partir de los
citados cuerpos legales (ordenanzas municipales n? 14529 y n312745)

-No fueron encontrados datos especificos que refieran a los requisitos sobre su
habilitacion en relacion a la superficie de estacionamiento.

-En lo referido a la normativa de uso del suelo, tampoco se encontraron datos
especificos.

-Respecto al tramite de habilitacion, el mismo esta reglamentado por la ordenanza
municipal n? 14529. El procedimiento es iniciado por alguno de los legitimados, que
debe requerir a la Autoridad de Aplicacion (Direccion General de Habilitaciones) la
autorizacion para la habilitacion de sus locales. Se precategoriza segun el riesgo de
impacto ambiental, siendo que este tipo de emprendimientos (los considerados PGV)
son de alto impacto, es de aplicacion la ordenanza n?12745, por lo que debe seguirse el
procedimiento de EIA alli establecido. Una vez obtenido el Certificado de Aptitud
Ambiental Municipal (CAAM), expedido por la autoridad de aplicacion en materia
ambiental, y cumplimentados los demés requisitos exigidos, la Direccion de Comercio e
Inspeccion General puede emitir el certificado de habilitacion.

-Respecto a los 6rganos intervinientes en el procedimiento de habilitacion, se destacan
la Direccion general de Habilitaciones y el Concejo Municipal del Medio Ambiente
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- Existe la obligacion de solicitar un analisis del impacto socioeconémico y ambiental
(evaluacion de impacto ambiental conforme denominacién de la ordenanza), para todas
aquellas actividades y emprendimientos que sean considerados de Alto Impacto
Ambiental y Social, dentro de los cuales se encuentran los hipermercados,
supermercados totales, supertiendas, centros de compras o shoppings.

-El estudio de impacto ambiental es llevado a cabo bajo la autoridad del Concejo
Municipal del Medio Ambiente (autoridad de aplicacion de la ord. 12745). El solicitante
debe presentar un Estudio de Impacto Ambiental y Social -EIAS- firmado por un
profesional que acredite, mediante constancia, estar inscripto en el Registro creado por
la Ley Provincial de Proteccion al Medio Ambiente. Luego la Autoridad de Aplicacion
debe efectuar un analisis del Estudio de Impacto Ambiental y Social con el objeto de
elaborar el Dictamen Técnico. EI Concejo Municipal del Medio Ambiente elabora
elaborar un informe. Finalmente, y luego de la audiencia publica, se emite el Certificado
de Aptitud Ambiental Municipal (CAAM), requisito indispensable para la habilitacion
municipal.

-El estudio de impacto ambiental debe ser costeado por el propio interesado.

-Esta prevista la realizacion de una audiencia publica, unavez firme el Dictamen
Técnico de actividades o proyectos categorizados como Alto Impacto Ambiental y
Social. Es entonces que el Departamento Ejecutivo Municipal deberd convocar, en un
plazo no mayor de 10 (diez) dias hébiles, a una Audiencia Publica Tematica.

-En cuanto al andlisis técnico de la habilitacién, se especifica bastante a los criterios y
pautas de valoracion en lo referente al Estudio de Impacto Ambiental y Social y del
Dictamen Técnico (art 12 y 13 ord. 12745)

-Respecto a los recursos técnicos/humanos/ informaticos para de la organizacion estatal
para analisis técnico, no existen datos especificos al respecto.

-Existe un régimen de sanciones especifico (en marco a la normativa de EIA) que prevé
sanciones como el apercibimiento y la multa ante inobservancia a sus disposiciones. Se
destaca que prevé también, a diferencia de otros municipios, la posibilidad de
demolicion de la obra, a costa del infractor.

-En lo referido al control de del mantenimiento de las condiciones ante el PGV, no
existen datos especificos.-

- Respecto a las aéreas involucradas, no existen datos especificos, mas alla del papel
que tiene el Concejo Municipal del Medio Ambiente en materia del EIA.
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UNICIPIOS
EJES

SANTA FE

1) -REGULACION PGV...
SIINO

-BREVE DESCRIPCION
SOBRE ASPECTOS QUE
COMPRENDE:
CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

-Ley provincial 12.069: Sobre grandes superficies comerciales

-Ordenanza N° 10347 (modifica ordenanza N° 8.813 sobre el uso del
suelo): Conceptualiza Hipermercado y Megamercado segin su
funcién y cantidad de m2 y determina cantidad de mddulos de
estacionamiento segun el tipo de emprendimiento, estableciendo un
minimo de los mismos:

-Hipermercado: establecimiento dedicado a la comercializacién de
articulos comestibles en general, articulos de bazar y del hogar, en un
predio unitario de hasta 30.000 m2, cuya superficie cubierta total sea
mayor de 2.500 m2, y no supere los 5.000 m2, con la condicion que el
salon de ventas no supere el 60% de la superficie total. En el mismo
predio podran instalarse ademéas actividades complementarias como
centro comercial, de servicio y/o esparcimiento, con la expresa
condicion que ocupen unidades edilicias independientes entre si.
(nuevo art 43 ord. N° 8.813)

-Megamercado: establecimiento dedicado a la comercializacién de
articulos comestibles en general, articulos de bazar, del hogar, etc., y
actividades de servicios y esparcimiento que desarrolla la actividad en
un predio unitario no menor a 30.000 m2, cuya superficie cubierta sea
mayor de 5.000 m2. (nuevo art 44 ord. N° 8.813)

2) -REQUISITOS DE
HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U
OTROS

SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

1- Hipermercado: Contar con una superficie no menor a la
superficie cubierta total del mismo para estacionamiento. En
dicha superficie deberd disponerse un minimo de cinco
moédulos para la carga y descarga. De complementarse con
otras actividades, la superficie destinada al estacionamiento se
incrementara en igual valor que la superficie cubierta anexada,
hasta los 10.000 m2, totales, y a partir de ese valor a razon de
un modulo de estacionamiento por cada cuarenta metros
cuadrados de superficie cubierta ( nuevo art 47 ord. N° 8.813)

2- Megamercado: Contar con una superficie no menor de
10.000 m2, para estacionamiento. Minimo de diez (10)
maédulos para la carga y descarga. De tener mas de 5.000 m2,
de superficie cubierta, la superficie destinada al
estacionamiento se incrementard a razén de un moédulo de
estacionamiento por cada cuarenta metros cuadrados de
superficie cubierta. (nuevo art 48 ord. N° 8.813)

3) -REGULACION USO DEL
SUELO
SI/NO

-AREAS EXCLUIDAS
PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

- Instalacion se acepta Unicamente en parcelas frente a rutas nacionales
y sus accesos disefiados de tal manera que minimicen los
inconvenientes de ingreso y egreso de vehiculos al mismo. (art 44 de
la Ordenanza N° 8.813 del uso del suelo)
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4) —ETAPAS:

PRESENTACION/EVALUACIO

N/ JUZGAMIENTO
-DISPOSICION LEGAL

- La habilitacion municipal o comunal definitiva debera ser expresa y
procederd cuando el peticionante redna la factibilidad provincial y
cumpla con todos los requisitos que a ese efecto establezca el
Municipio o Comuna que corresponda. (art 5 ley 12069)

-Obtenido el certificado de factibilidad provincial (art. 5 de la Ley
Provincial N° 12.069) el interesado deberd acompafarlo al expediente
administrativo iniciado por ante el municipio.

-Departamento  Ejecutivo Municipal encarga a unidades
académicas, cientificas especializadas y/o a los organismos oficiales
competentes con sede la ciudad, la realizacion de un informe sobre el
impacto econémico, ambiental y urbanistico que pueda ocasionar la
instalacion de un Hipermercado o Megamercado y lo remitira al
Honorable Concejo Municipal para su conocimiento, como requisito
previo al otorgamiento del certificado de Uso Conforme (nuevo art 47
ord. N° 8.813)

5) -ORGANOS QUE
INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

-Departamento Ejecutivo recepta y emite certificado de uso conforme
-Analisis técnicos por parte de unidades académicas, cientificas
especializadas y/o a los organismos oficiales competentes con sede la
ciudad.

- Honorable Concejo Municipal toma conocimiento del los estudios de
impacto.

-Ministerio de Agricultura, Ganaderia, Industria y Comercio de la
Provincia de Santa Fe. (autoridad de aplicacion de ley 12069)

6) ~ANALISIS TECNICO
HABILITACION SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

-informe sobre el impacto econémico, ambiental y urbanistico (exigido
por ord. Municipal)

- si un Hipermercado o Megamercado se ubicara en un distrito R.U.A.
debera respetar una cota minima para locales y estacionamiento de +
16,00 1.G.M. Ademas, el Departamento Ejecutivo Municipal solicitara
a los organismos técnicos competentes los correspondientes estudios
hidroldgicos que garanticen la factibilidad de tal ubicacién (nuevo art
46 ord. N° 8.813).

7) RECURSOS
HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA
ORGANIZACION ESTATAL
PARA ANALISIS TECNICO
SI/NC

-DISPOSICION LEGAL

S/D

8) OBLIGATORIEDAD DE
ESTUDIOS DE IMPACTO Y
MEDIDAS DE MITIGACION
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

-Obligatoriedad de informe sobre el impacto econémico, ambiental y
urbanistico(art 45 ord. municipal). No especifica otros datos.

- Otorgada la pre-habilitacion comercial por la autoridad local, el
Ministerio de Agricultura, Ganaderia, Industria y Comercio de la
Provincia de Santa Fe, antes de otorgar el Certificado de Factibilidad
Provincial, obligara al peticionante a la realizacion de un estudio de
impacto comercial, socioeconémico, ambiental y urbanistico
(ARTICULO 11 ley 12069).-

9) RESPONSABLE DE LA
EVALUACION
-ORGANO INTERNO

Personas fisicas o juridicas inscriptas en el Registro de Consultores,
Peritos y Expertos en materia ambiental previsto en la Ley N° 11.717
de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable. (ARTICULO 11 ley
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ADMINISTRACION (SI/NO)
-ORGANO ELEGIDO POR
EMPRENDEDOR (SHNO)
-ORGANO CONSULTOR
(SHNO)

-DISPOSICION LEGAL

12069).-

Asesoramiento. La Autoridad de Aplicacion contard con el
asesoramiento de las Cémaras Empresariales representativas del
comercio en el territorio provincial, las Asociaciones de
Representacion y Defensa de los Consumidores y las Organizaciones
Ambientalistas, y los Consejos Asesores Regionales, formados a tal
efecto (ARTICULO 14 ley 12069).-

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS/OBRAS A
CARGO DEL EMPRENDEDOR
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

El peticionario soportara todos los costos de los estudios que la
Autoridad de Aplicacion le solicite. (ARTICULO 11 ley 12069).-

11)-PARTICIPACION
CIUDADANA

-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A
LA HABILITACION-SHNO
(AUDIENCIA PUBLICA U
OTRO)

-OBLIGATORIEDAD SH/NO
-DISPOSICION LEGAL

En todos los casos, estos estudios deberdan ser sometidos a la
consideracion de los Consejos Asesores Regionales correspondientes al
area comercial involucrada, el que emitird opinion fundada no
vinculante dentro de los sesenta (60) dias, en el marco de una audiencia
publica y antes de la emision del Certificado de Factibilidad Provincial.
(ARTICULO 11 ley 12069).-

12) -REGIMEN DE
SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

-Multa y clausura (ARTICULO 28 ley 12069).-

13) -CONTROL EN LA
CONCRESION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE
CONDICIONES ANTES DEL
PGV

-ORGANO DE CONTROL
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

S/D

14) ~AREAS
INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/A
MBIENTE, ETC.)
OBLIGATORIEDAD O
PRACTICA DE
COORDINACION
INTRA/INTER
INSTITUCIONAL
-DISPOSICION LEGAL

S/D

CONCLUSIONES PARCIALES: SANTA FE

La ciudad de Santa Fe es la capital de la Provincia homoénima y la octava ciudad mas
poblada de la Argentina. Esta situada en la region centro-este del pais, a orillas de
la laguna Setubal, del rio Santa Fe y del rio Salado. Cuenta segun el Censo 2010
realizado por el INDEC, con una poblacién que asciende a 391 231 habitantes. Debido
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a estas caracteristicas y a la accesibilidad que se tuvo a su legislacion, fue seleccionada
como un caso relevante de estudio y relevamiento.

Respecto a la regulacion de los P.G.V., su marco legislativo esta dado en primer lugar
por la ley provincial 12.069 referida a las grandes superficies comerciales, que establece
los requisitos basicos para lo que es su habilitacion. En marco a la legislacion
municipal, rigen la ordenanza N° 10347 (modificando ordenanza N° 8.813 sobre el uso
del suelo), que conceptualiza a lo que se denomina como Hipermercado y
Megamercado segun su funcion y cantidad de m2, y determinando requisitos de cada
uno, entre ellos, la cantidad de modulos de estacionamiento segun el tipo de
emprendimiento, estableciendo un minimo de los mismos.-

A partir de estos datos, podemos afirmar las siguientes conclusiones parciales:

-La cuestion de los P.G.V. se encuentra regulada, a partir de los citados cuerpos legales
(ley provincial 12.069 y la ordenanza municipal n2 10347.

-Respecto a los requisitos sobre su habilitacion en relacion a la superficie de
estacionamiento, son fijados por la propia municipalidad en la mencionada ordenanza,
diferenciando segun los supuestos regulados: para un Hipermercado obliga a contar con
una superficie no menor a la superficie cubierta total del mismo para estacionamiento.
Especifica ademéas que de complementarse con otras actividades, la superficie destinada
al estacionamiento se incrementara en igual valor que la superficie cubierta anexada,
hasta los 10.000 m2, totales, y a partir de ese valor a razén de un médulo de
estacionamiento por cada cuarenta metros cuadrados de superficie cubierta. Por otra
parte, para el supuesto de un Megamercado, obliga al mismo a contar con una
superficie no menor de 10.000 m2, para estacionamiento. Especifica ademéas que de
tener mas de 5.000 m2, de superficie cubierta, la superficie destinada al estacionamiento
se incrementara a razén de un modulo de estacionamiento por cada cuarenta metros
cuadrados de superficie cubierta.

-En lo referido a la normativa de uso del suelo, se menciona de manera genérica que la
instalacién se acepta Unicamente en parcelas frente a rutas nacionales y sus accesos
disefiados de tal manera que minimicen los inconvenientes de ingreso y egreso de
vehiculos al mismo.

-Respecto al tramite de habilitacion, se establece que la habilitacion municipal definitiva
deberéa ser expresa y procedera cuando el peticionante reuna la factibilidad provincial y
cumpla con todos los requisitos que a ese efecto establezca el Municipio. La solicitud se
presenta ante el Departamento Ejecutivo Municipal, que recepta y emite certificado de
uso conforme. Se prevé ademas, como caracteristica particular de este municipio, la
remision al Honorable Concejo Municipal para su conocimiento del estudio de impacto
socio-ambiental realizado, como requisito previo al otorgamiento del certificado de Uso
Conforme

-Respecto a los érganos intervinientes en el procedimiento de habilitacion, se destacan
la autoridad provincial y la municipal, respectivamente el Ministerio de Agricultura,
Ganaderia, Industria y Comercio de la Provincia de Santa Fe. (autoridad de aplicacion
de ley 12069), el Departamento Ejecutivo de la Municipalidad de Santa Fe, y el
mencionado Honorable Concejo Municipal, que toma razén del emprendimiento y de
los resultados del EIA.
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- Existe la obligacion de solicitar un analisis del impacto socioeconémico y ambiental.
Dicha exigencia esta prevista por la ley provincial 12.573. A su vez la normativa
municipal tiene previsto expresamente que sea el Departamento Ejecutivo Municipal
quien encargue a unidades académicas, cientificas especializadas y/o a los organismos
oficiales competentes con sede la ciudad, la realizacion del informe sobre el impacto
econdémico, ambiental y urbanistico que pueda ocasionar la instalacion del
Hipermercado o Megamercado.

-El estudio de impacto ambiental es llevado a cabo por unidades académicas, cientificas
especializadas y/o a los organismos oficiales competentes con sede la ciudad de Santa
Fe, que es encargado y seleccionado por el Departamento Ejecutivo Municipal.

-El estudio de impacto ambiental debe ser costeado por el propio interesado.

-Esta prevista la realizacion de una audiencia publica antes de la emision del Certificado
de Factibilidad Provincial institutos de participacion ciudadana previos a la habilitacién
del establecimiento, en marco a lo dispuesto por la normativa provincial.-

-En cuanto al anélisis técnico de la habilitacién, se mencionan la obligacion de un
analisis de prehabilitacion municipal.

-No existen datos especificos referidos a los recursos técnicos/humanos/ informaticos
para de la organizacion estatal para andlisis técnico.

-Existe un régimen de sanciones especifico (en marco a la normativa provincial) que
prevé la multa, suspension y la clausura como posibles penalidades ante la
inobservancia de las previsiones y requisitos establecidos.

-En lo referido al control de del mantenimiento de las condiciones ante el PGV, no
existen datos especificos.-

- Respecto a las areas involucradas, no existen datos especificos al respecto que surjan
de la propia normativa analizada..-
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UNICIPIOS
EJES

SAN PABLO

1) -REGULACION PGV...
SI/NO

-BREVE DESCRIPCION
SOBRE ASPECTOS QUE
COMPRENDE:
CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

-Anteriormente el decreto municipal 15.980/1979 determinaba el tipo
de uso/actividad con dimension en el &rea construida, la capacidad
publica prevista y el uso del suelo.

-Certificado de directrices para PGV de acuerdo al: tipo de actividad,
tamafio del emprendimiento, nimero de vagas asociado a la
jerarquizacion viaria segiin AET (Ley 10.334/87).

-Ley 11.228/92 suma impacto ambiental y urbano.

-Se determinan areas especiales de trafico/saturacion capacidad viaria:
mas de 80 vagas interviene S.M.T., mas de 200 vagas directrices
S.M.T. sobre: a- localizacion, b- acceso, c- vehiculos y peatones, d-
areas de embarque, e- desenvolvimiento vehiculos/pasajeros/carga y
descarga.

-Nuevo Codigo Obras y Edificacion Municipal San Pablo Dec. Mun.
32.329

2) -REQUISITOS DE
HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U
OTROS

SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

-Emprendimientos area de superficie de 40.000 se exigen medidas
compatibilizadoras con el entorno en relacion a:

a) Paisaje urbano

b) Redes de servicios publicos e infraestructura urbana

-Decreto 32.329

3) -REGULACION USO DEL
SUELO
SI/NO

-AREAS EXCLUIDAS
PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

-Licencia con enfoque en uso y ocupacion del suelo.
-En 1980 CET-SP realizaba estudios para adecuacién (vagas/uso del
suelo)

-Ley de parcelamiento y uso del suelo

-Cédigo Obras y Edificacion para aspectos de circulacion de trafico
Manual PGV

-Ley 10.334/87

4) -ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACIO
N/ JUZGAMIENTO
-DISPOSICION LEGAL

1- Emprendedor presenta proyecto

2- Evaluacion/analisis por la S.M.T. a través del Departamento Obras y
Servicios Viarios de la SET-SP

3- Sec. Municipal de Habitacao SEHAB

5) -ORGANOS QUE
INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

-Sec. de Habitacao SEHAB: emision de licencia o diferimiento
-S.M.T.: emisidn certificado de directrices

Que son los parametros a seguir en los proyectos y mejoras viarias
necesarias

-Departamento Operaciones Sistema Viario

6) —~ANALISIS TECNICO
HABILITACION SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

-Departamento Op. Sis. Viario

-D.S.V. CET-SP: analisis impacto viario

Ese analisis se efectla en 2 planos: 1) proyecto arquitectonico y ley de
parcelamiento, uso y ocupacion del suelo, codigo de edificacion; y 2)
mejoras fisicas del sistema viario de acceso por el emprendedor:
*caracteristica geométricas y localizacion de acceso

*disposicion y dimensionamiento de vagas

*vias internas de circulacion
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*rampas y accesos
*dimensionamiento de patios de carga y descarga

7) RECURSOS
HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA
ORGANIZACION ESTATAL
PARA ANALISIS TECNICO
SHNO

-DISPOSICION LEGAL

-Organo Técnico CET-SP

8) OBLIGATORIEDAD DE
ESTUDIOS DE IMPACTO Y
MEDIDAS DE MITIGACION
SI/INS

-DISPOSICION LEGAL

-CET-SP: anélisis con modelos matematicos de generacion de viajes
adaptados a condiciones especificas de:

*ocupacion urbana

*sistema viario

*trénsito

*transporte colectivo

9) RESPONSABLE DE LA
EVALUACION

-ORGANO INTERNO
ADMINISTRACION (SI/NOQ)
-ORGANO ELEGIDO POR
EMPRENDEDOR (SHNO)
-ORGANO CONSULTOR
(SIINO)

-DISPOSICION LEGAL

-Secretaria Municipal de Habilitacion

-CET-SP

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS/OBRAS A
CARGO DEL EMPRENDEDOR
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

-Mejoras viarias ejecutadas y costeadas por el emprendedor para:
facilitar acceso usuario y mitigar dafios al flujo de vehiculos y peatones
en las vias. Esas mejoras viarias ejecutadas por el emprendedor pasan a
formar parte del proyecto y solo debidamente ejecutadas se expide le
certificado de conclusion de edificacion.

-Ley 10.505/88 y Codigo Obras de Edificacion (1992)

11)-PARTICIPACION
CIUDADANA

-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A
LA HABILITACION SHNO
(AUDIENCIA PUBLICA U
OTRO)

-DISPOSICION LEGAL

-No esté previsto

12) -REGIMEN DE
SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

S/D

13) -CONTROL EN LA
CONCRESION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE
CONDICIONES ANTES DEL
PGV

-ORGANO DE CONTROL
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

-CET-SP supervisa técnicamente el cumplimiento del certificado de
directrices sobre mejoras viarias.

-Las mejoras externas exigidas pasan a formar parte del proyecto.

-Las condiciones deben estar ejecutadas comprobadamente para que se
emita el certificado de conclusidn de edificacion.

-Ley 10.505/88 y Cédigo Obras de Edificacion (1992)

14) ~AREAS
INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/A

-SEHAB remite a S.M.T., que remite al CET-SP: manual PGV para el
Emprendedor del afio 2000 gue contiene:
*metodologia de analisis
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MBIENTE, ETC.)
OBLIGATORIEDAD O
PRACTICA DE
COORDINACION
INTRA/INTER
INSTITUCIONAL
-DISPOSICION LEGAL

*documentacion

*tramitacion

*procedimiento para obtencion de directrices
*|a tasa
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UNICIPIOS
EJES

RI1O DE JANEIRO

1) -REGULACION PGV... SINO
-BREVE DESCRIPCION SOBRE
ASPECTOS QUE COMPRENDE:
CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

El proceso de aprobacion de PGV se encuadra dentro del enfoque
de licenciamiento de uso y ocupacion de suelo, no habiendo
basamento legal. Hay aspectos previstos en la Ley de Zonificacion
y Cddigo de Edificaciones del Municipio. Dec. 322 define los
parametros para el dimensionamiento de estacionamiento y guarda
de vehiculos en funcion del tipo de edificacion, localizacién y area
construida.

2) -REQUISITOS DE
HABILITACION: CON RELACION
A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U OTROS

-DISPOSICION LEGAL

No existe instrumento legal que vincule la efectiva necesidad de
aprobacidn de proyecto especifico junto a los 6rganos reguladores
de transporte. Los criterios no estan reglamentados, son parametros
a sequir por los técnicos de ingenieria del transito.

Tienen en cuenta tipo de actividad, porte de emprendimiento(area
edificada/nimero de unidades/capacidad de publico). Las
exigencias se vinculan a cantidad de lugares de estacionamiento de
automoviles en funcién de diferentes usos permitidos.

3) -REGULACION USO DEL
SUELO

-AREAS EXCLUIDAS
PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

SMU-CET-RIO establecen criterios que toman como base la
jerarquizacion de las vias especiales de trafico lo que
habitualmente entra en conflicto con la legislacién de uso y
ocupacién del suelo Dec. N° 322 que no acompana las
transformaciones socioeconémicas, la tasa de motorizacion y
patrones de consumo experimentados. No se establece la
saturacion del sistema viario como limite del licenciamiento de
edificaciones de gran porte.

4) —ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACION/
JUZGAMIENTO

-DISPOSICION LEGAL

Por Dec. 21.905 se establece el siguiente procedimiento: -apertura
del proceso PGV por SMTR;-gira a gabinete de Secretario;-retorna
para dirigir a CET — RIO; -va a Gerencia de Proyectos para analisis
de impacto viario; - vuelve a SMTR

5) -ORGANOS QUE
INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

Emprendedor/Proyecto — Secretaria Municipal de Urbanismo —
Caso PGV Secretaria Municipal de Transportes R de Janeiro —
CET - RIO (analisis técnico de impacto viario)

6) ~ANALISIS TECNICO
HABILITACION SI7NO
-DISPOSICION LEGAL

No esta establecida la obligatoriedad legal de una sistematica entre
SMU Y SMTR ni resolucién que vincule la obligatoriedad de
aprobacion PGV por el rgano competente de ingenieria de
transito

7) RECURSOS
HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA
ORGANIZACION ESTATAL
PARA ANALISIS TECNICO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

8) OBLIGATORIEDAD DE
ESTUDIOS DE IMPACTO Y
MEDIDAS DE MITIGACION
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

No. Existen Propuestas de CET RIO para el anélisis de PGV
instituyendo la consulta previa y la figura de onus del emprendedor
(2003, 2006 y 2008).Los analisis cuando es necesario el estudio de
impacto, son solicitados por la propia empresa y realizados por el
emprendedor.

9) RESPONSABLE DE LA
EVALUACION
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-ORGANO INTERNO
ADMINISTRACION
-ORGAO ELEGIDO POR
EMPRENDEDOR
-ORGANO CONSULTOR
-DISPOSICION LEGAL

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS A CARGO DEL
EMPRENDEDOR SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

No. Existen Propuestas de CET RIO para el andlisis de PGV
instituyendo la consulta previa y la figura de onus del emprendedor
(2003, 2006 y 2008).

11) -PARTICIPACION
CIUDADANA

-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A LA
HABILITACION SI/NO
(AUDIENCIA PUBLICA U OTRO)
-OBLIGATORIEDAD SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

No. Existen propuestas de CET — RIO instituyendo consulta previa.

12) —REGIMEN DE SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

S/D

13) -CONTROL EN LA
CONCRESION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE
CONDICIONES ANTES DEL PGV
-ORGANO DE CONTROL SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

14) —~AREAS INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/AMBI
ENTE, ETC.)

OBLIGATORIEDAD O PRACTICA
DE COORDINACION
INTRA/INTER INSTITUCIONAL
-DISPOSICION LEGAL

SMU - SMT
No hay disposicion legal del procedimiento que establezca la
coordinacién obligatoria
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MUNICIPI
EJES

RECIFE

1) -REGULACION PGV...
SI/NO

-BREVE DESCRIPCION
SOBRE ASPECTOS QUE
COMPRENDE:
CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

1- Memorial justificativo para proceso de licenciamiento de
emprendimientos.

2- Estudio de impacto de VIZINHANCA para emprendimientos
publicos o privados que puedan causar impacto en ambiente natural o
construido por:

-sobre carga de la capacidad de infraestructura basica

—movilidad urbana

—repercusion ambiental significativa

Esta dirigido a regular la calidad de vida de la poblacion en el area 'y
proximidades.

3- Ley de uso y ocupacion de suelo y de portaria N° 036/01

4- Plan director Ley 17.511/08 estudio de impacto de VIZINHANCA

2) -REQUISITOS DE
HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U
OTROS

SI/INS

-DISPOSICION LEGAL

El poder Ejecutivo puede condicionar la aprobacion del
emprendimiento:

-a la ejecucion de medidas por el emprendedor para eliminar o reducir
impactos negativos

-proponer mejoras en la infraestructura urbana y de equipamientos
comunitarios

Tiene en cuenta la superficie de estacionamiento para la habilitacion.
1- Superficie a 300 vagas sujeto a andlisis especial por los organismos
municipales pertinentes sobre localizacion, impacto, acceso.

2- Superficie a 100 vagas que genera trafico de émnibus y camiones, se
prevén medidas de acceso en corredores de transporte metropolitano.
Ley de uso y ocupacion de suelo art.39

3) -REGULACION USO DEL
SUELO
SI/NO

-AREAS EXCLUIDAS
PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

La base del proceso de licenciamiento es:

1- Plan director de la Ley de uso y ocupacién del suelo (LUOS) y de
Portaria N° 036/01

2- Plan director Ley 17.511/08 para emprendimientos de impacto:
-ambiental

-infraestructura

-movilidad

Portaria N° 036/01 reglamenta andlisis especial de actividades
comerciales, etc., con obligatoriedad de efectuar estudios de
Evaluacién de Impacto Vial.

4) —-ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACIO
N/ JUZGAMIENTO
-DISPOSICION LEGAL

Presentacion ante Prefectura Regional quien lo gira al Director de
Control Urbano, luego CCU, pasa a CDU y Secretario de
Planeamiento, y de alli al Prefecto.

Juzgamiento por parte del Poder Ejecutivo.

5) -ORGANOS QUE
INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

-Poder Ejecutivo recepta y homologa

-Analisis técnicos por parte del Director de Control Urbano que remite
al CCU (Comisario Control Urbano), intervencion del CDU (Consejo
de Desenvolvimiento Urbano), de alli es girado a la Secretaria de
Planeamiento y al Prefecto.

-La Gerencia de Operacion de Proyectos Viarios (GOPV) interviene en
los emprendimientos situados en corredores de transporte por su
impacto en el sistema vial, con participacion de la Compafiia de
Transito y Transporte Urbano (CTTU) y Secretaria de Servicios
Publicos
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6) ~ANALISIS TECNICO
HABILITACION SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

Prevé un memorial justificativo con 12 items:

-caracterizacion del tréfico generado

-caracterizacion del sistema viario

-caracterizacion del sistema de circulacion

-volimenes de traficos en vias de influencia

-andlisis de capacidad de las vias

-condiciones de acceso/solucion

-condiciones de acceso, parada y estacionamiento para transportes
privados y publicos

-condiciones de acceso de los vehiculos de carga

-propuesta sobre adecuacion del trafico

-indicaciones sobre las intervenciones en el sistema viario y de
circulacion (5/10 afios)

-evaluacidn de la capacidad/fluidez del trafico (5/10 afios)
-0tros elementos

7) RECURSOS
HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA
ORGANIZACION ESTATAL
PARA ANALISIS TECNICO
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

Técnicos analistas de 6 Gerencias Regionales de prefectura, luego
Comision de Control Urbanistico (CCU) se expide cada 15 dias por
votacion simple, posteriormente interviene Consejo de
Desenvolvimiento Urbano (CDU) se expide una vez por mes
analizando en base al memorial justificativo, el CDU remite a la
Secretaria de Planeamiento y ésta eleva al Poder Ejecutivo.

8) OBLIGATORIEDAD DE
ESTUDIOS DE IMPACTO Y
MEDIDAS DE MITIGACION
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

Los estudios de impacto de VIZINHANCA deben medir los efectos
positivos y negativos de los emprendimientos y actividades en relacion
a la calidad de vida de la poblacioén, considerando:

-medio ambiente

-sistema de transporte y circulacion

-infraestructura bésica

-estructura socioeconémica

-uso y ocupacion del suelo

-densidad poblacional

-equipamientos urbanos y comunitarios

-valorizacion inmobiliaria

-paisaje urbano

-patrimonio natural y cultural

9) RESPONSABLE DE LA
EVALUACION

-ORGANO INTERNO
ADMINISTRACION (SI/NO)
-ORGANO ELEGIDO POR
EMPRENDEDOR (SH/NO)
-ORGANO CONSULTOR
(SHNO)

-DISPOSICION LEGAL

La instalacion esta condicionada a la aprobacién y control del Poder
Ejecutivo del Memorial Justificativo, EIV (Estudio de Impacto de
VIZINHANCA) o RIV y a los pareceres técnicos de la Comision de
Control Urbanistico (CCU) y Consejo de Desenvolvimiento Urbano
(CDU).

En el Memorial Justificativo debe constar:

-uso y ocupacion del suelo

-estudio sobre estacionamiento dentro del lote

-area para carga y descarga

-apartamientos

-tasa de ocupacion

-tasa de viajes

El 6rgano interno de la administracién es la Direccion de Control
Urbano: CDU, CCU, Secretaria de Planeamiento y luego Prefecto.

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS/OBRAS A
CARGO DEL EMPRENDEDOR
SI/INO

-DISPOSICION LEGAL

El pago de los estudios y obras esté a cargo del emprendedor.

99




11)-PARTICIPACION
CIUDADANA

-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A
LA HABILITACION SI/NO
(AUDIENCIA PUBLICA U
OTRO)

-OBLIGATORIEDAD SH/NO
-DISPOSICION LEGAL

Los moradores de lotes circulantes, confinantes y defrontantes seran
notificados con publicacion en diario oficial o jornal de gran
circulacion por 15 dias, sobre el emprendimiento (onus emprendedor)
para presentar oposicion fundada.

Los documentos integrantes del EIV y RIV deben estar disponibles en
la organizacion municipal.

Si se solicita se realizaré audiencia publica.

12) -REGIMEN DE
SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

S/D

13) -CONTROL EN LA
CONCRESION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE
CONDICIONES ANTES DEL
PGV

-ORGANO DE CONTROL
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

S/D

14) ~AREAS
INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/A
MBIENTE, ETC.)
OBLIGATORIEDAD O
PRACTICA DE
COORDINACION
INTRA/INTER
INSTITUCIONAL
-DISPOSICION LEGAL

-Ambiente
-Tréafico
-Transito
-Infraestructura
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UNICIPIOS
EJES

BELO HORIZONTE

1) -REGULACION PGV...
SI/NO

-BREVE DESCRIPCION
SOBRE ASPECTOS QUE
COMPRENDE:
CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

-Emprendimientos de impacto: construccion, ampliacion, instalacion,
operacion.

-Se otorgan previa licencia ambiental compatibilizada con Sec. Mun.
de Actividades Urbanas/Regulacion Urbana: a) de implantacion y b) de
operacion.

-Ley 7.277 prevé derechos y deberes: a) del emprendedor y b) del
poder publico. Esa ley no diferencia los emprendimientos por
potencialidad de impacto.

-Codigo Transito Brasilero — C.T.V./Ley 7.277 - Resoluciones de
CONAMA — Legislacion Urbanistica y Ambiental Municipal

2) -REQUISITOS DE
HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U
OTROS

-DISPOSICION LEGAL

-No se identifican exigencias para estudios relativos a los aspectos
viarios.
-Tampoco ningln procedimiento de analisis.

3) -REGULACION USO DEL
SUELO

-AREAS EXCLUIDAS
PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

-Se enfoca sobre el medio ambiente y la circulacién viaria.

4) -ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACIO
N/ JUZGAMIENTO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

5) -ORGANOS QUE
INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

-Secretaria Municipal de Medio Ambiente tiene la conduccion del
proceso y liberacién de licencias con intervencién del Concejo
Municipal de Medio Ambiente.

-Empresa Municipal de Transporte y Transito BHTRANS establece la
ruta y orientacion del Estudio de Impacto en circulacion viaria a cargo
del Emprendedor.

-La Empresa Municipal BHTRANS remite a la Secretaria Municipal
de Regulacion Urbana, que deriva lo actuado a la Secretaria Municipal
de Medio Ambiente.

6) —~ANALISIS TECNICO
HABILITACION SI/NG
-DISPOSICION LEGAL

BHTRANS (Empresa Municipal de Transporte):

*Analiza documentos de estudio de impactos viarios

*Exige y fiscaliza obras y servicios necesario para minimizar impacto
de transito

*Responsable del acompafiamiento, analisis y aprobacion de todas las
fases del proceso sobre circulacion viaria.

7) RECURSOS
HUMANOS/TECNICOS/

Competencia técnica instalada para:
1) produccion estudios

101




INFORMATICOS DE LA
ORGANIZACION ESTATAL
PARA ANALISIS TECNICO
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

2) evaluacion

8) OBLIGATORIEDAD DE
ESTUDIOS DE IMPACTO Y
MEDIDAS DE MITIGACION
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

Antecedentes:

*Estudios de impacto iniciales PGV anteceden la legislacion local y
surgen de los Emprendedores para viabilizar la accesibilidad en sus
proyectos.

*BHTRANS ruta y orienta estudios de impacto con circulacion viaria,
analiza, exige y fiscaliza obras y servicios para mitigar impactos.

9) RESPONSABLE DE LA
EVALUACION

-ORGANO INTERNO
ADMINISTRACION (SI/NQ)
-ORGANO ELEGIDO POR
EMPRENDEDOR (SHNO)
-ORGANO CONSULTOR
(SHNO)

-DISPOSICION LEGAL

-Secretaria Municipal de Regulacién Urbana evalla y remite a la
Secretaria Municipal de Medio Ambiente.

-BHTRANS (acompafiamiento de todas las fases del proceso sobre
circulacion viaria)

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS/OBRAS A
CARGO DEL EMPRENDEDOR
-DISPOSICION LEGAL

-No esta reglamentado.

-No se identifico quien costea las intervenciones exigidas.

11)-PARTICIPACION
CIUDADANA

-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A
LA HABILITACION SI/NO
(AUDIENCIA PUBLICA U
OTRO)

-OBLIGATORIEDAD
-DISPOSICION LEGAL

-Audiencia Publica informa a la sociedad local sobre proyectos e
impactos.

-Representacion esta a cargo de un érgano colegiado decisorio y del
Concejo Municipal de Medio Ambiente.

12) -REGIMEN DE
SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

S/D

13) -CONTROL EN LA
CONCRESION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE
CONDICIONES ANTES DEL
PGV

-ORGANO DE CONTROL
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

S/D

14) ~AREAS
INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/A
MBIENTE, ETC.)
OBLIGATORIEDAD O
PRACTICA DE
COORDINACION
INTRA/INTER
INSTITUCIONAL
-DISPOSICION LEGAL

S/D
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MUNICIPIOS
EJES

CURITIBA

1) -REGULACION PGV... SINO

-BREVE DESCRIPCION SOBRE ASPECTOS
QUE COMPRENDE: CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

Si. Licenciamiento de P.G.V. dentro de
enfoque de licenciamiento ambiental.
Reglamentacion Municipal (Resolucién
CONAMA). Ley Municipal 9800/00
Zoneamiento, Uso y Ocupacion de Suelo.
Divide la ciudad en zonas con actividades
permitidas, toleradas, permisivas y prohibidas.
El Dec. 188/2000 regula PGV como actividad
comercial, de servicios, comunitaria, con area
superior a 5.000 m2.

No existe vinculacion de su dimensionamiento
al nimero de lugares de estacionamiento
necesario, o establecimiento de parametros
internos de edificacioén, ni a una definicion de
jerarquizacion viaria que establezca su posible
implantacion.
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2) -REQUISITOS DE HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U OTROS

-DISPOSICION LEGAL

Dependen de la elaboracién de Relatorio
Ambiental Previo R.A.P.

No se identifican exigencias para los EIV ni los
procedimientos de andlisis ni las intervenciones
sobre mejoras viarias.

3) -REGULACION USO DEL SUELO
-AREAS EXCLUIDAS PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

Si. Dec. 188/00 Legislacion sobre
Zoneamiento, uso y ocupacion del suelo.
También se identifica una jerarquizacién viaria
a través del establecimiento de vias integrantes
de sectores especiales del sistema viario bésico
donde son establecidos parametros de uso y
ocupacién del suelo compatibles con la
necesaria fluidez del trafico local.

4) —-ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACION/
JUZGAMIENTO

-DISPOSICION LEGAL

El procedimiento tiene inicio y conclusion en
la Secretaria Municipal de Urbanismo cuando
el emprendedor presenta el proyecto
arquitectonico para obtener su licencia. La
Secretaria hace un andlisis preliminar
denominado “consulta amarela” sobre
actividades permitidas y toleradas para el lote
donde el emprendedor planea instalarse y
aprueba. Si es Caso PGV se gira al Consejo
Municipal de Urbanismo que analiza si tiene
menor o mayor nivel de restriccion, lo que
determina la exigencia del Relatorio Ambiental
Previo elaborado por el emprendedor que
acreditara su publicacion en diarios de
circulacion local y diario oficial del Estado por
lo es publica. Debe implantar las medidas
mitigadoras que minimicen los impactos
previstos por la instalacion de su
establecimiento. Sino lo hace segun lo
aprobado se retira la licencia interrumpiendo
las obras y no permitiendo la liberacion de la
licencia.

5) -ORGANOS QUE INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

Consejo Municipal de Urbanismo que esta
formado por miembros de la Secretaria
Municipal de Urbanismo, de Medio Ambiente
y de Instituto de Pesquisa y Planeamiento
Urbano de Curitiba, efectla el analisis y
aprobacion.

6) —~ANALISIS TECNICO HABILITACION
SI7NO
-DISPOSICION LEGAL

Si. Por la Comision de andlisis del Relatorio de
impacto ambiental que realizan analisis
individuales y emiten pareceres técnicos sobre
la liberacidn de la licencia previa y sobre los
condicionantes para la expedicion de la licencia
de instalacion y operacion.

7) RECURSOS HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA ORGANIZACION
ESTATAL PARA ANALISIS TECNICO
-DISPOSICION LEGAL

S/ID
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8) OBLIGATORIEDAD DE ESTUDIOS DE
IMPACTO Y MEDIDAS DE MITIGACION
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

Si. Estan previstas a cargo del emprendedor.

9) RESPONSABLE DE LA EVALUACION

-ORGANO INTERNO ADMINISTRACION
-ORGAO ELEGIDO POR EMPRENDEDOR
-ORGANO CONSULTOR

-DISPOSICION LEGAL

Organo interno de la administracion Comision
de andlisis del relatorio de impacto ambiental

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS A CARGO DEL
EMPRENDEDOR SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

Si. Esta reglamentado el onus do emprededor
para atender las exigencias de obras y servicios
en el sistema viario (Denatran 2001)

11) -PARTICIPACION CIUDADANA
-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A LA
HABILITACION SI/NO (AUDIENCIA
PUBLICA U OTRO)
-OBLIGATORIEDAD SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

El Consejo Municipal de Urbanismo analiza si
el proyecto tiene menor o mayor nivel de
restriccidn, lo que determina la exigencia del
Relatorio Ambiental Previo elaborado por el
emprendedor que acreditara su publicacion en
diarios de circulacion local y diario oficial del
Estado por lo que es publica

12) -REGIMEN DE SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

Debe implantar las medidas mitigadoras que
minimicen los impactos previstos por la
instalacion de su establecimiento. Sino lo hace
segun lo aprobado se retira la licencia
interrumpiendo las obras y no permitiendo la
liberacion de la licencia

13) -CONTROL EN LA
CONCRESION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE CONDICIONES
ANTES DEL PGV

-ORGANO DE CONTROL SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

14) ~AREAS INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/AMBIENTE,
ETC.)

OBLIGATORIEDAD O PRACTICA DE
COORDINACION INTRA/INTER
INSTITUCIONAL

-DISPOSICION LEGAL

Secretaria de Medio Ambiente, Transito,
Urbanismo.

El Consejo esta conformado por ley y
constituye un organismo de coordinacion.
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MUNICIPIOS
EJES

JUIZ DE FORA

1) -REGULACION PGV... SINO

-BREVE DESCRIPCION SOBRE ASPECTOS
QUE COMPRENDE: CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

Si. Ley Municipal N° 6908, sobre
Parcelamiento de Suelo, N° 6909, sobre las
Edificaciones y N° 6910, sobre Ordenamiento
del Uso y Ocupacion del Suelo. COMUS
(Comision de uso del suelo con 13 miembros y
un representante de la Secretaria Municipal de
Transportes SETTRA). La aprobacién de PGV
se encuadra dentro del licenciamiento de uso y
ocupacion del suelo. Se definen las actividades
caracterizadas como PGV .

2) -REQUISITOS DE HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U OTROS

-DISPOSICION LEGAL

Dimensionamiento de lugares de
estacionamiento asociados al tipo de actividad,
pardmetros internos de las edificaciones como
carga y descarga y las establecidas como areas
para embarque y desembarque de taxis. No se
define una jerarquizacion viaria para la
implantacion de PGV

3) -REGULACION USO DEL SUELO
-AREAS EXCLUIDAS PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

Ley N°6910 regula la Ocupacion y Uso del
Suelo y remite en los arts. 1 a 6 a la Secretaria
Municipal de Transportes que analizara en cada
caso la adecuacion y viabilidad de localizacién
y condiciones de acceso de vehiculos
automotores y peatones, los efectos sobre el
trafico de vehiculos y peatones en las vias
adyacentes o nimero de lugares necesarios para
estacionamiento de vehiculos y operaciones de
carga y descarga.

4) -ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACION/
JUZGAMIENTO

-DISPOSICION LEGAL

Ley N° 6910 COMUS (Comisién de Uso del
Suelo) — Caso PGV — Secretaria Municipal de
Transportes SETTRA — Aprobacién previa —
Secretaria Municipal de Transportes con
decision fundada —Recurso dentro de los 45
dias — Resuelve Prefeito.

5) -ORGANOS QUE INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

Comision de Uso del Suelo, Secretaria
Municipal Transportes, Prefeito. Ley 6910

6) —~ANALISIS TECNICO HABILITACION
SI7TNO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

7) RECURSOS HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA ORGANIZACION
ESTATAL PARA ANALISIS TECNICO
-DISPOSICION LEGAL

S/ID

8) OBLIGATORIEDAD DE ESTUDIOS DE
IMPACTO Y MEDIDAS DE MITIGACION
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

S/ID

9) RESPONSABLE DE LA EVALUACION

-ORGANO INTERNO ADMINISTRACION
-ORGAO ELEGIDO POR EMPRENDEDOR
-ORGANO CONSULTOR

-DISPOSICION LEGAL

Secretaria Municipal de Transportes (6rgano
interno de la administracion)
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10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS A CARGO DEL
EMPRENDEDOR SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

11) -PARTICIPACION CIUDADANA
-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A LA
HABILITACION SI/NO (AUDIENCIA
PUBLICA U OTRO)
-OBLIGATORIEDAD SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

12) —REGIMEN DE SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

S/D

13) -CONTROL EN LA
CONCRESION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE CONDICIONES
ANTES DEL PGV

-ORGANO DE CONTROL SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

14) _AREAS INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/AMBIENTE,
ETC.)

OBLIGATORIEDAD O PRACTICA DE
COORDINACION INTRA/INTER
INSTITUCIONAL

-DISPOSICION LEGAL

Transporte, Transito. Coordinacion obligatoria
casos PGV. Ley N° 6910
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PAIS
EJES

REPUBLICA DE CHILE

1) -REGULACION PGV... SINO

-BREVE DESCRIPCION SOBRE ASPECTOS
QUE COMPRENDE: CARACTERIZACION

-DISPOSICION LEGAL

Si. Proceso de licenciamiento administrativo
solicitado a las Secretaria de Transporte del
Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones (SEREMITT). Enfoque de
andlisis basado en aspectos de uso y ocupacion
del suelo. En 2001 se reglamenta el Sistema de
Evaluacion de Impactos sobre el Sistema de
Transporte Urbano SEISTU orienta
condiciones para evitar impactos negativos en
sistema de transportes por los grandes
emprendimientos, con un sistema de mitigacion
de externalidades negativas. Decreto Supremo
(DS) 95/01 sobre la regulacion del sistema de
evaluacion de impacto ambiental (RSEIA).

2) -REQUISITOS DE HABILITACION: CON
RELACION A SUPERFICIE
ESTACIONAMIENTO U OTROS

-DISPOSICION LEGAL

Los atributos de caracterizaciéon de un PGV
establecen un tipo de actividades vinculado a
su dimensionamiento y numero de lugares de
estacionamiento necesarias conforme su
capacidad de publico. Resolucion N°2379/03
modificada por Resolucién N°3004/04

3) -REGULACION USO DEL SUELO
-AREAS EXCLUIDAS PGV/AREAS
PROMOCIONADAS/AREAS
RESTRINGIDAS

-DISPOSICION LEGAL

No se identifican las diferentes areas. Los
instrumentos legales integrados son Ley
18059/81 Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones organismo normativo
sobre politicas de transito y su control. Dec.
Supremo N°83/85 Las modificaciones en las
vias (caracteristicas fisicas y operacionales)
deberan contar con la aprobacion del Sec. Gral.
Del Min. De transportes.Dec. N°850/98Las
Municipalidades deben solicitar antes de
autorizar sectores industriales o residenciales,
centros comerciales, de espectaculos, un
analisis técnico de viabilidad de la
infraestructura complementaria necesaria. Ley
19300/94 Bases grales. Del medio ambiente,
prohibe la ejecucion de proyectos efectiva o
potencialmente contaminantes para el medio
ambiente. Ord. Gral. De Urbanismo y
Construcciones Dec. Supremo 47/92 , del
12/04/2001 por el Min. De Vivienda y
Urbanismo impone necesidad de presentar
Estudio de impactos sobre los sistemas de
transporte urbano para el licenciamiento de
proyectos. Conducido por MTT y aprobado en
conjunto con MINVU. Dec. Supremo 95/01
sobre Regulacion del Sistema de Evaluacién de
Impacto Ambiental. Resolucién 2379/03 de
MINVU modif. Res. 3004/04 aprueba
metodologia para elaborar y evaluar los
EISTU, receptor SEREMITT. Ley 20417/10
modifica ley 19300/94 crea Min. De Medio
Ambiente , Servicio de Evaluacion Ambiental
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y la Superintendencia de Medio Ambiente.

4) —ETAPAS:
PRESENTACION/EVALUACION/
JUZGAMIENTO

-DISPOSICION LEGAL

Titular de proyecto presenta , SEREMITT
revisa y aprueba o exige estudio
complementario.

5) -ORGANOS QUE INTERVIENEN
-COMPETENCIA
-DISPOSICION LEGAL

SEREMITT. Min. De Medio Ambiente y
Servicio de Evaluacion Ambiental. CONAMA
Comision Nacional de Medio Ambiente,
AGENCIA PUBLICA DESCENTRALIZADA

6) _ANALISIS TECNICO HABILITACION
SI7TNO
-DISPOSICION LEGAL

Si. SEREMITT.

7) RECURSOS HUMANOS/TECNICOS/
INFORMATICOS DE LA ORGANIZACION
ESTATAL PARA ANALISIS TECNICO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

8) OBLIGATORIEDAD DE ESTUDIOS DE
IMPACTO Y MEDIDAS DE MITIGACION
SI/NO

-DISPOSICION LEGAL

Si. Se exigen Estudios tacticos de menor y
mayor complejidad y Estudio Estratégico.
Deben proponerse medidas de mitigacion.

9) RESPONSABLE DE LA EVALUACION

-ORGANO INTERNO ADMINISTRACION
-ORGAO ELEGIDO POR EMPRENDEDOR
-ORGANO CONSULTOR

-DISPOSICION LEGAL

SEREMITT Secretaria Regional Ministerio de
Transporte y Telecomunicaciones.

10) -ONUS EMPRENDEDOR
-PAGO ESTUDIOS A CARGO DEL
EMPRENDEDOR SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

S/D

11) -PARTICIPACION CIUDADANA
-PREVISION INSTITUTOS DE
PARTICIPACION PREVIO A LA
HABILITACION SI/NO (AUDIENCIA
PUBLICA U OTRO)
-OBLIGATORIEDAD SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

No se advierten procedimientos especificos
gue involucren participacién ciudadana en la
etapa de decision.

12) —REGIMEN DE SANCIONES
-DISPOSICION LEGAL

S/D

13) -CONTROL EN LA
CONCRESION/OPERACION/
MANTENIMIENTO DE CONDICIONES
ANTES DEL PGV

-ORGANO DE CONTROL SI/NO
-DISPOSICION LEGAL

No se identifica quien custodia las
intervenciones viarias necesarias.

14) ~AREAS INVOLUCRADAS
(TRANSPORTE/TRANSITO/AMBIENTE,
ETC.)

OBLIGATORIEDAD O PRACTICA DE
COORDINACION INTRA/INTER
INSTITUCIONAL

-DISPOSICION LEGAL

Habitacion y Urbanismo, Transporte y
Telecomunicaciones

La instancia gubernamental establecida para
coordinar los andlisis es la Secretaria Regional
del Ministerio de Transporte y
telecomunicaciones SEREMITT conforme
Resolucion N°2379 del Ministerio de
Habitacion y Urbanismo
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ANEXO A2: ANALISIS DE LAS PRINCIPALES DISPOSICIONES
CONSTITUCIONALES Y LEGALES

Marco Constitucional y Legal en la Republica Argentina — Atribuciones
Municipales

Desde la perspectiva juridica, la regulacion y control del fendmeno PGV, constituye
atribucion-deber de la Municipalidad en virtud de las prescripciones de la Constitucion
Nacional que en su art. 5 y 123 reconoce la autonomia municipal en sus aspectos
institucional, politico, econémico-financiero, y administrativo, la que debe ser
garantizada por las provincias, como condicion para el ejercicio de su propia autonomia.

Son sujetos de la relacién federal, el Gobierno Federal, las Provincias y la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, que, desde la reforma constitucional de 1994 tiene un
status juridico similar al de las provincias argentinas.

Cada provincia, debe asegurar la existencia de los gobiernos municipales como se
sefialara anteriormente y la competencia y atribuciones de los municipios varia de una
provincia a otra, ya que se identifican diversos grados de autonomia y diferente
organizacion institucional.

En el caso de la provincia de Coérdoba, el art. 180 de la Constitucion Provincial
reconoce la existencia del Municipio como una comunidad natural fundada en la
convivencia y asegura el régimen municipal basado en su autonomia politica,
administrativa, econdmica financiera e institucional, y el art. 186 establece las
funciones, atribuciones y finalidades inherentes a la competencia material municipal .

En sus incisos 1, 4, 6, 7, 8, 9, 10 y 11, incluye el gobierno y administracion de los
intereses publicos locales dirigidos al bien comdn, la administracion y disposicion de
los bienes que integran el patrimonio municipal , la realizacion de obras publicas y
prestacion de servicios publicos por si o por intermedio de particulares, la atencion de
materias entre las que se incluyen salubridad, salud y centros asistenciales, higiene y
moralidad publica, ancianidad, discapacidad y desamparo, cementerios y Sservicios
fanebres, planes edificios, apertura y construccion de calles, plazas y paseos, disefio y
estética, vialidad, transito y transporte urbano, uso de calles y subsuelo, control de la
construccidn, proteccién del medio ambiente, paisaje, equilibrio ecoldgico y polucién
ambiental, faenamiento de animales destinados al consumo, mercados, entre otros.

Asimismo, corresponde al gobierno municipal conservar y defender el patrimonio
historico y artistico, disponiendo y fomentando las politicas de apoyo y difusion de los
valores culturales, regionales y nacionales, en general, establecer restricciones,
servidumbres y calificar los casos de expropiacion por utilidad publica, regular y
coordinar planes urbanisticos y edilicios.

El cumplimiento de las disposiciones que se establecen, debera reglarse a través de
normas de procedimiento administrativo, las que son complementadas con un régimen
de faltas que tendra como objetivo el establecimiento de un sistema sancionatorio.

El mismo, podra autorizar a las autoridades a imponer multas, disponer la demolicion
de construcciones, clausura y desalojo de los inmuebles, secuestro, decomiso o
destruccion de objetos, para lo cual la Municipalidad puede requerir el auxilio de la
fuerza publica y recabar 6rdenes de allanamiento.
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También podré imponer sanciones de arresto de hasta quince dias, con recurso judicial
suficiente y efectos suspensivos ante el juez que la ley determine, pudiendo establecerse
Tribunales de Faltas. Todo ello, conforme las prescripciones del art. 187 de la
Constitucion Provincial.

Cabe agregar que la actividad municipal dar& derecho al Municipio a disponer de los
recursos necesarios para costearla, tal como sefiala el art. 188 de la Carta Magna citada,
que establece como recursos municipales los precios publicos, tasas, derechos,
contribuciones por mejoras, y multas, entre otros.

Las localidades con poblacion superior a dos mil habitantes e inferior a diez mil,
requisito este Ultimo para acceder a la condicion de ciudad en la Provincia de Cordoba,
estan sujetas a la Ley Organica Municipal N° 8102 y las que tienen poblacion superior a
diez mil pueden dictarse su propia Carta Organica Municipal, como es el caso de la
ciudad de Cordoba.

No existen diferencias significativas en esta materia en la ley organica municipal y la
Carta Orgéanica, La ley, prevé en su art. 30 como atribucion deber del Concejo
Deliberante, la sancion de ordenanzas municipales referidas a las atribuciones
conferidas por la Constitucion Provincial a los municipios en el art. 186 citado
precedentemente, entre las que se encuentran las ya enumeradas y relacionadas con la
actividad de planificacion territorial, edificacion, etc.

Entre las disposiciones relacionadas con proyectos urbano ambientales, tenemos como
marco legal las disposiciones del art. 30 incisos 2,3,4, y 5, de la ley citada, entre otros.

Tales disposiciones sefialan como atribucién del Concejo Deliberante la regulacion del
procedimiento administrativo y el régimen de faltas, la regulacion y coordinacion de
planes urbanisticos y edificios, la reglamentacion de la instalacion y funcionamiento de
salas de espectaculos, entretenimientos y deportes, y la de establecimiento de
restricciones al dominio, servidumbres y calificacion de los casos de expropiacion por
utilidad publica con arreglo a las leyes que rigen la materia.

La Carta Organica Municipal de la Ciudad de Cérdoba prescribe en el art. 9 como
derechos y deberes de los vecinos el desarrollo sustentable, ambiente sano, a acceder
equitativamente a los servicios publicos, participar en su control y gestion.

En el art. 15, establece como deber del municipio la planificacion integral a través de un
instrumento flexible que establezca estrategias de desarrollo local, con miras a una
ciudad funcionalmente equilibrada, integrada y ambientalmente sustentable,
socialmente equitativa y con una participacion efectiva de los vecinos.

El art. 17 propende al crecimiento armonico de la ciudad, y el art. 25 establece como
consultoras preferenciales para el Municipio a la Universidad Nacional de Cérdoba y
otras Universidades.

El art. 27 dispone la atribucion municipal relativa a la coordinacion de politicas de
transito, y principios de circulacion de vehiculos y peatones basados en la fluidez,
seguridad y salud humana.

Entre las atribuciones del Concejo Deliberante, prescribe en el art. 64 inc. 12 el dictado
de normas urbanisticas y en el inc. 24 los Cédigos de Ambiente, Edificacion y Transito.

No existen referencias relativas al fendbmeno objeto de estudio PGV en este instrumento.

De las disposiciones antes referidas, surge que la Municipalidad tiene poder para
aprobar la factibilidad de usos del suelo, sujeto al cumplimiento de los minimos
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establecidos en la ley Provincial Ambiental. (Ley N° 7343 y Decreto Reglamentario
2131/00).

Por imperio del art. 121 de la Constitucion Nacional, las provincias argentinas son
autonomas para fijar reglamentaciones ambientales sujetas a cumplir los umbrales
establecidos en la ley nacional de Ambiente (Ley N° 25675/01).

La definicién y caracterizacion de PGV no esta explicita en ninguna legislacion como
tal, pero una serie de normativas municipales incluye los distintos casos.

Marco Constitucional y Legal en la Republica Federativa de Brasil — Atribuciones
Municipales

En la Replblica Federativa de Brasil, la legislacion federal se integra con la
Constitucion Federal de la Republica, el Estatuto de la Ciudad, las disposiciones
dictadas por el Ministerio de las Ciudades y la Politica Nacional del Medio Ambiente, y
con normativas dictadas por el Departamento Nacional de Transito Ambiente
CONAMA.

Asimismo, la legislacion municipal en el caso del municipio de Rio de Janeiro se
integra con la Ley Organica del Municipio, Plan Director Decenal de la Ciudad, Ley de
Zonificacion y Cadigo de Obras y Edificaciones.

La Constitucion de la Republica Federativa de Brasil en el Art. 30. item VIII define
como competencia del municipio promover adecuando ordenamiento territorial
mediante planeamiento y control de uso de parcelamiento y de ocupacion del suelo
urbano.

Tiene un Capitulo especifico para politica urbana y en los arts. 182 y 183 consagra
instrumentos para garantia en el ambito del municipio, del derecho a la ciudad, defensa
de la funcion social de la propiedad, de la democratizacion de la gestion urbana.

Art. 182: La politica de desenvolvimiento urbano ejecutada por el poder publico
municipal debe ser ejercida conforme las directrices fijadas en la ley y tiene por
objetivo: ordenar el pleno desenvolvimiento de la funcién social de la ciudad,
garantizando el bienestar de sus habitantes.

El Estatuto de la Ciudad (Ley 10257 del 10/07/2001), reglamenta los arts. 182 y 183 de
la Constitucion.

En su art. 2 item 6, sefiala como Objetivos: proveer directrices para subsidiar el
planeamiento urbano. Define que la ordenacidn y control del uso del suelo debe evitar la
instalacion de emprendimientos 0 actividades que vengan a funcionar como PVG sin la
implantacion de la infraestructura correspondiente. Da gran importancia a la forma de
trata PGV (Anexo I).

Establece directrices generales de politica urbana. En la Seccion XIl, el Art. 37
prescribe la necesidad de un Estudio de Impacto de Vizihanca EIV.

El EIV sera ejecutado de forma a contemplar los efectos negativos y positivos de un
emprendimiento o actividad en cuanto a calidad de vida de la poblacion residente en el
area y sus proximidades, incluyendo en el analisis como minimo las siguientes
cuestiones

- Densidad de la poblacion
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- Equipamientos urbanos y comunitarios

- Uso y ocupacién del suelo

- Generacidn de trafico y demanda por transporte publico
- Ventilacion e iluminacion

- Paisaje urbano y patrimonio natural y cultural

En el Art. 39 enumera las condiciones en que la propiedad ejerce su funcion social de
regulacion de uso de la propiedad urbana, a saber:

- Atender exigencias fundamentales de ordenamiento de la ciudad segtn el Plan
Director

- Asegurar la atencion de las necesidades de ciudadanos en cuanto a calidad de
vida

- Atender la justicia social

- Atender al desenvolvimiento de las actividades econémicas

La ley establece una nueva forma de apropiacion del espacio urbano basada en la
funcién social de la propiedad donde los emprendimientos deben contener actividades
que representen beneficios para toda la ciudad y no solo para los duefios.

El EIV sirve para realizar un andlisis de viabilidad de la construccion, implantacion y
funcionamiento de un emprendimiento o actividad en determinada éarea urbana.

El Informe de Impacto de Vizinhanca RIV, es un instrumento de politica urbana
destinado a evaluar efectos positivos y negativos de la implantacion de un
emprendimiento o actividad econdmica en un determinado local e identificar medidas
para la reduccidn, mitigacién o extincion de los efectos negativos.

- Impactos positivos: a favor del proyecto.

- Impactos negativos minimizados o compensados.

Este reporte se establece tanto para actividades de iniciativa privada como publica.
El RIV debe contener:

- Definicion de los limites del area impactada por el porte del emprendimiento, las
caracteristicas de uso y su localizacion

- Una evaluacion técnica en cuanto a las interferencias que puede causar el
emprendimiento:}

- Descripcion de medidas mitigadoras de impactos negativos en el medio urbano.

La Ley Federal 1890 del 13/02/98, establece el nimero minimo de lugares de
estacionamiento o garaje de los vehiculos dentro de los limites de las edificaciones
consideradas PGV (Anexo II).

El Ministerio de las Ciudades (01/01/03) a través de la SEMOB (Secretaria Nacional de
Transporte y Movilidad Urbana) tiene por finalidad formular e implementar las
politicas de movilidad urbana sustentable con politicas de desenvolvimiento urbano.
Establece como directriz las politicas publicas urbanas para promover un acceso amplio
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y democratico a la circulacion de mercaderias en el espacio urbano e implementacion de
emprendimientos en el medio urbano.

EI DENATRAN (2001) establece dos formas de licenciamiento de PGV

- Con base en resoluciones del CONAMA (legislacion federal de lic. Ambiental).
En este caso el 6rgano ambiental municipal es responsable de la conduccion del
proceso de licenciamiento ambiental (procedimiento administrativo por el cual
el 6rgano ambiental compete licencia para localizar, instalar, ampliar y operar
emprendimientos y actividades que utilizan recursos ambientales efectiva o
potencialmente contaminantes.

- Con base en la Legislacion Urbana de Zoneamiento. Uso del Suelo de
Edificaciones en que los Municipios establecen un procedimiento especifico de
licenciamiento basado en aspectos constructivos urbanisticos viarios del
emprendimiento.

Son objetivos del DENATRAN
- la compatibilizacion de las perturbaciones del trafico

- viabilizar la demanda por estacionamiento

- reservar espacios seguros para la circulacion y travesia de los pedestres

- incorporar espacios para las paradas de colectivos y taxis

- asegurar un numero minimo de lugares de estacionamiento para deficientes
fisicos, motos y bicicletas

El Cédigo de Transito Brasilero (1997) establece que los emprendimientos PGV, (dice
polos atractivos de transito), seran aprobados por el municipio.

La Ley Federal 6938 (1981) sobre Politica Nacional del Medio Ambiente, establece los
fines y mecanismos de formulacion y aplicacion

El CONAMA (Consejo Nacional de Medio Ambiente), debe fijar criterios basicos para
la exigencia de Estudios de Impacto Ambiental EIA para el licenciamiento de proyectos
(licenciamiento ambiental). Entre estos emprendimientos hay algunos PGV.

En 1989 se modifica por Ley Federal 7804/89 el procedimiento administrativo creando
dos drganos del Sistema Nacional del Medio Ambiente SISNAMA

SISNAMA

- Organo seccional estadual
- Instituto brasilero de Medio Ambiente y Recursos Naturales Renovables
(IBAMA)

La Resolucion del CONAMA 1/86 delega en los municipios los procedimientos
técnicos para controlar la polucion por el impacto producido por la instalacion de los
polos

La Constitucion de 1988 dispone que toda actividad potencialmente contaminante debe
presentar EIA y RIMA (Estudio y Evolucion)

ElI CONAMA por Resolucion 237/97, define tipos de emprendimientos y actividades
sujetas a licenciamiento ambiental, mencionando algunas PGV
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Resulta destacable la completa enumeracion de las cuestiones que deben estar definidas
para estos licenciamientos, a saber:

- Criterios de exigibilidad

- Descripcion de las actividades

- Condiciones para la expedicion de licencias previas
- Etapas del licenciamiento ambiental

- Resarcimiento

- Costo de analisis

- Plazos de analisis

- Deberes del emprendedor

- Plazos de validez de las licencias

- Medidas de control

- Sanciones, suspension o cancelamiento de licencia por el DENATRAM

El Estudio de Impacto Ambiental EIA resulta exigible para actividades pasibles de traer
significativa degradacién, concepto que no es facil de definir. Se plantea si las
directrices, contenidos minimos de impacto ambiental estan a cargo del emprendedor.

El resultado del EIA es denominado RIMA, un resumen dado a publicidad en
Audiencias Publicas para recoger manifestaciones de diferentes grupos sociales

El EIA se ocupa de los efectos de ocupacion urbana en cuanto a calidad de vida,
aspectos de instrumentacion de politica ambiental, relacionado a aspectos que
trascienden el &mbito municipal

El EIA difiere del Estudio de Impacto de Vizihanca ya que este Gltimo es un
instrumento de politica urbana

A nivel municipal, la Ley Orgénica Municipal de Rio de Janeiro, Ley 16/92, sefiala en
su art. 173 que las actividades generadoras de trafico existentes, seran analizadas por los
6rganos municipales de transporte e urbanismo para adecuado funcionamiento de las
edificaciones de acuerdo con los estudios de evaluacion de impacto en el trafico local.

Por otra parte, la Ley de Zoneamiento en tramite establece condiciones legales
especificas indispensables para la aprobacién de construcciones.

Marco Constitucional y Legal en la Republica de Chile — Atribuciones municipales

Tal como se expresara anteriormente, se trata de un pais constitucionalmente unitario
por lo que la regulacion esta centralizada en un 6rgano de poder a nivel nacional, que
delega atribuciones a los denominados municipios, que constituyen instituciones
descentralizadas, absolutamente diferentes de los municipios pertenecientes a paises
federales (argentinos O brasileros), que tienen autonomia institucional, politica,
administrativa, econémica y financiera.

En el afio 2001 se reglamentd el Sistema de Evaluacion de Impactos sobre el Sistema
de Transporte Urbano SEISTU

Este Sistema orienta de manera sistémica, moderna y transparente las condiciones
necesarias para evitar impactos negativos en el sistema de transportes por PGV
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La Ley Orgéanica 18059 (1981) crea el Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones
como oOrgano normativo que propone el poder de policia de transito y el control de su
cumplimiento

El Dec. Supremo 83(1985) define que las modificaciones de las caracteristicas fisicas y
operacionales de las vias que se integran a la red viaria, deben tener la aprobacion del
Sec. Gral. Min. de Transportes.

El Dec. 850 (1997) dispone en su art. 40 que las Municipalidades deben solicitar antes
de autorizar sectores industriales o residenciales centros comerciales y recintos de
especticulos, un analisis técnico de viabilidad de infraestructura complementaria
necesaria para asegurar la implantacion del emprendimiento.

El Dec. 47 (1982) Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones (mod. 2001)
establece los proyectos residenciales y no residenciales, escuelas y terminales que
requieren un Estudio de Evaluacién de Impactos Sobre el Sistema de Transporte Urbano
EISTU

La Res. 2379 (2003) aprueba la metodologia para elaborar y evaluar los impactos sobre
el Sistema de Transporte Urbano

- Establece los atributos para la caracterizacion de PGV, los pardmetros vy
establece el tipo de actividades vinculadas a su dimensionamiento (lugares,
tamano)

- Diferencia los tipos de impacto, areas de influencia, caso en que se torna
necesario un estudio de impacto sobre el sistema de transporte.

- Dispone los criterios de procedimientos de andlisis (estimativa de demanda y
analisis de oferta viaria)

- Determina las instancias gubernamentales para coordinar el andlisis del SEISTU
la Sec. Reg. del Min. de Transporte y Telecomunicaciones

- Establece un sistema centralizado que permite el acompafiamiento de proyectos
de estudio de impacto de forma homogénea a través de la interaccion de los
organos y la aprobacion de los interesados

- Los proyectos que requieren EISTU van a las Sec. Regionales del Ministerio de
Transporte y Telecomunicaciones SEREMITT que debe pronunciarse en un
plazo maximo de 60 dias corridos, dentro del cual deben pronunciarse los
organos publicos. Si se hacen observaciones, la SEREMITT tiene 30 dias para
aprobar o no el estudio

- Se establecen diferentes tipos de estudio segun la complejidad
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ANEXO 3 CENSOS DE VOLUMEN Y COMPOSICION

SUPERMERCADO 1

VEA Armada Argentina

Viermes 17,00 a 18,00hs
Intervalo N® de \rlehiculos que Total N° de vehl'cul.os gue EGRESA.Nl Total
autos faxi moto bici autos tax moto bici
0-10 22 0 1 0 23 18 0 1 19
10-20 16 1 1 0 18 19 0 1 20
20-230 20 1 1 0 22 22 1 0 23
30 - 40 17 1 2 0 20 20 1 1 22
40 - 50 24 1 0 0 25 22 1 2 25
ﬂ- 60 23 1 0 0 24 22 2 1 25
TOTAL 122 5 o) 0 132 123 o) 6 0 134
Viemes 18,00 a 19,00 hs
Intervalo N® de Vlehiculos que Total N® de vehl'cul.os que EGRESA.Nl Total
autos faxi moto bici autos tax moto bici
0-10 21 5 1 27 17 1 2 20
10- 20 26 2 3 1 32 16 1 3 1 21
20-30 31 1 32 24 2 1 27
30 - 40 34 1 1 36 26 2 28
40 - 50 33 1 4 38 23 1 5 29
50 - 60 29 1 4 34 38 1 39
TOTAL 174 5 18 2 199 144 3 15 2 164
Viernes 19,00 5 20,00 hs
Intervalo N” de V.ehlculos que Total N de vehlcul_os que EGRES.-’-\_N. Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 30 0 1 0 31 24 0 1 0 25
10-20 33 3 2 0 38 25 0 1 0 26
20- 30 27 1 1 0 29 30 1 0 0 31
30 -40 28 2 2 0 32 28 1 2 0 31
40 - 50 22 1 0 0 23 29 1 2 0 32
a0 - 60 27 0 1 0 28 28 3 2 0 33
TOTAL 167 7 7 0 181 164 6 8 0 178
Viemes 21,00 222,00 hs
Intervalo N® de V.ehiculos que Total N° de vehl'cul_os que EGRES.-’-\_N. Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 a2 | 0 1 0 43 22 [} 1 0 23
10- 20 29 1 2 0 32 24 0 1 0 25
20 - 30 32 2 1 0 35 24 1 0 0 25
30-40 27 2 2 0 31 26 2 2 0 30
40 - 50 26 2 0 0 28 26 1 3 0 30
50 - 60 28 1 1 0 30 34 2 1 0 37
TOTAL 184 8 7 0 199 156 6 a 0 170
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SUPERMERCADO 1

VEA Armada Argentina

(Avda Armada Argentina)

Sabado

18,30 a 19.30 hs

N° de vehiculos que

N® de vehiculos que EGRESAN

Intervalo autos taxi moto bici Total autos taxi moto bici Total
0-10 5 5 I 1 1 9
10- 20 [ 2 8 6 0 1 7

20- 30 5 1 6 12 0 1 13

30 - 40 8 2 10 6 1 1 8

40 - 50 10 1 11 8 3 1 12

50 - 60 8 1 9 7 1 B_

TOTAL 42 0 7 0 49 46 3 7 1 AT
(Avda Armada Argentina) Sabado 19,30 2 20.30 hs
| N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN

ntervalo - — Taotal : — Total

autos faxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 11 11 8 1 9
10- 20 7 1 8 9 2 1 12

20- 30 10 2 12 10 10

30-40 10 1 11 7 7

40 - 50 6 6 5 1 6

a0 - 60 7 2 9 5] 1 9

TOTAL 51 0 6 0 a7 47 2 4 0 53
(Calle Oran Sabado 18,302 19,30 hs
N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Taotal : — Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 11 1 12 11 1 12
10- 20 14 1 3 18 5 5

20-30 15 1 16 11 1 1 13

30-40 5 2 7 10 3 13

40 - 50 15 15 7 2 9

a0 - 60 15 1 16 10 1 1 12

TOTAL 75 3 6 0 84 54 2 7 1 64
(Calle Oran Sabado 19,30 a2 20,30 hs
| N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN

ntervalo - — Taotal - — Total

autos taxi moto bici - autos taxi moto bici
0-10 14 3 17 12 3 1 16
10- 20 12 12 14 1 15

20-30 13 1 14 19 1 1 21

30-40 9 1 10 12 1 13

40 - 50 9 9 10 1 11

50 - 60 14 8 22 11 1 1 13

TOTAL i1 1 12 0 84 78 1 g 2 89
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SUPERMERCADO 1

VEA Armada Argentina

{Avda Armada Argentina)

Domingo

11,302 12,30 hs

N? de vehiculos que N? de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total : — Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 10 10 9 9
10 - 20 9 2 1 12 9 1 10
20 - 30 7 7 8 2 2 12
30 - 40 10 1 2 13 11 3 14
40 - 50 7 7 9 9
50 - 60 11 11 9 1 10
TOTAL 54 1 4 1 60 55 2 7 0 64
(Avda Armada Argentina) Domingo 12,30 2 13,30 hs
| N? de vehiculos que N? de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos tax moto bici autos tax moto bici
0-10 9 1 10 10 10
10 - 20 5 1 6 6 6
20-30 5 5 13 2 15
30-40 5 1 6 7 7
40 - 50 6 1 2 9 5 1 6
50 - 60 12 1 1 14 8 2 10
TOTAL 42 3 3 2 50 49 0 5 0 54
(Calle Oran Domingo 11,30 2 12,30 hs
N¥ de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total : — Total
autos taxi moto hici autos taxi moto hici
0-10 18 1 2 21 13 1 3 1 18
10 - 20 13 1 14 12 12
20- 30 16 1 1 18 10 1 2 13
30 - 40 13 1 2 16 19 2 21
40 - 50 19 2 21 9 1 2 12
50 - 60 18 3 2 23 15 1 2 18
TOTAL 97 2 9 5 113 78 3 10 3 94
(Calle Oran Domingo 12,30 2 13,30 hs
N® de vehiculos que N°® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos tax moto bici autos tax moto bici
0-10 15 2 17 12 4 16
10- 20 15 1 16 20 1 4 25
20- 30 20 2 22 19 19
30 - 40 17 1 2 20 14 14
40 - 50 9 3 12 14 2 16
50 - 60 14 2 16 14 2 16
TOTAL 90 3 10 0] 103 93 3 6 4 106
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SUPERMERCADO 2
MARIANO MAX Avda Santa Ana

(Calle Félix Paz)

Viermes

18,30 a 19,30 hs

N de vehiculos que N de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos tax moto bici autos tax moto bici
010 i ! T 20 T T 13
10- 20 18 1 3 22 10 1 4 15
20- 30 25 7 1 36 14 1 4 19
30-40 20 1 5 1 27 18 2 5 25
40 - 50 23 4 27 12 3 4 19
50 - 60 36 1 4 41 20 1 1 22
TOTAL 137 6 27 3 173 86 8 19 0 113
(Calle Félix Paz) Viernes 19,30 2 20,30 hs
N? de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos faxi moto bici autos tax moto bici
0-10 10 5 1 16 11 1 12
10- 20 14 1 3 18 13 2 15
20-30 16 3 1 20 12 3 15
30 - 40 25 3 28 10 1 2 1 14
40 - 50 12 1 3 16 20 2 3 25
50 - 60 25 2 3 30 10 5 15
TOTAL 102 7 17 2 128 76 3 16 1 96
(Calle Gaona ) Viernes 18,30 a 19,30 hs
Intervalo N de V_ehl'{:ulos que Total N° de vehl'cul.os que EGRESA_N. Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 18 4 22 15 6 21
10-20 18 2 20 20 3 23
20-30 20 4 24 19 a 27
30-40 20 6 26 25 2 4 31
40 - 50 12 1 2 15 18 1 3 22
a0 - 60 11 1 4 16 21 2 3 26
TOTAL 99 2 22 0 123 118 5 27 0 150
(Calle Gaona ) Viernes 19,30 2 20,30 hs
| N? de vehiculos que N de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos tax moto bici autos tax moto bici
0-10 13 4 17 13 1 14
10- 20 20 4 24 24 1 2 27
20-30 21 3 2 1 27 22 5 27
30 - 40 17 2 4 23 20 2 3 25
40 - 50 15 3 5 23 25 1 9 35
50 - 60 16 2 5 23 22 1 B 29
TOTAL 102 10 24 1 137 126 5 26 157
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SUPERMERCADO 2

MARIANO MAX Avda Santa Ana

(Calle Felix Paz)

Sabado

19,00 a 20,00 hs

N® de vehiculos que

N® de vehiculos que EGRESAN

Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 27 3 4 34 15 2 17
10 - 20 14 1 4 19 12 2 14
20- 30 22 4 2 1 29 11 1 4 16
30 - 40 16 2 4 22 9 1 3 13
40 - 50 15 2 1 18 7 2 9
50 - 60 18 1 3 22 16 2 18
TOTAL 112 11 19 2 144 70 4 13 0] 87
(Calle Félix Paz) Sabado 20,00 a 21,00 hs
Intervalo N® de v.ehiculos que Total N de vehicullos que EGRESAlNl Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 22 4 2 28 9 1 4 14
10 - 20 23 2 4 29 14 1 2 17
20- 30 23 1 24 9 1 10
30 - 40 24 3 27 16 2 18
40 - 50 19 4 23 22 1 23
50 - 60 22 1 23 14 3 17
TOTAL 133 6 15 0 154 a4 3 12 0] 99
(Calle Gaona ) Sabado 19,00 a 20,00 hs
Intervalo N° de v.ehiculos que Total N° de vehicullos que EGRESAlNl Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 12 1 4 17 19 2 3 1 25
10- 20 10 1 3 14 11 1 9 1 22
20- 30 19 4 23 20 4 3 27
30 - 40 10 3 13 20 1 7 28
40 - 50 19 3 22 23 3 26
50 - 60 19 2 2 23 22 2 4 2 30
TOTAL 89 4 19 0 112 115 10 29 4 158
(Calle Gaona ) Sabado 20,002 21,00 hs
Intervalo N° de v_ehiculos que Total N° de vehicul.os que EGRESA.N. Total
autos faxi moto bici autos tax moto bici
0-10 19 2 2 23 18 2 2 22
10- 20 19 2 21 29 1 3 1 34
20 - 30 15 1 1 17 25 4 29
30-40 16 1 17 16 1 1 1 19
40 - 50 14 1 15 15 3 18
50 - 60 15 1 2 18 19 2 21
TOTAL 98 6 T 0 111 122 4 15 2 143
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SUPERMERCADO 3

VEA Ruta 20

(Avda. Fuerza Aérea)

Viernes

18,30 a 19,30 hs

N® de vehiculos que

N°® de vehiculos que EGRESAN

Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 10 0 0 0 10 [:] 0 0 0 ]
10- 20 11 1 1 0 13 8 0 0 0 8
20 - 30 9 0 0 0 9 10 0 0 0 10
30 - 40 9 1 1 0 11 8 1 1 0 10
40 - 50 7 0 1 0 a 9 0 1 0 10
50 - 60 10 0 0 0 10 9 1 1 0 11
TOTAL 56 2 3 0 61 52 2 3 0 a7
(Avda. Fuerza Aérea) Viemes 19,302 20,20 hs
N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos fax moto bici aufos tax moto bici
0-10 18 0 0 0 18 11 0 0 0 11
10-20 21 2 0 0 23 12 ] 0 12
20- 30 17 2 1 0 20 14 1 1 0 16
30 - 40 17 1 2 0 20 12 1 1 0 14
40 - 50 14 0 1 0 15 13 0 1 0 14
50 - 60 16 0 0 0 16 13 1 1 0 15
TOTAL 103 5 3 0 112 75 3 4 0 82
{Calle Vieytes) Viemes 18,302 19.30 hs
| N? de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 13 2 0 15 12 0 2 0 14
10-20 14 1 1 0 16 13 1 3 0 17
20 - 30 17 2 0 19 13 0 1 0 14
30 - 40 22 2 0 24 15 1] 0 15
40 - 50 16 1 0 17 13 0 1 0 14
50 - 60 14 1 0 15 16 ] 1 0 17
TOTAL 95 1 9 0 106 82 1 a 0 91
(Calle Vieytes) Viemes 19,30 a 20,30 hs
N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos tax moto bici autos tax moto bici
0-10 12 0 0 0 12 13 0 0 0 13
10-20 14 1 1 0 16 14 0 0 0 14
20 - 30 11 1 1 0 13 15 1 1 0 17
30 - 40 12 1 1 0 14 15 1 1 0 17
40 - 50 9 0 0 0 9 16 ] 2 0 18
50 - 60 11 0 0 0 11 15 1 1 0 17
TOTAL 69 3 3 0 75 a8 3 5 0 96

122



SUFPERMERCADO 3

VEA Ruta 20

{Avda. Fuerza Aérea)

Sabado

19,00 a 20.00 hs

N® de vehiculos que

N® de vehiculos que EGRESAN

intervalo aulos taxi moto bici To-tal autos taxi moto bici Total
0-10 I 0 0 o] T 2 0 0 0 2
10 - 20 7 0 0 0 7 0 0 0 0
20 - 30 3 0 0 0 3 3 0 2 0 5
30 - 40 5 0 0 0 5 5 0 3 0 8
40 - 50 4 0 0 0] 4 4 0 0 0 4
50 - 60 5 0 0 0] 5 2 0 0 0 2
TOTAL 31 0 0 0] k] 16 0 5 0 21
(Avda. Fuerza Aérea) Sabado 20,00 a 21,00 hs
| N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos faxi moto bici autos tax moto bici
0-10 3 1 1 5 4 1 5
10 - 20 7 1 a 6 1 7
20 - 30 7 0 7 3 3
30 - 40 7 0 7 5 1 6
40 - 50 4 0 4 10 10
50 - 60 9 1 10 3 3
TOTAL 37 1 3 0] 41 31 1 2 0 34
(Calle Vieytes) Sabado 19,00 a 20,00 hs
N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos faxi moto bici autos tax moto bici
0-10 2 2 4 5 6
10 - 20 4 1 5 8 1 1 10
20 - 30 [ 0 6 6 6
30 - 40 6 2 a 5 5
40 - 50 6 2 a 10 10
50 - 60 11 0 11 7 7
TOTAL 35 0 7 0 42 42 0 1 1 44
(Calle Vieytes) Sabado 20,002 21,00 hs
N® de vehiculos que N? de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos faxi moto bici autos tax moto bici
0-10 4 4 6 6
10 - 20 14 14 9 10
20 - 30 12 12 10 10
30 - 40 3 2 5 7 1 8
40 - 50 8 8 9 1 10
50 - 60 7 2 9 13 2 1 16
TOTAL 48 0 4 0 52 54 0 5 1 60
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SUPERMERCADO 4

DISCO Avda Richieri

Viernes 18,30 a2 19.30 hs
Intervalo N® de V.ehl'{:ulos que Total N° de vehl'cul.os que EGRESA.N. Total
autos tax moto bici autos taxi moto bici
0-10 13 1] 0 13 [i] 0 0 8
10 - 20 15 1 1 17 8 0 0 a8
20- 30 12 1 1 14 10 0 0 10
30 - 40 13 1 1 15 9 1 1 11
40 - 50 10 0 0 10 9 0 1 10
a0 - 60 12 1] 0 12 9 1 1 11
TOTAL 75 3 3 0 81 53 2 3 0 58
Viernes 19,30 a2 20,30 hs
Intervalo N® de V.ehiculos que Total N® de vehicul.os que EGRES.-’-\lN. Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 12 1] 12 12 0 0 0 12
10 - 20 14 0 2 1 17 10 0 0 1 11
20-30 12 0 2 14 13 0 1 0 14
30 - 40 14 1] 2 16 14 0 1 0 15
40 - 30 19 0 19 17 0 1 1 19
a0 - 60 21 1] 1 22 16 0 1 1 18
TOTAL 92 1] 5 3 100 82 0 4 3 89
Viemes 1830a 1930 hs
Intervalo N? de V.ehh:ulos que Total N de vehicul.os que EGRES.-’-\lN. Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 12 1] 0 1 13 12 0 12
10-20 14 0 2 16 13 0 2 15
20-30 16 1] 2 18 16 0 0 16
30 - 40 19 0] 1 20 14 0 2 1 17
40 - 50 18 0 1 1 20 19 0 0 2 21
a0 - 60 19 0 0 1 2D_ 22 1 1 24
TOTAL 98 0 6 3 107 96 1 5 3 105
Viemes 19302 20,30 hs
Intervalo N° de V_ehn:ulos que Total N de vehmul_os que EGRESAN_ Total
autos taxi moto bici autos taxi moto hici
0-10 12 1 1 14 11 0 11
10 - 20 14 0 2 1 17 g 0 1 9
20 - 30 16 0 1 17 14 0 2 1 17
30 - 40 12 0 1 13 18 0 1 19
40 - 50 18 0 1 19 22 0 1 23
50 - 60 22 0 1 23 20 0 1 21
TOTAL 94 1 B 2 103 93 0 4 3 100
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SUFPERMERCADO 4

DISCO Avda Richieri

Sabado 19,00 a 20,00 hs
Intervalo N? de vlehiculos que Total N® de vehicullos que EGRES.-’-".lN. Total
autos faxi moto bici autos tax moto bici
0-10 12 0 1 3 16 17 1 1 0 19
10-20 19 0 0 0 19 16 0 1 0 17
20-30 24 0 2 1 27 13 0 0 1 14
30 - 40 20 0 2 1 23 22 0 2 0 24
40 - 50 45 0 1 0 46 26 1] 1 4 31
50 - 60 15 0 1 0 16 30 0 2 0 32
TOTAL 135 0 7 5 147 124 1 7 5 137
Sabado 20,00 2 21,00 hs
Intervalo N® de v.ehiculos que Total N® de vehicul.os que EGRES&N_ Total
autos faxi moto hici autos tax moto bici
0-10 12 0 2 o] 14 28 0 1 0 29
10-20 22 0 1 0 23 21 0 1 0 22
20-30 15 0 1 0 16 15 0 1 0 16
30 - 40 12 0 1 0] 13 17 0 1 0 18
40 - 50 7 0 1 0 8 16 0 1 0 17
50 - 60 11 0 1 2 14 13 0 1] 2 15
TOTAL 79 0 7 2 88 110 0 5 2 117
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SUPERMERCADO 5

DISCO Friuli
Viernes 17,302 18,30 hs
Intervalo N de v.ehl'{:ulos que Total N de 'u'ehicul.os que EGRESA_N_ Total
autos faxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 12 1 13 4 1 1 b
10- 20 4 4 12 12
20-230 7 7 12 12
30-40 10 1 11 2 1 3
40 - 50 21 21 6 1 7
50 - 60 28 28 18 18
TOTAL a2 0 2 0 g4 54 1 3 0 58
Viermnes 18,30 a 19,30 hs
Intervalo N® de v.ehl'{:ulos que Total N de 'u'ehicul.os que EGRESA_N_ Total
autos faxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 2 1 3 17 17
10 - 20 10 10 4 4
20-30 11 1 12 13 1 14
30 -40 17 17 9 9
40 - 50 9 9 g 1 1 10
50 - 60 18 18 10 10
TOTAL 67 1 1 0 69 61 1 2 0 64
Viernes 19,302 20,30 hs
Intervalo N° de v.ehl'culos que Total N de 'v'ehicul.os gue EGRESA_N_ Total
autos faxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 5 1 6 16 16
10- 20 10 1 1 1 13 17 1 18
20 - 30 16 16 10 1 1 12
30-40 12 1 13 19 19
40 - 50 12 12 10 1 11
a0 - 60 9 9 7 1 1 9
TOTAL 64 3 1 1 69 79 4 1 1 85
Sabado 17,302 18,30 hs
Intervalo N° de v.ehl'culos que Total N de 'u'ehicullos que EGRESA.N. Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 8 8 3 3
10-20 10 10 9 9
20-30 9 9 7 7
30-40 5 1 6 13 1 2 16
40 - 50 9 2 1 12 5 1 1 L
a0 - 60 4 1 5 [ 6
TOTAL 45 3 2 0 50 43 2 1 2 48
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SUPERMERCADO 5

DISCO Friuli
Sabado 18,302 19,30 hs
Intervalo N® de v.ehiculos que Total N® de vehicul_os que EGRES.-’-"..N. Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 7 7 7 2 9
10 - 20 9 9 6 6
20 - 30 5 5 11 11
30 - 40 12 1 13 8 a
40 - 50 4 4 4 1 5
50 - 60 11 11 8 8
TOTAL 48 0 1 0 49 44 3 0 0 47
Sabado 19,30 a 20,30 hs
Intervalo N® de v.ehl'{:ulos que Total N de vehicul_os que EGRES.-’-"..N. Total
aulos taxi moto bici - aulos taxi moto bici —_—
0-10 7 T 7
10- 20 7 7 12 12
20 - 30 18 1 19 8 a8
30 - 40 15 1 16 11 11
40 - 50 10 10 12 1 1 14
50 - 60 16 16 13 13
TOTAL 73 1 1 0 [ 63 1 1 0 65
Sabado 2030a 2130 hs
| N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 E] 9 7 7
10 - 20 8 a 13 13
20-30 12 2 14 10 1 11
30 - 40 10 10 10 1 11
40 - 50 20 20 9 1 10
a0 - 60 7 1 a 12 12
TOTAL 66 2 1 0 69 61 3 0 0 64
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SUPERMERCADO 5

DISCO Friuli
Domingo 11,302 1230 hs
| N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos taxi moto hici
0-10 16 1 17 12 1 13
10- 20 12 1 13 11 11
20 - 30 15 1 1 17 17 2 1 20
30 - 40 19 19 13 13
40 - 50 18 18 13 13
50 - 60 17 17 12 1 13
TOTAL 97 2 1 1 101 78 3 1 1 83
Domingo 12,302 1330 hs
N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 13 1 14 13 1 14
10 - 20 17 1 18 24 1 25
20 - 30 11 11 17 1 18
30-40 18 18 13 13
40 - 50 10 1 11 23 1 24
50 - 60 4 1 5 8 a
TOTAL 73 0 4 0 7 98 1 3 0 102
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SUPERMERCADO &

MARIANO MAX Avda Vélez Sarsfield

Viernes 16,30 a4 1930 hs
Intervalo N” de v.ehu:ulos que Total N de vehmul.os que EGRES.-'—\lN. Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 45 9 6 1 61 41 3 8 1] 52
10 - 20 58 3 12 1 74 38 1 5 2 46
20- 30 53 3 9 0 65 61 5 9 1 76
30 - 40 60 3 6 0 69 47 3 13 0] 63
40 - 50 69 2 9 0 a0 69 3 7 1 80
50 - 60 63 3 4 0 70 36 2 7 0 45
TOTAL 348 23 46 2 419 292 17 49 4 362
Viemes 19,30 a 20,30 hs
Intervalo N? de v.ehiculos que Total N° de vehicul.os que EGRES.-’-\lN. Total
autos taxi mota bici autos taxi moto bici
0-10 65 1 6 0 72 56 1 5 0 62
10-20 65 1 7 1 T4 76 1 11 0 88
20- 30 69 0 4 0 73 58 1 8 0 67
30-40 66 5 5 2 78 69 3 7 0 79
40 - 50 [L:! 1 5 0 a0 68 1 6 1 76
50 - 60 77 5 4 1 87 79 4 10 0 93
TOTAL 416 13 31 4 464 406 11 47 1 465
Sabado 19,00 a 20,00 hs
Intervalo N® de v.ehiculos que _ Total N® de vehicul.os que EGRESAlN. Total
autos faxi moto bici autgs taxi moto bici
0-10 65 4 9 3 a1 67 6 5 2 80
10-20 70 3 a8 2 83 63 2 3 3 71
20- 30 62 5 4 1 72 61 5 8 1 75
30-40 63 4 13 1 81 60 4 1 1 66
40- 50 60 3 15 0 78 68 4 7 2 81
50 - 60 73 3 11 0 87 79 4 5 2 90
TOTAL 393 22 &0 7 482 398 25 29 11 463
Sabado 20,00a 21,00 hs
Intervalo N” de v_ehmulos que Total N de vehmul_os que EGRESAN_ Total
au_tos faxi moto bici autos taxi moto bici -
0-10 70 2 8 0 20 b4 1 8 1] 73
10- 20 72 7 9 0 88 58 2 6 3 69
20-30 72 0 8 1 a1 67 3 8 0 78
30 - 40 66 6 a8 2 82 65 3 3 1 72
40 - 50 74 4 8 0 86 61 5 7 0 73
50 - 60 78 2 14 1 95 71 5 7 2 85
TOTAL 432 21 55 4 512 386 19 39 6 450
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HIPERMERCADO 1

WALMART Avda Colon

(Avda Colon)

Viernes

18,30 2 19,30 hs

N® de vehiculos que

N® de vehiculos que EGRESAN

Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 22 2 24 42 1 2 45
10- 20 16 1 17 43 1 1 45
20-30 35 35 51 2 53
30 - 40 30 3 33 46 2 2 50
40 - 50 17 2 4 23 48 2 3 53
50 - 60 30 1 1 32 51 4 3 1 59
TOTAL 150 9 5 0 164 281 12 11 1 305
{Avda Colén) Viernes 19,30 3 20,30 hs
N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autgs taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 27 2 29 43 1 1 45
10- 20 24 24 52 4 56
20- 30 26 1 27 AT 4 1 52
30 - 40 K} 31 46 2 1 49
40 - 50 28 1 29 41 3 1 45
50 - 60 33 1 3_4 48 1 49
TOTAL 169 3 2 0 174 277 14 5 0 296
(Calle Pasco) Viernes 18,30 a 19,30 hs
I N° de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 36 3 4 43 9 3 1 13
10- 20 33 4 4 41 11 4 0 15
20-30 42 3 4 49 10 1 4 15
30 - 40 32 4 2 38 16 4 3 23
40 - 50 30 4 4 38 6 0 T 13
50 - 60 42 1 2 45 16 1 2 19
TOTAL 215 19 20 0 254 68 13 17 0 98
(Calle Pasco) Viernes 19,30 a 20,30 hs
N° de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 39 2 1 42 12 3 4 19
10- 20 40 5 2 47 7 2 2 11
20-30 49 3 4 56 12 1 1 14
30 - 40 34 1 0 35 14 1 4 19
40 - 50 41 1 5 47 20 1 2 23
50 - 60 36 0] 2 38 12 0 3 15
TOTAL 239 12 14 265 7T a 16 101
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HIPERMERCADO 1

WALMART Avda Colon

{Avda Colon)

Sabado

19,00 a 20,00 hs

| N? de vehiculos que N de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 30 3 2 1 36 A7 5 2 54
10 - 20 37 0 1 38 32 8 4 44
20-30 36 3 4 43 63 8 7
30 -40 32 4 2 38 42 4 1 47
40 - 50 33 1 0 34 49 4 53
50 - 60 24 4 0 28 50 4 2 4 60
TOTAL 192 15 9 1 217 283 33 9 4 329
{Avda Colon) Sabado 20,00 a 21,00 hs
N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos faxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 38 1 2 41 49 6 1 56
10- 20 45 1 1 47 58 5 1 64
20-30 41 3 1 45 67 3 1 71
30-40 42 2 1 45 45 1 2 48
40 - 50 24 0 1 25 51 3 2 56
50 - 60 36 1 1 38 G 1 1 68
TOTAL 226 8 [ 0 241 336 19 8 0 363
(Calle Pasco) Sabado 19,00 a 20.00 hs
| N? de vehiculos que N de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 37 2 1 40 11 3 14
10 - 20 32 12 4 48 8 1 4 13
20-30 62 2 5 69 12 1 4 17
30-40 30 4 3 7 13 2 2 17
40 - 50 45 3 2 50 12 5 17
50 - 60 41 1 3 4 49 17 1 1 19
TOTAL 247 24 18 4 293 73 5 19 0 97
(Calle Pasco) Sabado 20,00 a 21,00 hs
N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autEs lﬂ_)(l moto bici autos taxi moto bici
0-10 37 7 2 46 15 1 4 1 21
10- 20 32 6 38 14 3 17
20-30 62 3 1 66 12 3 3 18
30-40 30 1 2 33 18 3 21
40 - 50 45 6 2 53 15 1 16
50 - 60 41 2 1 44 12 3 3 18
TOTAL 247 25 a 0 280 86 10 14 1 111
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SHOPPING 1

DINOSAURIO MALL Ruta 20

(Avda Fuerza Aérea) Viernes 17,00 a 18,00 hs
| N° de vehiculos que N° de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 38 3 T 0 48 39 1 4 44
10- 20 43 2 0 48 44 4 1 49
20 - 30 26 0 2 a 28 42 1 3 46
30 - 40 59 2 3 0 64 7 0 1 38
40 - 50 58 0 0 0 58 39 5 3 47
50 - 60 36 0 2 0 38 38 4 1 43
TOTAL 260 7 17 0 284 239 15 13 0 267
{Avda Fuerza Aérea) Viemes 16,00 a 19,00 hs
N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos faxi moto bici autos tax moto bici
0-10 68 5§ 12 1] 86 60 2 5 1 68
10- 20 7 3 6 a 86 67 5 2 0 T4
20 - 30 46 0 3 0 49 64 2 4 0 70
30 - 40 104 3 6 a 113 58 0 2 0 60
40 - 50 101 0 1 0 102 60 a 4 0 72
50 - 60 65 0 3 0 68 59 6 1 0 66
TOTAL 461 12 £}l 0 504 368 23 18 1 410
{Avda Fuerza Aérea) Viemes 19,00 a 20,00 hs
N° de vehiculos que N°® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 79 7 14 a 100 a8 3 8 99
10- 20 90 4 7 a 101 99 a 3 0 110
20 - 30 54 0 4 a 58 96 4 5 0 105
30 - 40 122 3 7 0 132 a5 1 3 1 90
40 - 50 118 0 0 0 118 a7 9 5 0 101
50 - 60 75 0 4 0 79 85 9 3 0 a7
TOTAL 538 14 36 0 588 540 34 27 1 602
(Avda Fuerza Aérea) Yiemes 20.00a21.00 hs
| N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 75 9 7 91 112 12 7 131
10 - 20 55 11 8 74 108 10 7 125
20-30 102 13 9 124 a2 9 13 104
30 - 40 111 12 3 126 a7 12 12 111
40 - 50 a5 7 8 110 97 18 4 119
50 - 60 54 7 6 67 95 9 6 110
TOTAL 492 59 41 0 592 581 70 49 0 700
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SHOPPING 1

DINOSAURIO MALL Ruta 20

Sabado 19,00 a 20,00 hs
Intervalo N” de v.ehl'{:ulos que Total N® de vehl'{:ul_os que EGRESA_N_ Total
autos faxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 76 12 5 0 93 94 13 a 1 116
10- 20 97 19 10 0 126 116 20 15 1 152
20- 30 114 11 3 0 128 a7 12 11 0 110
30 - 40 109 10 8 0 127 100 15 5] 1 124
40 - 50 108 9 7 2 126 108 6 10 1 125
a0 - 60 104 14 5 0 123 100 a 6 0 114
TOTAL 608 75 38 2 723 605 74 58 4 741
Sabado 20,00 a 21,00 hs
Intervalo N° de v.ehiculos que Total N® de vehicul_os que EGRESA_N_ Total
autos faxi moto bici autos taxi moto bici —
0-10 105 12 8 0 125 101 9 6 1 117
10- 20 96 5] 10 0 112 123 15 10 2 150
20- 30 115 11 11 1 138 100 9 12 0 121
30 - 40 90 15 9 0 114 101 18 10 0 129
40 - 50 95 15 6 0 116 g1 12 a 0 101
50 - 60 93 5 5 0 103 101 11 6 0 118
TOTAL 594 64 49 1 708 607 74 52 3 736
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HIPERMERCADO 2

CARREFOUR Avda O'Higgins

Viernes 17,002 18,00 hs
Intervalo N® de v.ehiculos que Total N de vehicul.os que EGRES&N_ Total
autos faxi moto hici autos tax moto bici —
0-10 43 0 1 44 36 0 1 37
10-20 49 4 3 56 a7 0 1 38
20-30 40 2 3 45 44 1 0 45
30 - 40 41 3 3 47 41 3 3 47
40 - 50 32 1 0 33 43 1 4 48
50 - 60 39 1 0 40 41 4 3 48
TOTAL 244 11 10 0] 265 242 9 12 0 263
Viermes 18,00 2 19,00 hs
Intervalo N® de v.ehiculos que Total N® de vehi{:ul.os que EGRES&N_ Total
autos faxi mota bici autos tax moto bici
0-10 48 0 1 49 39 1] 1 40
10-20 53 5 4 62 41 1 1 43
20-30 43 2 2 47 48 1 0 49
30-40 45 4 4 53 45 3 3 51
40 - 50 36 1 0 37 A7 1 4 52
50 - 60 43 0 0 43 45 4 4 53
TOTAL 268 12 11 0] 291 265 10 13 0 288
Viernes 19,00 a 20,00 hs
Intervalo N* de vlehl'culos que Total N™ de vehicullos que EGRES.-’-\lN. Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 39 0 1 40 38 1 1 40
10-20 44 4 2 50 39 0 1 40
20-30 36 2 2 40 46 1 0 47
30-40 37 3 3 43 42 3 3 48
40 - 50 29 1 0 30 45 1 4 50
50 - 60 35 0 0 35 42 4 3 49
TOTAL 220 10 8 0 238 252 10 12 0 274
Viernes 20,00 a2 21,00 hs
Intervalo N® de v.ehiculos que Total N° de vehicul.os que EGRES&N_ Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 46 1 1 48 41 0 2 43
10- 20 51 5 3 59 43 1] 2 45
20-30 43 2 2 47 50 2 0 52
30 - 40 44 3 3 50 46 3 3 52
40 - 50 35 1 1 v 49 1 4 54
50 - 60 41 0 0 41 47 4 3 54
TOTAL 260 12 10 0] 282 276 10 14 0 300
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HIFERMERCADOQ 2

CARREFOUR Avda O'Higgins

Sabado 17,00 a 18,00 hs
| N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos taa moto bici autos tax moto bici
0-10 18 1 1 1 21 35 6 4 E] 48
10- 20 7 2 1 10 42 4 3 49
20- 30 10 3 3 16 51 4 3 58
30 - 40 12 0 12 44 4 4 52
40 - 50 14 0 14 41 3 44
50 - 60 14 1 1 16 46 4 50
TOTAL 75 7 6 1 89 259 25 14 3 301
Sabado 16,00 a 19,00 hs
Intervalo N de v.ehiculos que Total N® de \.rehicullos que EGRESA.N. Total
autos taxi moto bici - autos tax maoto bici
0-10 14 2 1 17 46 1 3 50
10- 20 14 1 2 17 46 2 6 54
20- 30 11 1 12 53 3 4 60
30 - 40 15 2 1 18 47 5 3 55
40 - 50 9 0 1 10 38 5 5 48
a0 - 60 11 0 1 12 38 3 4 45
TOTAL 74 b 6 86 268 19 25 32
Sabado 19,00 a 20,00 hs
N? de vehiculos que N? de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos tana moto bici autos tax moto bici
0-10 52 2 3 57 18 2 1 21
10- 20 58 3 4 65 23 1 2 26
20- 30 40 0 3 43 23 1 2 26
30 - 40 46 2 5 53 17 0 3 20
40 - 50 56 4 4 64 11 0 4 15
a0 - 60 47 2 3 52 14 1 0 15
TOTAL 299 13 22 0 334 106 5 12 0 123
Sabado 2000 a 21,00 hs
| N de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos taa moto bici autos tax moto bici
0-10 51 2 4 57 20 0 1 21
10- 20 44 3 5 52 10 2 2 14
20 - 30 44 5 6 55 17 2 1 20
30 - 40 42 4 6 52 16 1 1 18
40 - 50 30 2 4 36 12 0 6 18
50 - 60 66 2 4 72 14 1 2 17
TOTAL 277 18 29 324 a9 6 13 108
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HIPERMERCADO 2

CARREFOUR Avda O'Higgins

{Avda O 'Higgins)

Domingo

11,30 a 12,30 hs

N” de vehiculos que

N" de vehiculos que EGHESAN

Intervalo autos taxi moto bici Total autos taxi mota bici Total
0-10 40 7 0 47 8 2 0 1 11
10- 20 45 3 2 50 11 0 0 11

20 - 30 44 3 1 48 7 7

30 - 40 40 1 3 44 7 7

40 - 50 42 2 1 45 10 10

a0 - G0 42 3 1 1 47 10 2 12

TOTAL 253 19 a 1 281 53 2 2 1 58
{Avda O 'Higgins) Domingo 12,30 a 13,30 hs
N? de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 34 2 36 14 14
10-20 57 4 2 63 9 9

20 - 30 26 4 2 32 10 1 1 12

30 - 40 A7 4 4 55 15 15

40 - 50 45 2 3 1 51 11 1 12

a0 - 60 27 3 3 3_3 14 14

TOTAL 236 17 16 1 270 59 16 1 0 76
(Calle Calmayo) Domingo 11,302 12,30 hs
| N® de vehiculos que N° de vehiculos que EGRESAN

ntervalo - — Total - — Total

autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 10 2 12 43 B 2 1 52
10- 20 3 3 33 3 36

20 - 30 14 1 15 35 2 37

30-40 10 1 11 43 2 1 46

40 - 50 12 1 1 14 46 1 1 48

50 - 60 13 13 53 4 2 59

TOTAL 62 4 2 0 68 253 18 6 1 278
(Calle Calmaya) Domingo 12,302 13,30 hs
| N® de vehiculos que N° de vehiculos que EGRESAN

ntervalo - — Total : — Total

autos tax moto bici autos tax moto bici
0-10 16 1 17 36 2 1 1 40
10-20 5 5 41 2 43

20-30 8 1 1 10 49 3 1 53

30 - 40 14 1 1 16 41 3 2 46

40 - 50 7 1 8 39 2 3 44

a0 - 60 11 1 12 40 3 3 46

TOTAL 61 4 3 0 68 246 15 10 1 272
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HIFERMERCADO 3

CARREFQUR Avda Colén

{ Calle Domingo lros)

Viermes

18,30 a 19,30 hs

N de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos faxi moto bici autos tax moto bici
0-10 44 5 49 28 2 30
10-20 40 3 7 50 29 1 20
20-30 32 4 5 41 30 1 3 34
30 - 40 32 3 3 38 13 1 5 19
40 - 50 35 4 39 30 1 1 32
50 - 60 28 2 1 31 23 2 1 26_
TOTAL 211 16 21 0 248 153 5 13 0 171
{ Calle Domingo Iros) Viemes 19,30 a 20,30 hs
| N° de vehiculos que N° de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 34 3 3 1 41 26 1 2 4 33
10-20 29 4 33 25 1 26
20-30 44 1 3 48 17 1 3 21
30-40 37 1 6 44 26 1 27
40 - 50 35 5 3 43 23 4 27
50 - 60 32 1 5 38 28 1 2 k]
TOTAL 211 6 26 4 247 145 4 12 4 165
(Calle Boulogne Sur Mer) Viernes 18,30 a 19,30 hs
N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos faxi moto bici autos tax moto bici —_
0-10 12 2 2 16 25 2 27
10- 20 23 2 25 31 4 1 36
20-30 22 1 3 26 34 4 3 41
30 - 40 18 1 19 23 4 27
40 - 50 24 4 1 29 28 1 4 2 35
50 - 60 23 1 4 28 32 1 5 38
TOTAL 122 6 14 1 143 173 10 19 2 204
(Calle Boulogne Sur Mer) Viernes 19,30 a 20,30 hs
N° de vehiculos que N°® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos taxi mota hici
0-10 20 4 24 33 1 6 40
10-20 22 4 1 27 31 2 8 41
20- 30 20 1 3 24 21 3 1 25
30 - 40 15 5 20 35 1 5 41
40 - 50 25 1 1 27 30 3 4 v
50 - 60 23 4 27 25 6 g}
TOTAL 125 6 18 0 149 175 T 32 1 215
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HIPERMERCADO 3
CARREFOUR Avda Colon

{ Calle Domingo Irds)

Sabado

19,00 a 20,00 hs

N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 40 1 41 27 1 28
10-20 45 4 3 52 28 1 29
20 - 30 37 2 2 41 33 1 2 34
30 - 40 38 3 3 44 30 2 2 34
40 - 50 30 1 31 32 1 3 36
50 - 60 36 36 31 3 2 36
TOTAL 226 10 9 0 245 181 7 9 2 197
{ Calle Domingo Irds) Sabado 20,00 a2 21,00 hs
N” de vehiculos que N” de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total : — Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 41 3 3 1 48 3 1 3 35
10-20 29 4 4 a7 35 3 1 39
20-30 25 1 3 29 34 1 2 37
30 - 40 29 1 2 32 30 1 31
40 - 50 26 3 2 31 3 4 2 37
50 - 60 28 1 1 30 30 3 1 34
TOTAL 178 13 15 207 191 12 10 213
(Calle Boulogne Sur Mer) Sabado 19,00 a 20,00 hs
N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 22 1 23 30 1 2 33
10-20 23 2 25 28 5 1 34
20 -30 40 2 1 43 36 5 2 43
30 - 40 26 1 2 29 29 1 3 33
40 - 50 12 1 2 15 38 1 2 41
50 - 60 28 1 1 30 34 34
TOTAL 151 5 9 0 165 195 13 10 0 218
(Calle Boulogne Sur Mer) Sabado 20,00 a 21,00 hs
| N? de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - — Total : — Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 22 2 4 28 40 2 2 44
10-20 25 1 2 28 28 2 3 33
20-30 15 1 16 33 3 2 38
30-40 34 1 2 a7 24 1 5 30
40 - 50 33 33 29 1 3 33
50 - 60 21 1 22 30 1 2 33
TOTAL 150 4 10 164 164 10 17 211
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SHOPPING 2

CORDOBA SHOPPING CENTER

Viermnes 18,302 19,30 hs
N? de vehiculos que N? de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici - autos taxi mota bici
0-10 63 [ 2 0 71 49 5 1 0 55
10-20 86 10 4 0 100 75 13 2 0 a0
20- 30 74 11 0 0 85 65 11 2 0 78
30 - 40 91 8 1 0 100 69 10 3 0 82
40 - 50 a8 8 2 0 98 67 3 1 0 71
a0 - 60 a5 6 0 0 91 a4 9 0 0 93
TOTAL 487 49 9 0 545 409 51 9 0 469
Viemes 19,30 a 20,30 hs
Intervalo N” de v.ehlculos que Total N® de \.rehlcul_os que EGRES&N_ Total
autos faxi mota bici autos tax mota bici
0-10 113 10 3 0 126 a0 11 3 0 94
10-20 101 13 4 0 118 81 a 2 0 91
20- 30 118 15 2 0 135 a0 15 0 0 95
30-40 104 8 3 0 115 ar 9 3 0 99
40 - 50 101 7 3 0 111 93 a 1 0 102
50 - 60 110 7 2 0 119 a3 10 3 0 96
TOTAL 64T 60 17 0 724 504 61 12 0 577
Sabado 19,00 a 20,00 hs
Intervalo N° de v.ehl'culos que Total N° de \.fehl'cul_os que EGRES&N_ Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 78 [ 0 0 84 101 6 T 0 114
10-20 92 15 7 0 114 73 16 2 0 91
20- 30 114 10 3 0 127 a8 12 2 0 102
30- 40 116 1 0 0 117 115 3 1 0 119
40 - 50 90 5 2 0 97 a5 4 5 0 94
a0 - 60 130 11 3 0 144 106 a 1 0 114
TOTAL 620 48 15 0 683 567 49 18 0 634
Sabado 20,00 2 21,00 hs
Intervalo N® de vlehl'{:ulos que Total N® de \.rehl'{:ul.os que EGRES.-’-".lN. Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 103 [3 3 0 112 99 9 3 0 111
10 - 20 102 12 3 0 117 95 12 4 0 111
20- 30 a8 6 1 0 95 97 9 1 0 107
30 - 40 7 5 1 0 83 90 4 2 0 96
40 - 50 a8 6 4 1 99 a2 5 1 0 88
50 - 60 64 4 4 0 ?_2 a2 4 0 0 86
TOTAL 522 39 16 1 h78 545 43 11 0 599
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SHOPPING 3

DINOSAURIO MALL Redriguez del Busto

Viermnes 18,30 a 19,30 hs
| N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - - Total - — Total
autos faxi moto bici autos tax moto bici
0-10 125 7 5 o] 137 152 10 3 0 165
10- 20 142 12 8 1 163 126 7 5 1 139
20- 30 131 13 4 1 149 123 11 3 0 137
30 - 40 161 14 7 3 185 134 13 6 0 153
40 - 50 167 13 4 1 185 153 11 8 1 173
50 - 60 160 12 3 2 177 129 13 6 1 149
TOTAL 886 71 31 8 996 a7 65 31 3 916
Viemes 19,30 a 20,30 hs
Intervalo N de v_ehiculos que Total N® de vehicul_os que EGRESA_N. Total
autos faxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 154 12 3 1 170 161 13 6 1 181
10- 20 152 11 5 1 169 132 13 4 2 151
20- 30 171 12 1 1 185 141 10 3 0 154
30 - 40 140 12 5 0 1657 153 13 4 0 170
40 - 50 165 9 1 2 167 158 11 8 1 178
50 - 60 135 11 2 1 149 138 12 4 2 156
TOTAL 907 67 17 6 997 a83 72 29 6 990
Sabado 19,00 a 20,00 hs
Intervalo N? de v_ehiculos que Total N® de vehl'cul_os que EGRESA_N. Total
aulos faxi moto bici auta::s taxi moto bici
0-10 172 13 8 o] 193 197 12 9 1] 218
10-20 161 8 3 0 172 210 9 4 0 223
20- 30 167 11 4 0 182 203 13 5 0 221
30 - 40 174 5] 2 2 186 214 7 3 0 224
40 - 50 172 15 3 1 191 241 20 3 1 265
50 - 60 173 12 4 0 189 231 15 6 0 252
TOTAL 1019 67 24 3 1113 1296 76 30 1 1403
Sabado 2000 a 21,00 hs
N” de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto hici autos taxi moto bici
0-10 189 [ 7 o] 202 233 6 4 1] 243
10- 20 150 7 5 0] 162 237 12 8 0 257
20- 30 139 7 5 0] 151 220 7 8 0 235
30 - 40 123 3 7 0] 133 212 2 4 0 218
40 - 50 152 4 7 0] 163 236 5 7 0 248
50 - 60 139 7 7 1 164 211 8 6 0 225
TOTAL 892 34 38 1 965 1349 40 37 0 1426
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HIFPERMERCADO 4

HIFER LIBERTAD Rodriguez del Busto

Viernes 18,30 a2 19,30 hs
| N® de vehiculos que N°® de vehiculos que EGRESAN
ntervalo - - Total - — Total
autos taxi moto bici autos taxi moto bici
0-10 134 8 9 0 151 122 7 5 1 135
10- 20 175 3 10 1 189 136 11 7 3 157
20-30 167 16 10 1 194 190 12 9 0 211
30 - 40 169 15 9 0 193 164 9 6 0 179
40 - 50 192 12 6 3 213 151 17 9 3 180
50 - 60 181 11 8 0 200 152 14 8 1 1756
TOTAL 1018 65 52 5 1140 915 70 44 8 1037
Viemes 19.30 a2 20,30 hs
Intervalo N de V.ehiculos que Total N® de vehicul.os que EGRESA.N. Total
autos tax moto bici autos tax moto bici
0-10 174 19 [l 0 200 177 17 5 0 199
10- 20 182 8 10 1 201 154 h 7 0 166
20-30 215 15 9 0 239 182 20 9 1 212
30 - 40 197 9 10 0 216 214 14 8 0 236
40 - 50 171 15 9 0 195 191 12 6 0 209
50 - 60 151 10 4 1 166 194 10 10 0 214
TOTAL 1090 76 49 2 1217 1112 78 45 1 1236
Sabado 19,00 a 20,00 hs
Intervalo N® de V_ehiculos que Total N de vehicul_os gue EGRESA.N. Total
aulos taxi moto bici - autos taxi moto bici
0-10 171 21 3 2 197 206 9 15 4 234
10-20 205 14 8 1 228 192 21 10 3 226
20- 30 222 7 9 1 239 216 12 8 7 243
30 - 40 210 9 11 1 231 173 17 8 4 202
40 - 50 186 15 10 4 215 184 10 6 5 205
50 - 60 202 9 9 1 221 183 19 10 0 212
TOTAL 1196 75 50 10 1331 1154 a8 57 23 1322
Sabado 20,00 a 21,00 hs
N® de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos tax moto bici autos taxi moto bici
0-10 220 13 12 2 247 204 18 10 5 237
10- 20 212 10 11 0 233 179 11 8 5 203
20-30 187 8 7 2 204 189 11 14 1 215
30 - 40 194 8 8 1 211 187 ) 12 0 205
40 - 50 175 5 13 0 193 194 7 8 0 209
50 - 60 167 9 15 0 191 191 8 12 2 213
TOTAL 1155 53 66 5 1279 1144 61 64 13 1282
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SHOPPING 4

NUEVOCENTRO SHOPPING

Viernes 19,50 21,50 hs
Intervalo N? de v.ehiculos que Total N° de vehicul_os que EGRESA_N_ Total
autos taxi moto bici autos tax moto bici
0-10 96 9 7 112 123 6 10 139
10-20 117 s 7 132 131 9 4 144
20-30 119 T 6 132 143 7 8 158
30- 40 148 9 5 162 115 6 8 129
40 - 50 144 8 3 155 109 9 4 122
50 - 60 112 9 2 123 134 8 4 146
TOTAL 736 50 a0 0] 816 755 45 38 0 838
Domingo 19,60 a 21,50 hs
N" de vehiculos que N® de vehiculos que EGRESAN
Intervalo - — Total - — Total
autos taxi moto bici autos ta_xl moto bici
0-10 95 8 12 1] 115 150 T b 163
10-20 112 7 9 0 128 130 6 5 141
20-30 114 g 4 0 126 163 7 6 176
30 - 40 126 9 6 0] 141 147 6 4 157
40 - 50 89 6 1 0 96 152 6 5 163
50 - 60 99 7 3 0 109 178 a 4 190
TOTAL 635 45 35 1] 715 920 40 30 0 990
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ANEXO 4. RELEVAMIENTOS DE PERMANENCIA

SUPERMERCADO 1 VEA Armada Argentina Avda Armada Argentina
HORA ENTRADAS HORA  SALIDAS HORA ENTRADAS HORA SALIDAS
hh:min__ PATENTE hh:min__ PATENTE hh:min__ PATENTE hh:min__ PATENTE
16:5656 FPH 624 16:55 E 510 1745 ESC 889 | 290

LM 626 D 212 ACN 0.71 M 8564
DM 212 L 930 HQ 417 17:50 | 386
LvH 930 F 32 KQF 123 S 832
Has 145 17:00 oo INC 383 G 169
GIW 85 17:05 A 54 17:50 WM 607 L 343
MOTO | 493 571 193 U 331
17:00 BPW 507 D 795 MUP 208 5193
HTJ 55 F 187 FEQ 557 E 899
BSP 881 17:10 cC 151 GAC 990 17:55 F 750
FPY 87 K 758 SFF 659 G3
LM 376 M 729 IZP 313 H 912
MOTO H 460 B 881 MOTO KV 378 G 990
17.05 KOJ 814 1715 E 748 17.556  OHV 827 cC2M
MOTO AMF 0,61 ) 506 HOF 941 E 115
LZC 128 D 261 HBM 568 18:05 F 811
MJZ 228 M 95 LX) 445 H 941
MOTO JFT 138 L 328 JC5 T15 | 641
DRQ 145 K 676 EFN 301 D 562
GCJ 443 C 892 NWY 227 K 534
17:10 MJE 124 H 51 18:00 2TOD 181 18:10 | 603
MOTO CQR 892 H 460 MxS 0.7 B 383
AQA 997 17:20 H 145 IaL 641 J 545
JDA 333 M 934 SAH 222 K 391
1715 BPO 415 B 507 CMT 105 K 98
LMY 412 L 128 MOTO C 271 G121
LKE 528 A T2 MMJ 169 M 803
MFJ 451 L 511 IMT 603 18:15 D 646
17:20 10TO 1 54 J 541 HIZ 861 D 943
JWEB 286 E 198 18.05 NWK 230 L 353
LDE 553 1725 MOTO J 605 J
FKG 495 17:25 1257 HMMN 380 G 838
MCB 950 F 495 MOTO J 480 R 690
17:26 HSN 968 09 OMJ 445 D 501
MOTO DRT 684 L 391 FTW 0.85 D 328
MNWM 811 O 533 GV 121 18:20 L 85
LMP 343 M 409 KLX 402 M 732
HSG 812 T 637 18:10 NOQW 387 G 619
INC 385 b 843 FLW 844 | 39
GZ5 0.40 F 321 MOTO 7T
GGZ 619 J 430 DPA 131 T &3
17.30 HJM 936 17:30 M 732 BLH 0.08 168:25 T 334
1735  NRF 540 H 936 DDB 501 G 186
JFT 638 A 997 IZM 719 M 556
WP 186 | 385 KLF 720 18:30 G 894
IBL 2590 17:35 J 286 KEJ 916 M 387
Okl 232 E 696 JWE 590 J 986
17:40 LOW 303 | 538 WSY 0.05 x 9588
ECHM 407 L 528 JFP 927 A 985
TLX 632 17:40 H 440 G50 838 16:35 K 278
SPG 832 M 109 18:15 5TV 129 C 192
CxO 445 F 979 MOTO EBH 827 J 638
MOTO JRJ 251 T 632 KGO 372 J 48
RWVP 690 17:45 J 574 MFJF 556 H 391
JER 582 K 905 Iy 585 16:40 E 627
OLO M43 T 439 HRQ 358 H 235
KAA 246 k. 246 IOF 942 K 704
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SUPERMERCADD 1 VEA Ammada Argentina Avda Armada Argenting
HORA ENTRADAER HORA  RALIDAEE HORA ENTRADAE HORA SALIDAE |
hih:miln FPATENTE hhomim FATENTE hifi:miln  PATENTE hih:miln FATENTE
13:40 R 350 12240 Ly 28 M T&3 M 8321

E &80 J EA2 1820 K 831 H 517

J 90 & BES K 973 18-26 J 580

Woada M BEES E 180 K 058

o 263 W 3ET M 103 Lio3a

18:4E L 235 1846 L 23E I 821 L 385
| 3&F7 I 347 J 550 B 544

T 285 B 106 M 258 L £&0

B 106 C 436 1826 L= e c TE2

MOTD 15:6D E B28 koo F BET

1868 O T33 R E88 & 118 K OE&
REDTO 3 820 H 503 &5 635

D 565 = 233 = B5T 18-30 E T4

REOTO W BED H 455 K 258

O 74 O 1820 H 100 H 503

M 525 J 130 & 025 K 103

H 176 1566 [ e B Wioio & i02s

J 503 TET H 155 K a73

18:EE E 762 M E45 = 549 K 743
B 258 T 385 o618 L 517

J 33T M E45 1826 A& 55 18:36 F 250

3 528 J 148 H 053 J B32

E &51 J 080 E 7T R £T1

1728 E TBI1 J 053 K 831

MW 2i5 J 833 B Z52 1613

1712 18:00 E 507 J 145 L 858

J BTE Fick up =i’ pat = 302 18-80 1 981

EOTO Ly 353 18:40 M 135 & HDO
REDTO 3 528 | 0656 & 118

18:EE E &1 & ET2 & 015 18:46 L BET
1728 O BET K 774 E 277

M 2&5 M 388 18:4B6 =913 F 0BE

koo 18:06 o 733 koo C TEE

1 712 S e koo T 7E3

J 576 B 258 B 322 18:60 F 919

koo H 270 A 115 L 574

M B52 J 337 L 313 | 018

K 333 & E1S A H59 3414

1880 K 876 J B54 = s02 18:-66 T 722
T 0683 18:10 H 292 18:E0 K &73

K 750 H 247 18:E6 L 750 C TED

J B5L H E44 I 145 [ 1 e

18:8E @ Tal H 388 H 732 (3 Ly
K 330 K BIE K 578 20:-DD N 2ET

O 573 E E& W a2 F 302

I 581 A B84 J 955 A HED

E £51 1816 K1 921 L T2 T £0&

K 750 B 0T 2000 J o H 784

1812 K 00 K ETE = B91 F O1&
L o3z H 387 H 185 2:-DB L 315

L £50 K TE0 K 105 H 523

I 233 O TE3 A T2 O 745

L 121 | 104 W 000 B 540

181E M O35 W 344 = 965 K EdiE
G5 639 & TBO 206 L 557 K 029

U o=s 1820 L 032 E 575 LR

K. HS5 B 040 Wioio 21D L igEy
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SUPERMERCADO 1 VEA Armada Argentina

Avoa Armads Aspenting

HORA ENTRADAT HORA  ZALIDAE HORA  SALIDAE
hih:min FATENTE hhamlm  FATENTE hih:min PATENTE
E 323 210 I 381 20°EB H 322
A 152 J 053 = 1M
P by ) C 77 O 564 | B=0
F T8 H 955 W 187
B &=0 J 852
AL O 335 Ml 745
K 333 J BER
.| e K 158 B &40
H 335 216 O 354
H <05 lofio =i pak
J BST J B58
i BT H 965
IZE i 263 M 03&
o 259 G 202
koo H 155
U o=2 02D F 837
a3 a2 O 402
O 312 o H 18&
L b H &1& I 145
M 571 M S&E
L 228 F 651
koo A B45
1) T 205
| B=0 M 342
= 101 K 57
H 385 20D K 524
2L | 978 J 27T
240 i BB L 750
E TI3 H BSE
i 703 L T2
4L = 145 H 405
J 322 K 158
E 1B J 154
W 187 O 250
D W TaT B B44
U 51 -
I 505 i M 571
IEE I £57 J B34
L 121 I 328
koo O oat
K <81 167
L 857 92
C TBE L 228
H <52 I 3T
M 2&7 L 530
U 1&7 o0al F 0TS
H 823 F 02
C 57 4B A 152
E 873 H BB
H B=& E 188
= 83T o g8
D 115 A BT2
o 242 0:BD o 85T
H 322 B 154
H 720 o 115
M 955 Kl 5955
F a7 F O0id
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SUPERMERCADO 1 VEA Armada Argentina

Calle Ordi

HOREA ENTRADAL HORA  EALIDAE HORA ENTRADAE HOHRA SALIDAE
hih:min FATENTE hhominm FATEMTE hih:min  FATENTE hih:min FATENTE
gl “PH 522 166 LoR 120 1r46 EZC 839 LOE 523
UM 528 1700 DRV BTS ACH 0.71 DCM 247
DWW 212 JE 188 IHG 217 FYX 512

LWH 930 JWH BET Ko= 123 a2 40
HA%& 125 LY 388 FC 385 LY 212
=MW 85 LAW BE 17ED WM &07 1745 | 247
BEOTO MOE 450 ZZL 193 E £07
178 BFW 507 JEW TEZ MUP 208 o 232
HTJ 55 17.06 HYJ BTE FEQ 557 LY 375

B3P 581 Lia/E B48 aAC 550 AT-ED

FPY 87 LRE 548 2FF 659 LCAW 303

LN 37E KaH 310 IZF 313 R 5T

MOTO H 250 =B 109 MOTO KNI 378 GTW 8E
AT.E KO B2 &2 B34 1766  OHY &Z7 KGE 133

MOoTS AN 0,61 KEE 83 HGQ= 529 AN T

LED 128 1710 TTE SEY HEM 558 1T.EE

WJZ 228 Uy TEA LT 285 MUF 208
MOTD JFT 138 MAT 456 JCE TS W1 378
DRQ 143 CHX E7E EFH 301 EFN 301
5] 453 IRL 237 MW 227 8 65D
@& BJB 122 MJF S84 1830 STOD 181 18:00 INC 385
MOTD CQR B32 AMF &1 MXZ 047 IZF 313
MM 59T EHZ 414 2L 521 JCB TS
JOA 333 OAR 52 SMH 222 MMF 211
17AE  B&D 215 ODH 378 CMT 105 L 253
LMY 212 45T 138 MOTD & 271 GKR 374
LEB 528 & 542 MHMJ 153 0S84
MFJ £31 1716 X 142 IMT 503 Byl 230

A1r-ss Wm0 S EHL 544 HE 861 JWN 226
JWHB 285 & 870 1888 MWK 230 1856 LL) 235

LDE 553 JET 7T MCoTC J 503 WM &07

FEiG 2435 1720 JYE B35 H=M 380 J 251

KMCHE 930 LN 378 MCoTC J 280 MMM 208

17228 HEM 958 ED 8144 Ol 225 HEHN SE8
MEOTO DIRT 582 Oz 145 FTW 0.85 KI5 721
MW 811 FPH 624 W 121 HMHM 380

LMP 353 1726 HVJ 670 X 202 3 445

H3G 812 NRC 511 1890 WOW 387 D& 151

MG 385 I BE LW Bes 1810 SN 227

=23 040 W 124 MO MW 227

SEZ 619 MJF 454 DP& 151 [ZM 715

17an HJH 935 LY a3 ELH 0.08 OHW 53T
1728 HWRF 520 MJZ 228 ooE 501 aHY BOE
JFT &38 & 443 [ZM 715 MIX 162

WPY 188 1750 | 4 MLF 7240 LET 525

IBL 250 BFC 415 EE.J 916 [ZM 712

LU 232 H 734 JWE 550 CisE 545

1740 LOW 303 H &8 WaY 0.05 FDT 533
ECH 207 Oy BET JFP 827 CTE 601

TLE &332 1736 GRATT4 =30 H3E AL BES

27 832 HZE 812 1816 2T 1258 B 320
Q285 HTJ EE BT EEH BZ7 18:16 STV 129

MOoTS JRS 251 F=T 471 Kz 372 HIZ 861
RYP &30 O 6E4 MIFAF 555 T 212

JER 552 1740 JOW 333 I 585 JIM 345

O 323 CoM 445 HRG 558 1820 H 558

A 255 WPLU 188 KaP B2 J 282
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SUPERMERCADO 1 VEA Amada Argentina Cale Ordn
HORA ENTRADAZ HORA  SALIDAE HORA ENTRADAS HORA  SALIDAE
hh:min  PATENTE hh:min  PATENTE hh:min  PATENTE hh:min  PATENTE
NNTRETT FJF 518 JTH 052 0 545
SZJ 932 & 313 o 543 =728
18:20  OHE 5439 12:26  |FE 457 M 520 I 824
TEN 774 ELH B Jv 185 M 540
EZK &T& CCT 507 FOeF 282 M 254
JUT 576 TR 557 LYC 672 I 334m
LXC 253 KLX 402 DTT 413 J 5TE
EUN B34 3L 133 R 588 18:66 v 404
HCHK 270 AGF 5TH MOTO C 112 I 334
18:26 33V &72 JZJ 532 18:66 M 532 = 431
MNOP TE2 MCE 330 KMT 145 D106 m
L 933 | 585 = 524 T &3
2YP 0.48 EZ¥ ETE FVE 0.55 A 333
UFY B35 MW 230 JAL 151 ¥ 5TE
MOTO E 762 UFY B35 M 130 A 43
OFT 843 BTE 33 CAM ELAM 18:00 3 384
18:30  MNF 284 RMMN 350 A 538 D 419
Ca3l 436 12:30  FLW B44 H 347 B 481
JFQ 146 Sam 880 18:00 E 515 ¥ 821
W#WH 278 J 480 3 373 D 385
MOTO KGE 316 M 445 I 335 M 248
LLW TB4 CMT 105 A 141 A 141
EFE 727 E TE2 M 540 A 183
18:36 OHO 510 LxC 233 A D43 WS
WZS 357 H 37 D 130 | 336
ADM 153 12:36  KEJ 316 18:06 H 388 N 4T
FUG L35 LLV TB4 K 378 3 545
MOTO DWW 105 o 23 3 384 18:06 T 545
I 331 I 542 N D58 0 573
HOC 758 HEH 524 N 845 H 514
NZP 344 I 354 3 353 ¥ 330
MZU 254 KMF 28 3 253 3 353
18:40  UKY 353 K 372 M 151 C 112m
MIP 854 oL 343 T 7R3 18:10 2 503
| 524 12:40 UG 435 H 384 N 540
DFO 431 JIV 413 H 232 M 330
ORD 276 MUF 178 L 211 | 870
BEQ 9TE DML 588 18:10 R 377 F a8s
KHE 335 & 588 T2 = 180
1248 GEN 283 DFT B43 S 503 I 233
JPR 130 = 38s H 388 M 554
MOTO D 584 18.46 J 530 = 250 M 582
DKT 58T SEQ 378 o838 @ 233m
MUP 178 JTM B2 H 514 18:16 N 1TE
AAE 333 FOE 382 M 582 C 387
MOTO FAX TH2 D 584 N 470 M 161
5D 574 I 742 18:16 J 3T ¥ 381m
oLD 353 R 288 CTE2 J 185
EGT 528 D 354 C 677 M &8
EXG THI M 532 T 276 D 150
18:80 TWS 549 R 388 H 514 H42Zm
SZM 520 o 383 = 535 F 524
IEC &T0 12:60 L 672 C o728 I 728
Fe@ 207 & 347 R 471 J 5TE
T 545 o 276 N 233 18:20 H 210
CYE 233 F 58 L 335 H 524m
HFF 525 ECE H 210 N B33
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SUPERMERCADD 1 VEA Ammada Argentina Cale Crdn

HORA ENTRADAL HORA  BALIDAE HORA ENTRADAE HORA SALIDAS
mh:miln PATENTE hhomilm  FATENTE hfi:miin PATENTE mhi:miln FATENTE
VRN B53 E 304 3 L1s L 216
L 910 J 3TE T 307 I 515
1830 H O75 G 238 18256 I 280 a2 TDe
N S0 & B35 O 188 L 12t
O 351 K SO0Zm H 955 I 280m
u 112 J 6513 3 TO8 20:-D0 B 480
J £53 F TB2m L 910 o5
E 3N 1826 K 145 H &58 L 5E7
i3 238 O 541 A 237 E &7E
C agr J 503 L M £E0
J 6513 L 11 M 72 H OSEm
T 515 J 713 B &0 i3 954
1826 & BOD 1820 J B&3 2000 J TG = 335
M 532 B BSB B <5< F 207
I 613 R 18 I 732 L 803
B 136 L 112 I 357 20:-DE J 9
(L L 181 L 817 H B4E
M 058 CTI5 &5 TE1 I 521
E 018 G BTT O =0z L 310
T =05 F 541 K 920 L 377
J BET E 373 20306 S 202 E 323
18238 &3 123 L g0 L 218 a3 242
J 713 J 4B L 377 I 732
K 626 1826 T 276 MW 035 2010 J &7
= 328 H 100 M o239 I 655
Fils B 394 O <£7r2 M £50
H o013 B 51 O o081 A 183
1822E O 0as N 150 Lol W 25T
J BE2 Efiodo EFatenie Fasz K 115
= 341 C 33™m 2010 A L3 i 948
O 758 K 631 K 115 (L]
M T35 2 761 | 374 216 3 344
J 295 18c&n O gd2 J THZ i 89T
L 181 K B2bm W 257 M 945
C 337 = 450 K ZH3 J THE
18048 L 858 M 796 T 205 K77
K 831 H 452m K B2 KT
& 183 G 15 L 03 -
B <80 O T=8 M <30 G 747
B 0N F 541 a8 T F7TT
o2 J 299m C a1 K 1EE
1845 E &TE 184k J BET 2016 N a7 T 307
C 450 M7 J 152 T 357
O 748 B 196 M 955 J BST
| 655 G 129 020 2020 M 25
C Te0 F 602 20220 H 855 H 15
M £50 18c60 I B4 J BEs I 257
J B52 F 328 K 174 A 237
M T5= H 55 M 825 ca
I 521 E B73 o 183 Oy BE2
J BEE K 51 M 532 M 237
| £97 J B54 K 524 R 977
u &7 » 188m 2026 K 037 L <4t
i 5L K 1353 O B52 B £483m
18:88 H B35 18:EE H B35 C Doa F<az
i3 95& R 5=0m L £=1 20226 O &7
L 574 E 575 M 023 & 239
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SUPERMERCADO 1 VEA Armada Argentina

HORA
hifi:miln

EHNTRADAL
PATENTE

HOREA
hhomilni

TALIDAE
FATENTE

2128

2M2E

245

20-4E

21168

2i-EE

I 381
5O7
237
azg
dJ=3
a7y
56
L
250
THA
o1
a5s
321
ass
BT
230
7d2
B&Y
-
TEL
g3
a5
518
&10
705
231
BT
154
B51
SHY
52T
£
& 207
3 TIE
& 0=0
K. 55E

| £57

0 Me rMEr- O e MO ZE I W« &3

G M A e __ s

O 851m

F 5&&
EEY
57e
TE]
424

=1 L0 LD LD

e EMEODTF*»COTEMDH — -
f L
B

Iu

[FTRN TR Y Y]
Fd L3 LD Rl

Cale Cirdin
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SUPERMERCADO 3 VEA Ruta 20

HORA ENTRADAR HORSA ENTRADAS HORA ENTRADAE HORS& ENTRADSAS
hifi:miln PATENTE fihomiln PATENTE hfi.miln PATENTE hihi:miln PATENTE
17 M 238 O OZ9 1800 K 585 B 333
O A7 1830 E TOS C 720 F 5E2
a3 37 F 56 J 505 18:B66 & 87
178E M B2 F eied 18386 | 555 M 7144
M &£32 M 579 T £51 W 58T
hFij [ ] | 533 B EB3 L 5&1 L 10
N oS LI 438 1810 9 520 H 2B0
J 535 J 543 1816 3 320 A 12
1rE T 397 R 17E E 85 KN 128
MW &57 1836 J B4 L 502 L 103
K &21 L Hz2 & 837 O 559
E Oz B 345 3 376 g
M 355 K 120 1820 1 &1 KN 185
= 978 K 132 K 212 H 5B8
= e05 | 382 i 625 | 963
K o558 J EBE 18326 L 202 K 553
1730 D772 1540 H =6 K 853 K 628
1736 K G925 K 1= U 245 18:00 I 120
173 O 531 H 3587 H 356 J 50
O 87T 1846 J B4E i B83 W TEE
H 353 1860 O TBB = 5ig 3 427
1732E T 55 oo 3 635 5 HES
H 332 O BO& 1820 ¥ 35 L 51
E 551 K 052 K 301 E 124
174 J 287 L ET8 O 418 18:06 E 430
1T4E O &74 L 220 H 2256 o458
B 53§ 1866 T OF2 R BO& J 628
| 142 3 3TE & 25 J 574
1768 C 273 K E3E = BaT K £587
M 235 1800 N TB4 | 352 J 346
MW BO5 H 235 B &73 J 429
L 821 L E582 K 742 18:10 | 803
1TEE | &84 L 343 | 50 W TdE
M B74 1700 & 188 M 57H & 7
R 905 E 135 | 222 E 547
M 445 17-06 KT T726 K 935
18380 K 832 J B2 Q82 F 349
M 575 1710 T7TT 18336 W 185 L &00
| 932 T 805 C 2585 H 233
L 852 F 59 O B20 H T35
E 484 1716 & 572 |52 X730
18088 J 102 H 51 E 320 H 615
18@ A oS & T4 a3 506 T 28
[ ) H 384 18:40 C 629 K 55
= 35§ 1720 L 234 M 571 J 535
1811& H 953 1726 G 8221 - 752 18:16 W 181
| £84 1750 | 740 K 883 J 618
i 652 K 575 18:46 D 591 T 572
& 572 172480 B 751 U 8575 W 16T
E TS R 305 W 147 A0
183 K 315 K =04 3 118 E 50
o o1 17246 & 838 D 50 e
I 58L T 4E8 L 95 B 3BE
18:2E L 918 1766 M 273 18:E0 J 973 1820 J 5TE
& 321 o7 K 1556 BB
H &7T3 M 223 H 1256 L 518
O 720 3 Bed & 207 | BET
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SUPERMERCADO 3 VEA Ruta 20

HORA ENTRADAE HORA ENTRADAS HORA ENTRADAZ HORA SALIDAS
hih:enin PATENTE hhomilm  FATENTE hifi:miln  PATENTE hihi:miln FPATENTE
O 332 Nl B35 L 168 1700 % 5BS
& 708 2006 X BE4 20:46 W 530 KM 5ES
1836 M 843 J - J &5& a8 a7
- 268 K B34 O &09 H£34
L 558 X 243 J-ED | 22 1706 M 50E
18- N 903 F 481 H a3 J 106
c 13 R 543 H &£ H 224
I 162 E 287 TB3 1710 M 5BT
U 332 K B5& 256 i 56 1716 E 29
M 535 g 113 H 114 2 981
C TET O TE8 M 974 1720 R £57
18:3E C 801 10 H 538 0 £2 1726 L 542
H 323 c- AT-E0 O 55
| 3559 BT J 233
3 52 H 204 J 0
| £07 I 311 | 54k
o BET C B4 M 831
B &58 E 4k 1726 A 385
= 39 216 B BB 17480 O 8B40
M 73 K EEZ 1746 T 3EE
O 237 & o7 Ll &B0
H 2£8 H 100 M 556
1840 R 387 | BlE | 144
K 822 I Te3 1760 F 60=
8 Te2 O 73T K 55
=71 T 20 J 550
L 522 K 552 1766 J B4E
| 3040 Ha-30 L 5&2 H &1
W 731 3 T O 6ET
H 871 O E07 5 45
18:4E K &30 L4140 13:00 R 30s
L 5&45 J B42 F 533
M 169 K 42 E 551
F 837 & 50 J BEZ
H 183 O 336 K B3
J 160 s H 534 K 3BT
B 138 F ETH 18-06 E 484
188 E £03 | 478 K 874
C 2&8 1 433 F £4E
A 538 & 52 [ BBS
M 181 K 362 18:10 T B4E
B & 887 | 284
M &5 H 537 K BO=
M 955 [ = Jeuns - 18:16 KM 57%
J 336 sl K TOS L 93
L Bas & BA3 O 674
O 53 F 997 M 521
& 570 A B20 18-20 E 73k
3 651 L 228 E 1EE
I 330 2 434 L SB0
M 183 a1 C 454 18:-26 | 555
il ] L &858 W 118 B 432
E 817 L £34 1820 L HEZ
& 31 ol Ui} K 128 J 585
& 306 K 135 E TDE
R 592 O 850 1826 B £12
K 385 F 512 B 651
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SUPERMERCADO 3 VEA Ruta 20

HORA BALIDAS HORA EALIDAE HORA SALIDAR HORA SALIDAS
hifi:miln PATENTE hihomile PATENTE Rmhi:miln PATENTE hifi:miln PATENTE
O L85 Ml 297 B 735 F 71
13-4 H 50£ & 92& C 233 J 535
K 633 1&:06 F B35 A 321 18:60 F 28
18-4E H a&7 3 8ed J B03 o 237
L 212 18:10 F 578 5 827 B 336
3 30 1&8:16 E 022 = a2 J 570
J4 211 18:20 A OEE & L5 M 1ES
W 595 18-25 F 350 YW o181 18-6B 1 162
J 825 & EB3 1816 L &1 R 552
K T&£2 & 3TE B 33 L 24
H 73 Ll B&0 D 127 20-00 J BTE
18:88 D 720 F D8s C 45 O 545
H 253 18:20 K 304 D 730 & &S50
L 350 K 387 O 385 F 481
M 1230 R 360 O 7BH iz 613
W 57H L os3 W TLE B0
H B& 18-%6 J 543 1820 L &&7 3 82
K 315 L EX M KoTS H 185
M 523 L &8 O 332 K B34
| 354 F ged 1826 LT I  H24
1866 H 52 G BBE O 628 X 243
J 565 L 2324 LclE | b 111 M 73
1880 J &75 18:80 G 528 H 125 F 527
J BL5 H 222 | 963 J 16D
L 552 B &73 cliy ] L SBS
H 147 Ml E7 | 575 BTH
L a4 O 418 & 12 36T
L 653 18:86 H 03& 18220 W 183 2010 A 638
b= ] H 133 & 02 M 535 H 323
E 1356 1&8:60 W EBT C TET M 181
17386 L 10 M 935 M MOTS
1r1a - 182 A 407 E &0 J 652
o 437 O 29 o 50 F 731
1FAE & 159 K 15k J a7y M-1E A& AT
J 723 B T4 D 725 1 330
1738 J 723 K 535 E 5&7 F 391
A 3385 L 438 M 303 20-20 F TEE
H 741 1&:6E E ££5 F BEE
1726 18200 O E5 J 574 M 558
17-ZE L 431 F B4T 1826 C 631 M TES
K 6521 E 124 B &5H | Bi&
D772 L =51 3 525 K SB8
= 551 L ETB A& AUTO M 185
173 C 629 A AUTO o 87
1736 &3 £50 T 13 | 3040 | £Bk&
J 812 M TBS O 8Os & 311
T TEE L B7E K 53§ J BE1
H 333 K 545 18:40 H 871 20-26 & AUTO
1740 18206 H 232% J &35 E 403
A1T-4E H a3s R 176 O HIT F 3EE
A D5 J 58 18:46 A AUTO 3 To1
17-E8 &3 £50 K 4587 A& AUTO uio
C 273 K BE2 A AUTO M 552
176 H 353 18:10 3 3I7E U 332 H 334
R 309 E &00 L 518 B 881
M 235 M 128 H 280 I 311
1880 J 287 A 28 M MOTS a3 917
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SUPERMERCADCO 3 VEA Ruta 2

HORA SALIDAS
hihizmriln PATENTE

P ) M 582
D 507
M &91
M &35
E 817
U <10

ML o a3t
J B28
A AUTO
i3 B33

AUTO

2048

GOrZr33Irvc00=x0ZT I

240

MEODOIZT T I e
i =

4

]

204E A AITO

K TE3

E <&

A 228

M MoTC
BE2

DO 336

O 56

= agr
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SUPERMERCADO 4  DISCO Awda Richeeri Caile E¥as Voine

HORA ENTRADAR HORA ENTRADSAS HORA ENTRADAE HORA ENTRADAS
hihi:mmiln PATENTE hhomilm PFATEMTE hifi:miln  PATENTE hihizmiln FATENTE
i8-8 C TN K 730 I 312 M 740
L BL5 F Bi1 =T o445
P ) K H3I3 H 382 15 J 950
H 397 B 183 F 732 18:66 H 523
J THE 1746 CTE 797 K 358 i 188
M 5581 o 710 J 8520 H 251
1726 &OY 652 J TBT J 845 K &35
H 919 R 159 1825 AYS 826 O 210
K 735 K 139 O DL E &0
O 522 | ET2 O 606 K 358
H 214 & BE3 I 631 22
b i ) 3 &89 B 4043 | &77F L SEd
e 1760 o 112 K 550
| 7258 3 474 E £55
| 587 B0 K 379
L 238 B T J 182
171E | 682 L 444 T 587
M 234 J E43 D 579
O 554 H 107 J T2
| 5L 17:6E BN 407 H H32
J 48 iz
& 961 O TRE 1820 LKT 258
K 590 | 544 | 275
178 VEA G850 T EEE B 359
H 525 K E87 K 435
MW 185 1&:00 J 82 E 30
C 453 B 454 | 855
MW 353 KBTS 1826 o 539
D &1 B T35 L 80&
J Tad B 1 K 425
R 178 S5, 580 =AM
W T3I2 1&8:06 J 485 K 338
O 731 L 785 | 6562
17-2E OJdP 233 L 138 | 536
J 257 o 115 18:40 J 650
B 537 & B33 H 748
I 104 K 521 K &05
170 B B2 18:10 E 122 J £06
| 940 H Z&f K &1
3 &40 M 563 | 826
J 518 K 432 & 2ITh
K 534 & TEE L 552
| 757 & Bt B 55
J 715 J B3 K 831
= 635 L 55 L 371
L 571 18:16  OIT BOA O 352
L 105 L Saf 18:46 J £05
= H3b H =09 L 168
H 457 A 48 O &5
173 H H33 o 716 o 38
I 5£5 O 110 o 437
J 58 & 538 O HSH
E £10 18:20 v B3 L 428
H a7 I 312 K 228
L =987 J BA O 1256
E £20 M T35 I 671
1740 J 525 J 402 18:E0 A& HTY
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SUPERMERCADO 4 DISCO Awda Richieri

Gaik= BEnung Tanls

HORA SALIDAS HORA TALIDAS HORS SALIDAEE HIRA SALIDAE
hifi:miln PATENTE fihomilm FPATENTE hih:miln PATENTE hihi:eriln PATENTE
18:EE JEWV TIE KR 838 1830 MUC 355
D 340 AYE 626 BRE T
1T O3 570 KIE T30 18:40 &PB 981 KIS

=D 515 500 JIN 513 QoK BTE HQ 354
1T38E EIF B33 Iz 772 FIx 732 HYW 2681
MTZ £22 LJL =71 hSSM 252 JWU 15T
HEE 772 BT 549 WG 39 FUY £21

LFK 845 1806 NAE 04 JEC £08 MER 95
p b [ HBY 997 KB 4211 JZT 545 JEC £08
RESY 561 HCR 107 LUK 371 RO 523
HEI 827 CDG TE8 18:46 GAl 278 DDF 5T
& 58T MPC T70 LLC 521 ELII 188
1TAE GO £33 KR 135 BTy R 202 [¥.] 682
KED 933 CTE 787 LBl 168 LY S5e4d
JiZH 799 EQT 440 HEBEK 3£ MUF 153
SEW &2 FRM B35 LHC 228 1836 HEH 53&
hLIR 596 1810 BLA 725 HEI £32 JL3 688
W'l 7O A TET [ZK. 005 g 3m
LD 238 o 233 JWS 813 B 0,45
1758 KGx 355 LM 09 EFl £65 18:480 NG B1E
ATZE WF& 380 JHD: 52 IBP &71 CBM T4E
JFG T80 MPR &20 DIK 362 MYH 278
B A 234 LMT 773 18250 INZ 631 268 JHL
1T HJC 829 1816 LWW 138 Rl £77 LY BO&
ORL 522 MWL E57 JEJ 202 HGR 251
EDMW 821 EEJ BSE DVF 545 18:46 KGW 228
WK 732 TWW BEE TIE 587 KRT &7E
LFH 105 COR 110 ILLA, 682 MUK BET
JHL £5 &Py 811 133 556 M H2T
IXT 725 1520 DLH &34 KWl 605 18:60 ChU 524
AT32E KHE 510 IET 3142 18:E6 ELIB 563 MKMW 528
COH 453 JYE E18 EICIP 425 Ikl 825
HMS 347 RTL EE5 MHP 350 SEM 372
RTU 178 SEY BEZ CJ3 210 HO& 161
HLE 212 KGF BTS ) H2E6 &Z0R BE3
HAF 709 1E-2E KPC 54 1810 MED 338 18-6B BYD 834
BSQIP £33 DWW 76 KPT £33 L N |
1748 BW.J 537 ERZ 122 EW.J 501 Xl 653
DTE 791 LZ1 fe4 HBS 748 i 583
DU 554 OMT B0 AWP &8 KUT 7140
MTH= 185 LS 78S 1816 M3 526 2100 LKEN 5EZ
AT:4E LN o497 GHF B33 HHA& 255 OKC 582
CHH 301 RO 504 BSM 95 2i1-0B6 Lo 0,79
J3X 257 BTL =20 OHS 58 EEW 442
MO= 345 JEM B8 KuD 318 “WH 152
HJS 357 oL 538 BRY 8531 210 SO B
1768 JLKE 525 HZL 509 1820 JYS 450 LHZ 119
==Y 811 LF3 183 R 42 AYW 379
OO B13 EYY 410 MUP 178 216 MHL 270
Y 530 JIEZ 8211 EHG 340 LIE 2Dp8
Jiz 59 LTR E&E 11 TN KTE 525

CRR 710 IET 3142 QoK £37 21-=0 MER O
17T:EE DEH 112 1536 FYH 317 18=Z6 SG& 580 OFB 505
MWAE 353 IGF 2TE LLF &51 <01 TAT
OKD &1 DOHZ 535 MO= 720 2il:6B 72 LB
IOH 8L LKT 2=8 D3] 038 LB 18T
Gxl £00 1EE B4 DT D43 E08 KF.J
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HIPERMERCADD 2 CARREFOUR [Avwda O'Higgins) Avda O'Higgins Vismes

HOREA ENTRADAZR HOR& EALIDAE HORA ENTRADAE HORA SALIDAE
hfi:miln FATENTE hhomin FATENMTE mfi:miln PATENTE hfi:miln FATENTE
1708 K 881 1700 ITE 474 (= -k RIDW 316
J B2 HGER 423 & 817 HWVFE 128

= 374 RIDJ 316 = 1040 KIS £79

= 537 KFY TE3 & £T7 LIL 978

H 103 A3 B3 C £97 ADX 617

E 22 &3 709 J B3 HWD 714

J 978 HRAZ EE0 C 717 J.J 5979

K 819 BAET 545 W &£90 NiI= 27

H 177 FNE T H 047 HFG 537

L 322 Y 753 U imz 17-20 AW 178

I 718 BlAN T 3 a2 JAK H33

M 005 DHF 10= B 083 &EJ0O 332

178E | 0&2 LF& =00 O 558 HEY £13
W BE3 HLUA 103 H &£13 HLL &B%

C TET CGE TE3 1716 O Bl L 733

| 625 F 020 | 075 EHZ 5E5

W Z79 EAN 271 | 160 OF 531

K 328 17:06 MLUZ 823 3 5583 LGE 8ET

O 552 JFiZ 336 H &05 EDH 545

I 0L K3a 727 H 156 BWa 085

M 8527 DEY T45 M 182 1726 LY 350

O TS BioE BT L 8£5 FUF 20=

L 537 MALN BTS M Gai FMW 100

R 173 lIL &1 H 537 ANE 231
o T 345 MW 353 AT30 HBR 185

O &7e NEW 5585 J 078 EIT 151
i 032 EWF 368 1720 3 050 HBW 430
H BBE& 1740 EWXE BET C HSB GUL 353
D as7 oLl =45 H 187 RYH 173
1 935 @ 535 J 207 K38 TH2

C 216 DAB ETE K 551 JLY 92
O 576 MRl 115 I 532 BQED 3EE
K TZT 88 53T W 145 WE 540
O 245 LA 5B DO 537 HED 0BS
M BFL MBR 032 I 306 G OT3
MW &00 JOE T O 572 ADE 958
MW 585 CEJ 54 | o87 LEM 173
M 875 EUC OAE K TH2Z AT36 &CR 002

B 577 GE 513 T 285 “RAM 161
E &a7 BYC 477 3 332 ING: 115
I 121 LELC 058 K 88 RZH 418
| 652 TE 1BS 17226 E 554 LJA 238
D ara BDE 535 T 320 J=0 510
L 582 CAD TIT R 831 |1 678

L 585 KCW B2 O &3 ADE 351
H 312 1716 AW BES T 847 LLK OBS
K 313 JFL BB = 528 AT 919
b Fijm [} L 8&F LED 434 D 579 EX.J 0=0
W 815 FHW EBE | 531 EPFG 383
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HIFERMERCADD 2 CARREFOUR (Awda O'Higgins) Avda O'Higgins  Viemes
HORA ENTRADAT HORA  ZALIDAE HORA ENTRADAE HORA SALIDAE
hihimin  FATENTE hhomin FPATENTE hih:min  FATENTE hiimin  FATENTE
H 185 EHE 293 1740 I I6 17-B6 HHD 18T
Q233 oG 223 M 577 PEV £43
H 23 C BB M 031 B TEY
| &78 (= W 503 ) e
J &9 H B39 J 337 MMl BES
H 153 | Be8 M 223 NS 248
M 720 I 165 M 5&1 KLZ 328
@ ar3 BELC 50 K 238 MO0 £43
O T&T ECK &i0 E 522 KYX 261
B 73 KHH 472 1746 R 783 FPW 040
I 223 ENL B8 M G658 CWM 3E0
O 283 1740 IEM 531 3 L5s HHR 1E8
L a1 BEY BT @ 205 MY 115
172 M £21 KMGX 731 H 083 KINW 353
| 50 RRC 575 3 54T KUM £37
O 725 MHF DOS K 733 18:00 CHR 02s
M 503 FAR BB& B 331 CWWF SE8
I <51 IFY 0ar M 558 LZE 550
E 81& FsX BST T R3S FEE 15T
A 356 FIY &2 = 323 = 31
K. &ra JPJ SO0 E &11 KEF 580
K £51 HC8 B840 B 253 EFL 032
| 321 EEM B7D 1791 GET 711
O 574 LRE 537 K 347 LAz 5332
T 110 DRF 574 | 574 LxZ 255
C 8BTS GHE B48 E £25 38 315
H 220 1786 T 438 K £E81 =RM 538
K. £53 MLUZ 833 17ED E &35 O 25
K. &50 KR 384 M 228 FKD 181
H &33 MRl 184 F 167 BMZ 375
L B99 JOZ T o a7e KTDr 255
I 154 HR:E 550 B 958 H¥M B0
B 530 KYX 487 C 350 IJR O7E
H 757 I 265 W 521 Wis BE3
O 576 MlH 47T K 320 SN 010
M 111 EFE 553 H 505 BN TS
H 7 HYM BOS J 052 MO 478
O o CCH 438 H 932 J O=8
J 70D LLC 585 I 295 J 337
H GEs JFC 152 H 075 H 0gs
= BBS EAR DE3 I B35 OVE 182
& BET 808 011 M £55 NEW 717
C TI7 ELPAS TES M TEL DX 518
1736 M 119 BCF 71T L 299 DM 320
K 151 28 01 I 371 M 145
K. &&8 EIT S&4 L 055 & 210
B 953 1760 JME BOE L 908 F 151
O 518 OLDy 325 1TER O 953 M 171
B 11 CHL 4&T = 151 18206 KNI 753
K 259 BYZ 563 M 123 J 2E4
E 119 EFA 251 B 058 HEZ 585
L B33 UMK 513 H 531 MY 504
= 0=0 DUT TET O 8B5S MFM T2
K. 588 K. 548 T 582 243
1740 Rm13 MER 111 M 10= A 517
H S&3 IWR 278 M 500 MPLD 740
a9 712 T B35 U 7 L3 740
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HIPERMERCADD 2 CARREFOUR (Avda O'Higgins) Avda O"Higgins  Wiemes
HORA ENTRADAZ HORA  EALIDAE HORA ENTRADAE HOHRA SALIDAE
hih:min PATENTE hhomin  FATENTE hih:miln PATENTE hi:min FATENTE
18305 M 975 182DE HNEM STE 1810 L =05 FXF HEE
L 228 HRC 724 C 536 “WH 151
3 595 [ZL 541 a2 UES 313
B <=H H 752 C 17 1826 JPH 551
M BLT FHI 158 M 283 HWW'F &00
C 214 HQR 451 = 151 TYR 732
J 525 ARG 353 D 056 HQR 451
& 517 MTH =44 | 'as0 OF8 5TE
H 812 1810 HUW 182 M 522 JIVW 581
H 085 CEJ 858 M 521 HIW 584
D 378 GUH 355 L 528 HCF 352
J 153 AR B4T = bbb DM BEE
H <51 MRU TS D BB8 JEC 205
H 752 I 373 H 831 Ol 723
C 1158 MMU 8TE H £51 HTX B4&
J 316 CaL 233 1816 L I72 LLE 855
U 936 LTR D=5 R 214 MPR 051
B 428 LOF 30 E 020 18-E0 ROH 013
18305 H 316 Gd BET O BOZ CAX TS0
C OBE WMXZ 145 B 835 =T 117
M &30 MAC 235 i 188 JEE T2
- KDz 6&8 1820 C &73 KCH 555
J BE1 18216 MRAE 5I7 = gHZ VTG 251
= 599 RYF 715 D 973 J 483
i3 8O3 Ja8v 113 L 252 MBC &E8
M 1£3 WFE TDS U 573 Eks 912
| £76 W 235 i 254 GlA 64T
B TOS H T&Y LE-EE KEM BET
C 200 BYL 0=8 M 532 HQR 451
o 110 MG 500 A 985 Ol 254
= iZb MOF 527 L =05 =23 144
o728 COD 2144 G 258 EAH 047
MW 332 GAR 205 H G54 H 048
1818 g T2 AEE 1SR =117 M BBS
O B0& L¥F 811 M 521 18:26 DT BOG
J 725 WX 4TE %013 JU BED
o723 LAC BSS B 883 MXD 521
B 035 IEN 285 C 333 IKD 215
W 251 1820 HGM O7TT U 10& GZM £23
A 85Z3 HDC 285 L 237 G0 264
M 322 MI% 306 L 110 UL 536
X {2 WOH 455 O o5 CuJH 7O
B 217 CYE 115 L 850 UFC T
o 425 MYZ 153 H 728 TEK 285
M 257 LAY 440 | 3593 A 104
E &31 IXH 413 O 259 LRE Z7
L =21 IHE 050 M 257 T £74
J £0& MR 524 1773 M OE2
i 356 JPR 207 K 355 &3 7Y
M 353 GOy T2 D 185 TWE 384
L 733 HEY 155 J 157 MCW 652
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HIPERMERCADD 2 CARREFOUR [Awda O'Higgins) Avoa O Higgins  Viemes
HORA ENTRADAR HORA EALIDAE HORA ENTRADAE HORA SALIDAE
hih:eniln PATENTE hhamilm PATENTE hifi:miln  PATENTE hih:eniln FATENTE
1838 J B53 MKET E4f M 751 HRL
J B35 HAY 884 I 5591 DWF 1EE
I 215 18:40 OMC 110 1846 E 827 JTF BEE
H 531 JHE 107 MW BE0 R 119
H 735 ERE 313 K 173 BEE &§33
L 725 K38 3EE J 077 18:BE & 713
H 977 KD 521 J &30 LOY 228
K 77 LBX 237 o 332 HFW 274
E 3BH FEK 23 2 241 TPR 10&
18:3E H 052 ELL B M &50 GEX BEY
K 815 HEE 831 U 53& L&D 1232
W 720 BLAJ S5 H &33 MBS LE5
J £65 DAz 879 G Tra HkD 010
& 005 HEHE g&4 M BET I 012
O 395 H &3 | o&2 DEL 553
K 520 J 233 K 285 HFG 537
T 170 EMNC 87E W Z70 FNW 974
I 172 LE E79 = 505 LZE 934
H &322 AEW 153 L 332 OHF 103
183 E 7O7 EEX SEB L 339 MLz 232
A 1£2 K 178 M 237 Il Ted
D BT& H=Z 48 18:ED L B5S LILE HED
K 362 MHW 505 H 537 EIT 927
C T2 12:2E IR 773 K 520 18-00 LYF 953
pl: =0 E 031 J E70 I 8532 Oy 238
W 676 & 322 H az0 EIT 927
W 250 Ly 733 W 209 REBE 248
= 147 J E70 L ££3 K 057
I 1£0 Ly 733 J 336 K 32
K 34H EMZ TOT = 245 JHG 313
T &&7 INE: 718 O 103 JOT 734
I 221 IHD: 375 M 583 CLiC 08d
O 7as GNC 05D K £2H MEZ 370
| 374 JoH BOF K 762 HCI 533
K 004 LEHN 532 O 385 BBL 593
o 202 DLW 288 J &75 WKl 237
1848 C &10 DLW BTE 18:E6 K £08 MXS 379
H 231 HUR &40 = 166 BRE 244
o 510 RUR 352 K £51 WO 503
L 555 HLP DEE J T CEM 117
K &37 C-C 897 O 623 JEE 336
J 313 CH& DB2 H BE2 DiF 35k
J 601 FJU 447 H a5s HHF 772
J 100 RXC 142 F 221 TUU 772
G5 345 EFC 4E0 2 602 WY 225
H 801 1&:60 HID{ €25 U 5as 18:0B B BBE
J 961 Lza 10e C aoro O 2E3
B &33 CHG 445 J 1658 J 482
U 112 ELUl 338 = 37T W 280
E 516 OCZ gl O 907 L 30=
| O75 AFI 83E TT72 H 531
J £H2 FAE 478 B 224 VI it
H 525 Iz &74 18200 H 758 HYW 334
= 380 RO TB2Z W £00 JAL &8
J 811 DUz TEE W I7 D713
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HIFERMERCADD 2 CARREFOUR [Avda O'Higgins) Avda O'Higgins  Viemes
HOEA ENTRADAE HCRA EALIDAE HOAA ENTRADAER HORA FALIDAR
hihi:miln PATENTE hhomiln  PATEMNTE hifi:miln  PATENTE hihi:miln PATENTE
18788 = 224 o Y iaga | 724
J 38 i&ci0 EEM 115 =l e | T 785
e | GFE 517 H 172 w7ro3
= 506 KGN 541 M 383 18:40 M L85
= 201 NTT 581 E <00 K 5TE
L 321 JCH 100 J 206 B 130
A 38T OY& 587 i BES E 68T
3 87 IO 3533 1816 E &1 18-4E W 5314
O 896 1216 S[Z 241 H 37 | 7B
A BE2 JEN 280 M 325 E 58
BTra MAC 23T L 370 L £B8
I 31 MKR 275 M 331 -1
J 313 HIH 5 J 930 FaA, 920
J 223 Chlr 374 o 551 H 865
= 338 LKET 627 | £75 18:60 K&TE
1858 B 278 JAD 455 M £53 E 665
M 352 BIT 405 TI17b 133
L 935 DY 02 R 126 i £B2
T3 COZ 535 B 513 O 528
2 35 > 304 H 357 w11s
= gga H 248 U B0z &2
O 738 L 332 H 582 KM 5BT
J TE9 J 7T | 769 L 202
H 735 M A7 o 287 J 331
B 32£2 F 82 S 102 18:6E E 526
K 533 J 561 oaa3 AGE L00
M 381 M B5T | 720 T4£33
A& TEY W BTT 18220 J T K L6
L 221 H 324 M BET i 542
K 178 C B3 L 220 [ e
2 451 | 457 J 375 H <
B 655 o B2 M 520 KM 82
O 223 K 513 = 84 20:00 W7E
M 851 J 157 M 723 W ag2
J 851 c 23 H 508 T 1658
H B&8 H 731 A TIT M-0E Hl 841
O 30= 0CBE 3 B 996 M 206
B 91& L& E &80 1826 M 205 K 336
= 528 & B804 H 550 H 383
M 5£B N 207 H 356 o B4Z
i 581 F BTE | 658 LWL 261
P 552 M 51 u 168 O 257
H 505 M 23T K 523 DKL 150
W £03 E &1 C TS 20:10 NILW 742
1818 L 223 DOIR 38& H 731 L1418
H 312 F 201 1 781 MYGQ 204
H 178 JiM 313 C 120 LNH £05
E &85 M B3B8 [ g 20:16 | 385
O 569 BIT 128 5 223 J S50E
T 508 1820 OAY 223 L 730 LW 266
5 175 J 736 N 722 I 36T
LO38 18:26 M 565 H 327 M 81E
W 4A50 CEZ B8 E 152 OMF B43
M 928 Ly E50 = 435 2020 OFB 507
o 37 1830 M B26 H 713 M 343
M 171 M BSE K 531 MEA 581
O 285 1836 70 R 583 MY'3 65
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HIFERMERCADO 2 CARREFOUR (Avda O'Higgins) Avda O'Higgins \lemes
HORA ENTRADAL HORA  BALIDAE HORA ENTRADAE HORA ENTRADAS
hih:min  PATENTE hhomin FATENTE hihimin  PATENTE hih:min  FATENTE
552 O 311 3 552 153
M 522 M B35 K £25 F 748
1830 H 827 202k Ol S48 H 933 2 3E
H 821 X B8 J BES J £85
W 553 L BBT J 312 O &3S
Lol 1846 3 8Eg L &70
o Ths H 235 H 383
U 703 M 558 A 811
718 U a2 oo J &332
K 453 M Tra M BTE
M 512 N 72 U7TE
| 27 I S5 48
L 253 L 550 E BEE
L 23s M 571 L 734
L 528 I E- 2 SE&
| 830 i 75 L 54E
W 802 M LB a3 572
H 5z8 K 33T M 036
183E o 521 =a2 . Bo0
O 385 C 115 3 130
K 17 O 257 & £42
L &50 18:ED | 554 Cae3
K E3Z B 920 H B2
N 207 K 531 I 200
B B33 N 831 J BE0
C1es T 939 Y 7ES
W 81< C 5&T G TH2
3 B4B H SO7 . 206
J TES O 5597 H &E8
L TE3 3 BaT 0206 F 584
F BTG Was & &7
L &57 C TE3 M 240
H 73 gl ) B 658
1518 K 358 T 508
T 22 O H2L L 523
a3 213 U 110 B OEg
T 322 H 313 @ 313
L B&2 K 951 W 27e
840 W 3r0 1BCEE T A1
I 157 N 450 J 5B8
C 420 K 550 H 283
T 385 T &52 L 3E1
X 153 o 551 T 726
L <3 = ag 1o L&z
X 5Te i 388 G a5
R 287 K. 950 BT
M 5&T J 231 J 820
A 200 H 813 i 905
= Bos 3 £40 G 738
3 418 J 11£ J 703
M 0&2 J 240 B 815
E 702 T 305 W 558
L B59 K. 380 0220
E 815 2123 O 528
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HIFPERMERCADO 2 CARREFOUR (Awda OHi

jgins}

HORA ENTRADAT
hih:miln PATENTE

HORA ENTRADAS
hhomim FATENTE

HORA ENTRADAE
hh:miln PATENTE
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HIPERMERCADO 2 CARREFOUR [Awda O'Hi

jins)

Cailr Camare Wiemes

HREA ENTRADAL HORA  TALIDAE HORA ENTRADAE HOHRA SALIDATE
hih:min FPATENTE hhomim  FATENTE hih:min PFATENTE hih:min FATENTE
17y MAC 235 1700 J 852 LLL S&1 M 084
Kis 213 H 422 MRB 335 C 8T

HwW 712 K 304 SO TT1 17:BE J 052

DM 520 G 002 18326 NMYM 370 B 312

1rakE P 207 L 334 MG 379 f8:-00 413
MG B K 245 HTE 845 M 423

L&Z 333 L 423 LJif £38 L 5&d

Cul2 280 K 304 GMH 322 K &B8

ABY B3 17:06 J 280 1810 EMdT 322 J 153

FMF 155 I 335 VOsZ 112 J T

1@ GNB 828 C 275 LL= 855 J 813
Ol 325 E 132 RTW 748 f18:-06 L 2g1

I=ZR 850 H 177 FLO=Z 535 I 83E

A& RMAL 559 W gc8 CH= 183 H &14
GZN 423 I 374 H =28 B 425

GC0 423 1710 1 333 KDC B O 725

&GI8 T35 534 OHC 525 J 164

1738 LA 238 K 975 1816 EWP B&B 1810 B 312
Z B33 I 71 RMC 975 O 110

GET 711 & 502 MPL £70 F 559

1rZE JFZ 184 O 245 18220 HHP 772 O 103
RZN 418 F 207 TFR 105 aaz

17 BT 827 ¥ 47T WY 233 = 34T
RME 32 H 15& AEW 153 L 220

OFB 578 L B45 CAX T30 K Be8

LCa T3 1T1AE G S&2 JOE 605 O Bdg

H¥M BO5 H 401 WELU 713 18:16 G T2

IO 82T A 551 18226 HOQR £51 E 695

172E JME B05 = 423 O 283 M S80
HRZ S50 J TES JEk 280 X 320

DO 359 & 796 MRl TE F &1

ERI 500 1720 C 575 EAH £7 1820 B I

1r4d HUY 1&2 G 572 CH& B2 J 328
BCF T13 o Tel MLI 810 B 217

=g 313 KN AE1 ECH 420 = 200

1746 UMM 513 L BeY L 122 K &E1
LZR 451 1726 L 284 Bl 254 K 353

KCH 555 AT:H0 E 321 MIE 755 18-26 E 816

MCB 812 R 032 1820 LWW 213 = 80

GZM £23 G 5Tk Wl 237 J 605

MR T5E A 5TS ILA 536 K 9Bk

JEE T2 O 5E9 DOE 385 G a2

188 RUR 352 1T:26 Oy E37 ERE 313 fa-z0 O 375
KU 437 M EBE JTE 223 O 710

LKEN 532 O 876 BFG 55 M 720

ROCK 521 B 500 1836 NWW 425 L 5SS

A&0L 200 K 453 KRN 178 L 452

1roEE FUO TE1 1780 I 121 HER &0 J 316
A 228 J OTE MR 383 Wiof3

DAM 251 1746 K 650 MG 255 1856 U 536

WFR 235 Mt BS54 CHQ £25 i3 8O3

BRQ 322 H 2 ITT 142 E 602

CHQ £25 M 407 C=CZ H15 L |

1830 MIH 3 K EE1 MG 18 A& BTT
IZH 713 1760 F 323 ooT 712 I 142

CEJ 312 | 504 1840 W 118 H 91&
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HIPERMERCADO 2 CARREFOUR {Avda O'Higgins) Cails Caimaye Viemes

HOREA EHNTRADAR HORA FALIDAE HORA ENTRADAE HORA SALIDAE
hihi:mmiin FPATENTE hhamilm FATENTE hif:miln PATENTE hih:mmiin FATENTE
HFR 123 K 191 LIk 852 A 5EE
HEED 16 1240 A, 455 Foe J 3582
Z3EX BBL L 725 M-zn  ME3E 82 754
W1 7o& E 044 HUH £05 H 312
HRLU 536 H 125 ol 722 2602
FLF 953 TS FIN 21£ 179
EiGH 256 &1 370 M=EE  MMWE 757 E 912
MG LTE K 5B QY B2 K78
18:4E JTF 655 J 4TE EYE £51 18220 E 613
WY OT4 72T i1 k243
GHE 730 18-85 .05 4B 187 M 928
OdH 12 H 752 220 AMB = 35
18-68 MLC £32 & 750 MAFS 299 M 95E
LGE 934 K 173 JOE &05 K 813
33 857 L 30 MYO 329 T 584
THE S84 & 386 QY B2 J 583
S50 559 1260 o T2 JAM 162 H 271
OhlY 328 H 29 BOT 956 W E22
JCM 558 M 657 2026 FHI 306 M 751
1866 KED 542 I 440 FIT 933 332
eHu 222 T EBT LWL 251 W 258
BHRE 244 H 552 HAT 718 3 £L561
J L5 1266 8 222 ARY 5830 M 104
MDO 169 Hl 531 LLS BES K BE0
1868 KDl 500 E 3B Wi 381 J 5E8
IMH 527 18006 K 164 20;40 MLY% 722 E 31
= 583 K ZFB 507 G 275
J 278 3 425 FJ% 3 1826 F 377
723 -l ETH B93 H 52
HWC 514 L 458 C 1241 2 528
2000 HRB 938 E 424 M= B23 N 711
11 E 448 B 157 H 312
MG 204 I 563 2:-46 TCH £52 L 110
LFA 212 W 112 EZL BBS 610
MLC 337 iz 115 20-50 PE 1 | £52
=CI 939 E 450 J 57 J 650
KNS 681 W 131 PIZEUP 1 F 102
MHL 253 O 255 i1 L 528
200%E HYHN S0£ B 3 i1 L 955
AFM B18 o 4032 M-EB HYC 352 | £7=
MHZ TE1 K 348 JEG F 5T
b [ J 1210 = 54 ALY 585 I 1B7
MEH 52 Ly 442 DRB £19 M T8E
11 J 165 B 914
GTo £29 c B A 5EE
OEU 150 H 516 K 87T
AES 54 & E M 52
32 & 348 M 551
GZT 1 & 258 1820 x 510
AFU 555 W 545 F 7EB
CCZ G 728 M £E7
AL LED 5B8<L 1816 I B35 F 221
LIK B52 &4 SBO | GBS
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HIFERMERCADO 2 CARREFOUR (Avda O'Higgins) Caile Caimaye vViemes
HORA BALIDAS HORA  BALIDAE HORA  JALIDAT HOHRA SALIDAE
hih:min  PATENTE hhomin  FATENTE hiimin FATENTE hih:min  FATENTE
3 258 L BE3 E 311 = £00
J 558 i 251 O 33 o LE
3 3598 H 882 & 228 Uanz
A TIT O 752 U 523 J 144
M 558 G 197 M BES M 275
A 555 M BE8 o 521 L 234
J TE1 E 427 M 57£ F 348
M 212 K TET C &57 H £3&
I £57 o T H 233 J 372
B 656 15:46 & 400 L 628 F 438
B 53 C 44 I 233 688
K 853 J 428 J BBS J 286
J 181 I 451 K £81 1o J 147
M &50 L4141 =147 2 34
CB73 H TO& 3 BB H 887
M 552 R 882 K 523 a 29
M 75 i 962 C et = 851
1835 & BO2 M 773 K Te2 | 585
M 552 o 982 18EB K 358 M 548
L F 572 L 573 & 552
J 725 O 585 K 285 a3 Sga
i3 995 J 2327 M 172 LE-Th
J B29 O 788 Cis A BBO
K 215 F 545 L7Tra J B73
= 166 L 733 N TZ2 J 311
H 758 & 213 I SED I &04
J 375 =7 = 325 F B=4
M 205 O 355 M 8O3 I 1ET
& 115 J 476 | 533 MBS
W B55 I 458 M 378 J BEE
B 224 < B02 R &857 F BE3
O B55 & 524 2050 L 335 2016 A BB2
W S&3 1860 & 87T H 827 L BE2
= B0O5 J EEE E 815 M 362
L 2BE O Bac H 38T O 582
L £13 3T TS5 I 240
K 831 o 44s J 382 L 584
E S1& L E87 A 228 3 548
MW 553 o 12 I 31 AM TTE
840 2 908 o 339 K 252 @
L 537 a7 | 558 M 501
L 236 H 17 C 2E9 Or 255
L 38 | 440 W 659 a5
T 282 K B3 W 450 H 327
T &3 & 539 & 851 E 531
& 39T & 3T = TSh o 318
810 3 448 W Ir0 G 572
W ETE | 440 2006 L &35 H 713
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HIPERMERCADD 2 CARREFOUR [Awda O'Higgins) Caile Calmaye Viemes
HIHRA ZELIDAS HORA EALIDAE HORA Sl IDAE HORA SALIDAE
hih:mniln FPATENTE hhomim FATENTE hif:mmiln FATENTE hih:eniln FATENTE
o 5230 H =07 H 283 20-66 503
B B56 A 4TB 903 N 227
J 672 J BOE C 322 LELE
L 667 3 625 M B22 ¥ 480
0= M 937 ¥ 358 -] F 8
J B2E N BOS 3 631 H 354
B 36 L 565 L 302 L3
C BR3 J 207 W &LE I 87
909 w112 C 115 B35
L 259 N T 20-50 B B13 J 912
E 531 | E82 K 190 195
L 545 = 535 H £33 [ Ti e
2 ThBL H B2B J 162 = 118
e J I8  SBE L 152 Ly 803
[= - . L 231 M 757 18
L sOF I 1B7 o 83 K 658
K 855 ¥ 928 3 32 " 3EE
E 152 W BOE K £08 J 102
K 951 L E87 K £51 R &2
= £08 T B42 1 830 H 356
K 206 I 30= K ara L 523
H 812 o i & T8 = 5L M B3
T TBS & 650 M 515 F 855
L 351 J 556 J 912 L 557
i3 786 22 N 231 T
B £20 J 703 I 215 M 174
J 550 K 1E5 M-EB I 570
K £51 L 152 I 757
21 M TE1 R 214 J TES
J ZITh & 313 1914
K &50 H BTT W B3
g 429 J BEE | &30
J 338 L 553 = 706
M 373 = 800 J 505
K 737 H 598 K BL2
L 153 B 371 5 102
U 455 I 107 | 554
M 553 L S84 W B3b
I 657 & 306 &3 199
O 18£ i 1 H TB D 815
C TE3 ¥ B3 A& gLl
M BTL = 484 H 553
H 503 I 11 K 35
H 838 L BBS M 38
K 930 ¥ B5T C 9g3
203E o138 M I BEZ I 216
H B58 iz BT 3418
M 721 " 47 L2272
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SHOPPING 1 DINOSAURIO MALL Ruta 20 Caile Rig Wegrmo Viemes

HORA ENTRADAZ HORA TALIDAS HORA ENTRADAS HIRA SALIDAE
hihi:miln PATENTE hhomlm FATENTE hifi:miln  FATENTE hh:miln FATEHNTE
p b [ i 811 1710 M 29 L &85 1T:60 L 3BE&
H £33 & TIE 1820 H 303 R HBT
D 781 L 458 18286 E 218 M 16T
D BE3 Bl BS54 M 339 M H3S
J 281 o 124 1810 E 170 604
1TAE W 483 F 992 = E 862
E 81& 1716 H 458 K 5&7 O 288
H 118 o 102 E 150 B 437
1758 W 125 | BED 1816 H Z38 T 153
D 8Os K 31 O 147 17:66 o 219
M BE3 1720 J 9 3 296 |43
J 680 & BBE A 132 K 831
1726 I 981 E TOO K 958 M 827
L 635 1726 [~ 1820 & 206 J 831
G aBs K 737 K &0 E Hig
M L83 | 538 & TES K 5E4
J TE KN 574 K 259 F 516
3 393 E 602 M 32 K 142
1728 G 45 H 423 O £3& | 759
C T0s M 118 H 158 18-00 J 1584
K 831 E EB45 18=%6 L &5& M BE
1732E M BES 1720 H 847 U 330 3 BEE
J 831 o 153 M 578 I 164
= HIS R 2 1820 K 255 K 4ED
U 5O & BE4 J B35 F 40
T 183 | &0 a8 778 L 7T
L 80& 1726 K0 1826 O B&1 18:06 L £g3
AT:40 J 618 J =0 M £80 O a4
H 733 KN J&d - 18:10 C 31
L 120 B 439 18:40 L& R 30&
W 817 & 887 C 734 L1
I 855 J 154 O TE5 | 527
K L5 M B33 R 576 O 548
AT:4E & 208 Bl 92+ O 632 M Bt
& 3TH | 240 H £55 M BEf
= BLB 1740 = a4 18-4B R 318 L 203
O 523 L &0% E &3& 3 96T
J 533 L g3 J 758 M 118
L 635 &l 28& M 370 A 527
H11& & EEg 18:E0 | 920 18:16 | 242
1768 J 383 & E3 O 730 B 478
| &2 K 118 - M 912
E &50 B 118 C 151 J 383
17T:EE J THT O 650 18:E6 L 103 I 984
H 178 1745 & BTE D H3S a8 234
i B82 R 22 L 130 J 281
M £11 BY 424 18580 J 714 B 387
| 951 W 354 0 5l 0 523
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SHOPPING 1 DINOSAURIO MALL Ruta 20

Caik= Rig Wegm

Fimmes

HORA ENTRADAL HORA  TALIDAE HOREA ENTRADAE
hiomin  PATENTE hhomim FATENTE hiimin  PATENTE
1800 M 375 W TEE IKB &77
M 513 L 330 HAR 281
F a7 = 740 Iy 552
183E GEA SIS 1E:20 F 235
HEC 33 K 5956
C#A 162 F 935
T 323 I BYE
20 755 C 654
RS SET J ITE
JEW TIS =49
848 A2Q TLT 1526 T 841
B 801 1 313
STJ B0< E 612
aHG 108 L B=0
MO 8T K 255
H¥A S5 M 1ET
IMH &7 F 530
LAY 850 | 303
LPH &25 25
BB3 113 L BEE
ILA 885 F B35
HFZ 302 &30 K 830
CFW 183 L 478
MK 251 L 285
La&A 532 | 107
1865 LCA TES F 745
Sl T14 M 453
HPY 718 L 240
CKP 73+ O SEE
RMY 571 1556 L B85
EP 116 I'T
18088 FEZ &50 = 804
LWa 720 K 33
W2z 811 A 132
HOM 758 & 272
IN& 753 K 95
KN BB M 32
SHOW 8BTS K SET
MTS 823 K 953
LYW 583 K 223
TEM 453 1540 J 440
HV'D 902 F 5935
TER 377 | 745
2000 JfA 250 H 280
LLF &35 H 77
MNTH 585 H 158
IPR 235 H 471
MXEN 505 AE:46 J 48

HORA SALIDAE
hiimin  FATENTE

18:2E A 208
L §54
J 953
L 832
K 57T
I B30
M o411
8 77S
18:60 R 5TE
508
523
57
5E8
813
587
208
787
262
87
371
133
337
518

=

f18:00

TE3
259
Soa
Se0
o913
s08
L 474

I 558

o992

18206 LCE s04
L= 384

SIX 108

QUE 301

KFY 18

=D 561

18:10 =Xl 544
OFM T08

CEY 701

120 &7

IEE 554

EYX 975

JWH 500

18216 083 205
LGl 205

Mo M CAMMDe NnFEedl _Drr- =W
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SHOPPING 1 DINOSALURIO MALL Ruta 20 Cail= Rig Nagro Viames
HORA SALIDAS HORA  ZALIDAE HOREA  SALIDAT HORA SALIDAE
hih:miln  FATENTE hhomim  PATENTE hih:miln PATENTE hih:miln FATENTE
18:4E A 208 1216 JHA 105 86 HVE 211 20-E0 7 63

L BE£ LY 525 KL &81 L) T2
J 853 MLE 2B HPZ 138 LLF 185
L B32 L 352 IKY BET KFL 302
K 5377 KELD 155 BKL 187 L3A 215
1 250 LF1 TES 220 198 20-EE OpPa 505
M £11 KW 370 ILLA 205 HTZ 208
2 775 EJ 878 CFW 159 T 204
18:80 R 576 MIC3 487 KLB 151 MZ0 307
E &08 MLE BE2 ERM 501 TXY &7
M 523 LA g40 NH 555 JQT 128
L 57 GJW 174 IKY 157 L3F 807
L 558 TWF 201 MXN 209 2080 CREB 0
O 813 I 712 < 258 IKD 554
| 65T k2B BEE LGP 128 DLR 801
R 208 CWF 151 FHFL &0 LCD 201
18-85 J THT ALl BEE EML 120 AEQ 232
M 252 1820 WX 7D LCa 550 1 301
F 37 LA BTD oG 125 LU 331
J 37 Wl BET G0 50 STdJ 235
R 153 Ko 316 EJM 120 HIM 514
180 E 337 MRE 442 2016 I3 905 HIFY 188
R 818 JEA SBE BJf £05 STJ 381
] | HJH 531 TOA 567 SHG 145
J TED 20 178 OPFW 127 QUE 408
K 259 OFMl 174 EHG 301 2086 HRLD 308
| 508 1826 ERM 218 EDO=Q 307 UEE 541
B 550 MEL: 385 2020 KL 208 LH& 300
U 915 HIZE 768 JAA A58 LT 113
B &08 B0 108 DA 501 XL &00
L&rs 28F 305 QG 500 20-ED TLR 303
I 598 1830 BT TOM UEZ 711 O 512
o 9az 2K TE4 LA 1 JEE 1
182 LOHE BDL WD B4T MLP 100 OaT 3
LHT 384 HMGE 258 ExXD 0 HRI BTD
=X 108 TXEY 400 QEl 577 LK1 503
QUE 301 JUT 220 b el 1KY &1 LTZ 40
KFY 18 1826 OLR 180 LU 701 SOV T4
F{C 581 MEQ 167 K 301 EXD 740
18118 EXD 522 MTA 305 INA& 215 Lo a7s
OFM 708 JAIF 258 ILP 307 IL4 801
CEY T GUL BEY W 111 AEG 350
FD &7 PaF &8 TLP 115 EYX 709
IEE 55& MKMT 281 FES 740 20-B6 WH 125
EYX 975 QER 282 Q20 202 LB 2
JivH &00 FiGM 203 HEE 8 KEF 111
18 OBE zZ05 ChW TOD ILA 187 LA TEE
LGL 205 12 150 2030 WAL 553 Gl 303
HOCRA EALIDAS
hifi:mmiln FATENTE
i = LBX 503
LTI 174
LWT 513
LWaE 100
LA 174
TLU= 513
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SHOPPING 1 DINOSAURID MALL Ruta 20 Cails Luls Agore Viemes
HO¥RA ENTRADAS HZRA SALIDAS HOAREA ENTRADAE HORA SALIDASE
hihi:miln PATENTE hhomim FATENTE hi:emiln  PATENTE hih:miln FATENTE
1858 H LT 12:DE E BB2 J 802 A B0

MW 050 M SBE W £33 K 262
o Th3 J 054 M L2 | £40
A T33 M 850 1840 C I 18-46 M 266
18-18 M 597 & 518 K 252 F 239
E 882 K 3532 o2 L 245
= 916 W 4T2 3 TEL M 524
K 052 12-10 L 343 K 080 N 130
A 213 z 13 B <00 M 372
K 116 1216 c 158 M 230 M BE3
I 821 & T3 18:4E o916 K ‘308
B 278 W 530 B &2 K034
K 073 M T45 335 18:60 K £57
M 212 J TBE W 531 M 212
T 4Bs 1820 M 521 o B2L K £
L B£5 M 123 M 383 E 882
M 251 M 230 1850 2828 H 582
W o032 J 713 | 550 L 351
1818 & £57 M 723 [ L K092
H 796 M BE5 J 528 o Bat
J 939 12:26 N 080 M 310 E £83
M Z70 H 670 @ ThL F 545
18-38 H &57 E B840 T 851 K052
= B4 I B2 18:EE = 538 M 075
H 107 = 404 O 235 L 041
J 3H9 & 383 O 325 | £31
& 232 H 227 I 115 | 716
L 530 K 185 K 580 18-66 K 166
M 7LD H 503 3 5BE o £LBT
Wil H 796 2080 J 167 M ZT
= 370 H 528 L 281 L 5=4
R 612 B B2 2006 O B&S M BET
182 | 558 122D > 153 | 590 L 818
H &m0 F 841 J o97 20-00 B 357
L 021 L 307 Z BLs B £00
& 575 & 132 H 659 A _
U ais F 516 M 509 H 66T
H 185 F 447 = B56 F 371
C 710 M 658 J o532 =485
= 239 L BB L 259 J 384
M 522 M 306 2010 U 525 K 145
H 503 H 185 K 527 L o5
A L2 1836 M 413 M 551 B 742
18-38 L 501 K 737 O 533 20-06 L 50&
L o931 K 1895 =T33 WilsE
L 245 M 162 C o5 F 253
H 505 12080 L 328 H 085 K 5B4
1835 1 550 & 232 H 700 M 107
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SHOPPING 1 DINOSAURID MALL Ruta 20 Caile Lu's Apofe immes
HORA ENTRADASR HORA FALIDAE HOREA ENTRADAS HORA SALIDAE
hih:eniln FPATENTE hhamilm PATENTE mfi:miln FATENTE hih:eniln FATENTE
MIAE = 606 B B4T 246 = 606 b M 57T
J 75 L 5&8 M 552 K 232
W 338 F 547 M 535 O 658
R 314 F 277 3 £4565 J 918
H £1& 210 O T=0 D 485 E 203
B £51 & E7E K 853 R 6ES
H 086 E 136 D 851 i 054
b ) W 337 J BBZ E &35 A 515
H 958 c 276 & &79 O 325
J BS3 E EE8 2i-ED E 082 O 279
R 534 o7 T 333 2040 C0s4
I 223 F 758 M 5580 W 277
C 553 B 450 L 215 WTIT
MIZE A Sau T 350 J 75 M &EE
K 232 O 4582 H 455 M BB T
R &53 L 5is JIZER = 538 L £B3
& 159 J 539 &G 865 M &5 1
J 75 2016 A 23 R 737 X BBE
M 122 Bl 50 J 593 H SE8
MW S80 B B0 HaD E 0£5 K 980
H 318 K 329 I 114 K 52
T 562 R &4 G 239 2i1: 4k H 700
T 501 J T HABB C &2 KM 374
b et H a3 L 255 M 835 B 15&
U 77 Ha-30 W IEE J 602
O 363 | 560 M 254
A 819 C EBE G 631
T778 J 1ET O 507
W 223 i O 847 L &&4
A 025 Bl TET i Oe8
A& 479 &7 2-60 i 250
D 926 F 17 I 735
L 652 J 05 H OB0
MI3E O 638 F 477 L 574
K BB& 3 434 266 J 087
&3 153 B 383 H 334
= 061 H BES | 642
= B55 e R 5584 3 554
P 507 J E42 J HE3
J 713 L 953 L 215
M 578 L 335 & 153
=i H 50= F 0&1
K 259 K 553 T 5B
243 E 3£9 O BES F BEE
= 778 O 235 K 2E5
& 631 W 443 M-00 i BE3
C H38 C EE3 TTT9
| G223 L 38E O 363
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SHOPPING 1 DINOSAURIO MALL Ruta 20 Caile 5ol de Mayo Viemes
HOFRA ENTRADAS HORA FALIDW.E HORA EWTRADAS HORA SALIDAE
hih:miln FPATENTE hhomim FPATEMNTE hifi:miln  PATENTE hih:miln FATENTE
173E R 887 1756 W B0 = Ta L 585

O 776 J E&0 3 855 O BT
K 533 3 - 1T:EB o 123 F 333
3 320 W ddf MW BES H 313
F 775 J 335 O 2&2 | 5592
A 147 R 52 = B35 M 556
L =0 & 542 W £51 M 33
L 533 L a0 K £55 18-06 A 273
J 2&T I B3T | 2593 cly 1
H 7&H 1780 F 40 18280 O 740 K 338
& B5T | 544 I 286 K 542
K &£70 L BB3 K CEs 18:10 F 237
1748 J 101 W BT 0 a24 = 80
H 932 M B32 M T35 o 9g8
U 919 & TiE L 93& 18:16 B 333
= 133 1786 L 135 J 854 L 808
L 552 L 93k I 115 H T3
o L 652 M 110 H 300
3 476 H 272 K 225 O 557
A 535 I 583 R 308 J 247
L 529 L 937 W 265 1820 3 400
D &30 J 16k K 259 3 941
| 162 H Te8 L 308 = 302
A& ZTH W 2ES | 303 = 206
M 353 B 255 | 52 O TEE
A1T4E K 33 O 4B 18306 C G54 M HT2
= BAT F TSk H &5 K 550
B 651 M 1B M Ces H 33%
M 108 K 175 U 152 M 252
W 35L J 10 H 388 o179
E 22 H 317 M 230 L 539
=0 17260 J BIT L o7 1826 L &05
| 7559 = 161 U ass 5 244
M 172 & TES M 955 H B4f
L 771 & BE2 L 395 D72
H 372 R &4 B 223 J 211
M 253 1766 E 137 O aBH H 127
H 218 W EBd R OO 2 223
K 142 o 37 o a2 = &5
1768 & 759 W 45T M 1Bz 18:20 K 58
H 11& H 2E8 O 616 E 174
L &37 W 487 O 984 L a4z
R 5L | 845 W O34 O Hed
B 198 & 224 K 1£5 2 164
B &O8 2 284 B 119 M 2=
H 123 & B3 I 250 U574
= Od3 1&:00 2 308 E 183 J 539
L 533 = 140 H 253 . 259
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SHOPPIMG 1 DINOSAURID MALL Ruta 20 Caile Sol de Mayo iemes
HORES ENTRADAR HORE EELIOAE HORA EWNTRADAE HOR & SALIDAE
hihi:miln PATENTE hhomilm PATEMTE hifi:miln  PATENTE hahizmiln FATEMTE
M &18 L 433 & 812 M 333
1a31a M 118 18:26 & BET K 741 T 2&1
3 958 G 55 J OE3 L 2T
= 166 B 188 L 852 G T4E
F 102 L 513 H £78 | 485
K 771 J 136 L 138 O 247
M a2 L 335 H &33 L 47T
o TT T 2= O 776 E &7
O 555 O 589 H @82 18:16 H 8E
H &52 o 119 J 59T K 738
K H3I3 18:480 L 934 & 607 o 242
181& F 177 L 613 M 325 M 778
@ 153 | ERB o o8 H 329
H &35 & 779 1820 J 938 R 716
= 320 B EET M HEE J £14
O 595 K BET J 233 C TBE
E £78 18-45 O 507 J 4L O 981
W 755 J 962 C 545 1820 H 984
L 325 H ET9 K 915 H 327
H 2Ly K =S M 977 F 180
8729 J B&f W 732 H 85
J s H =9 K &5 J &
K 2233 H &858 A& L0 | BB&
U 574 J BET A 24 a3 2Bk
o119 L 17 R 7T &3 683
188 H OE=2 1&8:60 B 270 H 742 I 30%
L 474 J 144 3 388 F 370
E 541 T EB& &3 651 J 445
H &158 E O&0 T o= H @48
I 312 B Oag K 116 J 572
o T & B2 1826 J 174 E 3D&
E 174 K B33 L 832 O 728
3 BEY 1866 c BT R 224 L 24
M 238 o BlE o BE1 J 85
H 397 T 256 H 551 | 645
E 5856 1800 | =08 a3 511 3 85
K 565 O B3E = ol3 18-26 M 258
M 873 B B4 O sa7 H 147
[l ek ] 3 84 O 636 K 9EE
182 J 309 H 4583 J 142 L'Te
L &05 L 18 L 163 L 903
3 383 18:06 E 28 L G¥FZ R TBY
L 555 J T | 5238 D 7Is
o404 E Bi6 [y K 55&
| 055 Bl 331 K 597 L 50
C o= M 732 L 588 J 802
o H28 H TET J TBS E 875
L 20 18:10 & 153 18:40 | 301 O aTT
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SHOPPING 1 DINOSAURID MALL Ruta 20 Cailz Sol o Mayo Viemes
HORA ENTRADAS HORA  BALIDAE HORA EWNTRADAS HORA SALIDAS
hihizmiln FATENTE hhawilm PATENTE hfi:miln PATENTE hifizmiln FATENTE
1840 H &38 & 384 18:ED J B85 18:6E 8 3&1

J 600 L 32= M 125 G 2588
K 776 L EEE H 232 F 103
& 987 18036 H 220 L 215 W07
B 7S& o B23 I 626 [l h [
H O77F | 305 5 945 22
w111 I B4E B a0 o2
K 2559 R 5e8 | 500 M 538
J Ol M ET3 M 359 G AT
E 185 c 383 O 381 20:D0 F B5E
& H3H H B8 O &51 I 382
1772 LU -1 & 936 T
L 337 o 133 O 376 F 481
& £53 18040 E 103 L 453 J 353
H B&2 3 2T H 3£0 J 8TE
L 348 K 4EE J B33 K 958
I 551 W 418 K 122 KM B23
H 551 & BO2 = a1 I 81E
K 554 O B45 L 812 = TEE
H 053 o 13 = oET L 284
18:4E5 K 5377 Kl E31 MW 596 = a7
1 175 L 258 L £85 J 504
O 925 F 48 J 371 2:DE I 735
M 379 b 452 18:EE W 259 H 33
H 103 K EES 3 706 I 752
O 521 1845 R 108 O 663 C B4E
O &4T7 o 54 J &45 | 528
E 08 L B3z R 632 i ais
| 820 & BEE H 771 O £44
& 158 L 5& Lcl Lk H &3
J 250 A, 245 H 751 KM Z&
M 252 18060 J 127 [ 5= KM 115
| 565 C E33 C Bl | 455
T Oz L E8& | 455 b1 1] H 511
5 224 W 154 o SBL 8733
M B34 & 138 W &72 122
O s01 L 287 H 302 H 148
E £B& | 18 &5 259 = 435
L 328 1866 J EB8 = 450 M ET2
H 7&1 O BY 1800 K 551 | 550
J 502 I 330 H &30 H 740
L 903 O BB4 E 357 F 451
S L1 ] W 30 B 455 .0 o K 3&
K 326 O EBS L £21 B 215
18:58 K 132 H 103 | 508 | 500
K 256 K 53& L 343 H TEE
O £HS J TS L £53 AT
H 502 R 24 35 159 H1E
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SHOPPING 1 DINOSAURID MALL Ruta 20 Caile 5ol ge bayD Wimmes
HORA ENTRADAS HORA ZALIDAS HOFRA ENTRADAS HORA SALIDAS
hihi:miln PATENTE hhomlm FPATEMTE hihi:miln  PATENTE hifi:eniln FATENTE
188 T 3mM I 65 1810 E 055 F77E
| G5& F 450 D 881 2i:40 & Hed
L U Z0.20 R 42 = 156 A 387
E 241 F a4 J 529 = 423
M TTH Z0.20 45 3 266 2i:40 =)
L 150 J 383 K 275 O BE
E 350 J 2E5 | 82 O 3E8
H O35 E 185 E TB& I 723
K O3 r E3E 0 585 K BE
J 338 H 44 H 113 H B34
O 726 L 777 K 247 & S4B
O ars &, 440 O 36T 0 45
L 77 L 156 K 010 M 227
B Bt J ei8 1816 H 333 3 448
J 995 K E&f | £15 52
C 310 2026 M 77T G 181 | 35&
U oa7 F 237 L 095 0 93s
18586 K 215 T S50 3 481 H 418
O 133 J BXE 1712 2i:46 i H34
= ozs8 O 422 M £50 T B
M 257 L 238 H 724 F 33
| 967 E &7 T4£78 | 647
o 437 c 310 J 714 o 150
O TET | 389 | 825 J 304
I 190 2acED O 824 N 810 J 72T
H 831 . EHiE L o2& 3 549
K 452 417 0 575 KN 510
O 381 = 240 J 595 H 954
| 067 H BB ol O B7S
] & 850 H 388 20:60 L 32
M 162 | 44 I 82T O 486
- 7BE & 374 J 324 M 904
O 708 & 485 K £52 B TT3
O 751 G ITE 3 4556 = o09
L 258 J B 18220 H 58< J BOT
1813 | £85 R 404 J 576 L TT
C 203 20CEE W 535 I 233 H 400
O 2& & 8EE H &35 K 338
O 258 K 27E o629 H 83
[ J E83 M 255 K 380
I 518 O 526 M 55< B BT9
K 871 L 538 H 083 2066 I 250
O 267 & 307 O aM H 20&
H 582 = ETH 3 532 B 754
| H22 J 82 = 451 | 4EE
M 27T | BE3E M 925 M 2EE
| &7 | EB8 = 925 K 1325
| 989 G 355 T B35 i BE
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SHOPPING 1 DINOSAURID MALL Ruta 20 Caile Sol de Mayo Wismes
HORS ENTRADAL HOR&  ESALIDAE HORS ENTRADAS HOFRSA ENTRADAS
hihizmiln PATENTE hhomiilm PATENTE hifi:miln PATENTE hifizmiln FATENTE
1800 T711 i TS O B9 1826 O 750 18:60 i OBS

M 168 . 255 T 7456 F 371
H 147 I 615 C 04
I 2583 O 880 L 69&
E HFS L &34 F 377
E 306 H 987 H 871
| o88 3 o909 c 218
E 714 W 110 = A07
| 845 I 287 | 588
1826 O 8&0 W 055 i OB8%
I 288 M £54 & ST
K 802 = 253 3 BBT
O 207 1 oad M 5TE
M 711 U 352 O ooz
M B3 1840 023 R 511
K 373 J 72T M BE3
C 818 O oa2 = 188
A SEHZ G g8 | 55
=121 E 182 18:66 = 012
O 20 MW £07 M 672
R 651 | 266 H 309
= 481 H D22 &3 TeD
W 107 L 9561 3 47
B 958 J 714 E 379
F 775 H o055 U 527
1830 K 303 A D = 0&T
M &78 = Tr4 | 528
E &£H3 | 55 O BTE
J £581 M 096 3 948
[t 18:45 S BDL = 435
C 847 O 112 H 577
M TB3 J 259 H 535
| 028 i TBE M 235
| 305 K 324 200 i 0BT
I 908 M 182 | 305
&5 288 M 188 E 550
M B33 L 965 J 585
W GHY O D&8 L sS40
K 173 O T0& M 562
M 325 B 031 0 432
N 126 =010 E 136
1828 M SET M 873 C BET
K 265 K 325 A BO3
M 3HE I &2 | 457
L S0s M 281 F 185
W 521 M G504 7T
L 918 18:50 J S84 = 570
MW 130 C 083 F 587
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SHOPPING 1 DINOSAURIO MALL Ruta 20 Caile Sof de blayo Wiemes
HO¥REA ENTRADAT HORA ENTRADAS HO¥RA ENTRADAE HORA ENTRADAS
hiomin  PATENTE hhomim  FATENTE hiimin  PATENTE hih:min  FATENTE
H B&5 1B M 520 20 i 358 246 J TET
L BLE r 4EE L aaz O 540
00E M oL0s B 227 O 190 M 304
N 323 F o9& U 57L J BOT
B o3 303 | B&8 I 280
G Tar L BEO o a4 a3 579
M 311 F 291 E 028 M 2BE
C Ba0 g s W01 = 372
3 358 B 273 J &85 E L2&
422 i 509 C 199 L1
B 01 A 397 M 330 & and
T 851 193 H 75T i 508
I 575 H 247 @ 0L I 531
O o21 & 0OT 3 923 | Ogs
J 724 L 341 CoLps @ 151
T 085 A 960 = 451 K 55E
H 212 bl 45T K 053 3 583
3 956 s 545 326 @ 37 J 582
Ly 1) A 228 J 450 = J T4
M 7L I 574 | o5 2060 | 340
M 253 202D L 20E | B2y i+ 525
H 818 E 136 =Tas H 243
R D&2 M 052 T 587 B 635
=716 I 753 H 33 B 090
K 859 M &40 3 585 &40z
H oL a7 | 799 L 161
- J EAT 2217 J S45
3 4L i 535 R 269 = 743
B 1595 I 505 K 537 J F1E
@ 135 & 13 Lt H 244
K 215 L 313 K 545 M TE0
ol L] J B K 335 = TeD
R &07 F 353 M 935 503
J L el J E&0 2040 U 515 K 138
A 522 H &70 M 135 F 704
K. &30 I 124 M 053 B30
E 528 035 O BE3 20:6E J &52
K. S&T ] & 143 M 331
| 3595 I B4% M BLE M 840
H 77& F 997 M 525 1310
B 705 = 276 R Tos I 5ed
H 281 H 0=2 3 154 T 091
L 220 & AT & 033 L asr
R 173 H TE& 2046 O oe3 L 625
N 21£ F TTE 3 555 o992
K. D85 W 443 3 588 = 214
M 933 I 7T H 2&7 I 378
J4 118 B 555 R 535 W 34

HIRA | ENTRADAT

hih:miln | PATENTE
0L M 305
I 235
B 523
K T3
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SHOPPING 1 DINOSAURID MALL Ruwta 20 Caile Jwilo A. Roca 1 immes
HOFRS& ENTRADAS HORS EBEWNTRADAS HORS EWTRADAS HOFRS& ENTRADAS
hihi:eniln PATENTE hhomim  FPATEMTE hifi:miln  FATENTE hih:eniln FATENTE
1718 J Bi2 E T2k 1740 M 578 17:6B [ [
D 755 1726 3 543 R 22 B &d4
D 353 2 40 C 158 R 345
K 455 Ly 243 L 813 = 2E9
[cy -1 B 175 M 167 F 8532
K TES & BTE & Tis B 427
L 525 3 33E = 530 L 704
J £33 {720 B 16 B TS & 3932
K &3t | 487 = a5 T 252
H 178 | 484 H BBL L BEF
D 286 | 840 G 236 K BE
L 183 B 255 G 259 E &7
H 336 H 288 K 514 H B4t
J 101 & EEE H 383 H 013
J 188 & TEE 1746 | 520 K 848
17E E 000 L 77 = 756 = SdE
E &02 & B2e B 308 = S48
E 163 2 487 D 324 K 185
K 205 I E27 M 738 H 358
K 725 E H3 D 110 A B3
L &05 k. BE2 L 536 M 27
H 180 H 321 K 2385 L 220
L 5356 H 558 = T4 M 115
L 613 | 185 = 336 L 833
KM 572 L Bk 3 849 18:00 J 206
= BO3 I 733 L 850 213
L 552 | 440 a TIT & 132
B 150 A 226 T 501 = 541
K 33 1756 O 813 175D H 172 KM 922
B &35 C BD4 H 332 F 537
£ 758 W 135 H 383 S 504
K 514 & 366 J BIT H 2B0
1T J 168 | 65 M 552 L 543
ol . Ti8 O 539 J 4
M 713 | B2 % 1685 M TBY
K 718 2 148 M TeT R TEE
E &£3 A BT L 255 L £E3
H 335 M BTE H 701 = 123
O &13 & 30 O £37 18:06 83 3T
E &5 W 588 M 167 J 127
K £78 | 540 3 515 E 2T
I 330 J 16k T 388 F 341
H 52 E 255 I 113 = 383
L 537 L 35 M 14T O 4T
O 509 J BBE J 962 L 330
= 451 W 4EE M 82T o133
= 188 & E3 M 127 M 157
| 575 T B5 AT:EE C oz J 553

178




SHOFPPING 1 DINOSAURID MALL Ruta 20 Caile Juilo A. Roca 1 Wiemes
HOFR& ENTRADAR HORA EELIDAE HHRE& ENTRADAE HORS SALIDAE
hihi:miln FPATENTE hhomlm FATENTE hil:miln  PATENTE hih:miln FATENTE
K 815 1B 20 B 183 W 103 18:46 H EBES
T 501 H TOS L 218 H 33t
O 770 K B2& 1826 3 85 R 384
R 271 J 274 T 103 B, 4EC
L 57 A B L 783 I 116
H =00 3 E84 C 1986 F 419
J 509 M SER M 352 F 335
C 638 | EEZ H 28 T BBO
18@ O 953 & B3 L 922 LI 573
| 784 M T4 R TE L &8
U 578 M 245 | 541 o 318
0 T4 K 155 J 382 L 518
E 1£ 1826 | 479 R TEL F 7ES
K 824 T 199 3 320 | 6BT
H 9558 O BET J 500 o BB
L 957 o TT H 585 F 184
M 726  BEB L 312 K. 539
M 352 K E0% K 55 F 477
C 517 O 812 M 570 E 337
B a0& F 33E H £&74 = J8T
B &27 K 103 D 219 F 534
I 350 I 107 H 7&0 F 318
M3 T 773 J 48 O 52
E 523 A BB3 E 742 18:60 o 611
O 531 B B30 T 335 3 BdE
L 585 195 L &23 L BdE
HT 334 18:40 E 145 B &B4
| 590 O BT K 2388 | 52<
M 12 J 300 H &84 B G2S
181& = 930 M 7T & 573 | 572
13 L 845 | 74 J TEE
L BBE T 21 = BOS K 318
| 7o 18230 | &4 1710 M 932
O 483 F B84 - | 382
K 733 3 =40 = 180 L 452
J 350 Kl 35 I 820 K 2E2
T 821 W 4T0 =Bz | 754
J 871 O 102 H 143 J 34
O 243 & BAZ T £05 2 Sel
I T M 250 L 343
L BES o 403 L 134 O BBE
3 908 H 442 H 370 C ATk
18 28 K 307 A 3EB i 250 H 55
O 250 B 738 I &35 R 153
K 182 K BS& =159 I 915
L mad = Bie i 380 K dDE
U 538 L Bis O 298 18:66 | 738
B £54 | 23+ 18:46 J BZS 3 GEE
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SHOPFING 1 DINOSAURIO MALL Ruta 20 Cail Juilo A. Roca 1 Vismas
HORA ENTRADAL HORA ENTRADAS HORA ENTRADAE HORA ENTRADAS
hih:miln  FPATEMTE nhomin  FATENTE mhmiln  PATENTE hih:miln  PATENTE
f8:4& i 992 = 659 B 3£5 F 883
K 512 o e - [ 58S
A 955 i 45T | 308 F a7a
L 243 H 327 I 157 E 583
M 531 Bl 253 18226 T 558 L 5E&
H 105 I E82 = 8 A 5596
O 578 L B3T 3 I & 141
E 533 I 342 3 457 18:-36 M 332
O 558 1810 L 474 C 4 B84
H £78 H &3 L 308 3 945
U 255 O E5 = TaT O 257
3 548 M 53& M TE I 14%
| 508 O 642 W 557 M 785
il =123 I 355 R 217 = £10
L 508 L 444 J 286 M 577
M 553 L &07 J 558 L 532
E 335 O ET T 3583 U 1e2
s J 140 2718 H 188
H 78 L 17 3 5 L BE0
E 335 I S&0 H ££0 H 7&E&
M 225 1816 M 148 K 708 . 185
H 222 I 1BE T 525 F 374
C 532 S | 535 112
E 28 I 379 3 4H2 R 681
L B85 E 330 O ars MO
O 354 A 129 N 152 il I 518
E 723 B3 E 975 o113
@ 213 = 244 K 285 L 58
J 551 & B0 M 595 Cr 288
M 575 I 455 U 2rs L 27
N 132 J 48 = 505 = £
L g3z B 273 1820 M 205 JT
J 626 E E82 J 280 | &%
O 229 L 274 J T2 F T7E
L 523 O 352 T 502 J 383
R 716 I EE0 853 | 350
O 238 =450 | 259 M 252
K 873 J 244 M 155 o428
ForT H TE8 H 537 M 523
O 585 1820 H 270 L a55 M 381
O 550 O 728 M 538 J 33T
L 55= i JEE H &35 M 167
J 180 A 50 M B&8 I 575
| 752 H 802 L 156 1846 & 733
1805 3 5rs B TEE O 555 o 310
L 15 G 44 o TeL H 18
B &73 Bl 3E 3 679 J 327
H 781 T TEd H 578 F &52
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SHOPPING 1 DINOSAURID MALL Ruta 20 Caile Juilo A. Roca 1 Viemes
HOFRS& ENTRADAR HORSES ENTRADAS HORS& ENTRADAE HORS& ENTRADAS
hih:miin PATENTE hhomim FATEMNTE hi:miln  PATENTE hih:miin FATENTE
18:4E | 754 I 723 b o 1] E £2 & 912

J 592 | 387 = Bs0 L 128
= 551 K B2 R 506 o 712
& 208 O 879 M 374 B 548
K 535 O B2 3 5230 A 202
U &27 paaidili] Sy 3 L04 J 341
B 827 M Sk 3 37 2026 H 698
O 2186 J TEB J 16 & a1
I 330 O =00 O 272 1811
A 252 = TEE O 871 | 3859
M 303 | 9ET O 791 2 14
K 174 F 875 | 578 = 483
o 413 & 949 W &T76 M 971
= 932 | BS54 L T7T T 573
J 558 = 307 M 551 Oy £E8
M 221 O 40% L 326 H 931
W o152 H 23 211E W BOS &
L 224 Bl 58 - o7 M 156
D 772 K BEE J 138 K GE1
R THS O 70 | B53 = BEE
| 258 F 447 E &2 H 261
= 778 3 4144 = Be0 K GEB
M 120 M 488 3 350 F &7
1888 8 525 I TB3 3 685 220 Bl Bd1
M 523 = 154 3 923 & 243
o 323 o 27T H 725 L84
& 320 | B4 B 733 KM 135
H 332 & 89T i 585 o 722
D B34 J 383 I 552 L 538
L 655 3 434 o BET O 550
8 440 06 J BE L B1& T 535
| 725 s i 38 B 341
L £25 L 232 & 447 o 112
M &0& H 4ET L 55& | 95&
EQ H TE 0 A5S F 182
C THT Ml 327 O 128 L
K 1£5 W 454 O 857 | 5E8
L 618 J EES H 503 J 9832
| 655 O 383 = 5ig J 60
A 819 3 B4 L 702 K SB1
H TB& L B3 M 587 = 423
O 743 E 502 L 953 26 J TEZ
M 215 L 82 O &BT F 912
186 L 37 & BTE 20220 H 181 J 602
E 583 J 70T O 74 [-c I -
F 322 c o L 307 J 420
L 131 C ETH M TL£H | 50
J &50 Bl B3 K 52 H £E8
L 150 = 240 H 528 K 104
M 33 . JEG H 322 H 832
J 253 Bl 315 J 396 L T33
A 2L W B4 E 571 H 50&
| 975 r 535 T 254 A 202
W 208 2010 O 45 K B39 J 915
K Bas S i 3 24 H 834
E B33 F B8 G 52 3 242
H 1561 | BED E 855 M 2EB

181




SHOPPING 1 DINOSAURID MALL Ruta 20

HOFESA EHTRADAE HORA ENTRADAS
hifi:miln PATENTE hhomin FATENTE
M 383 L B85
H 325 J 20F
M 380 J 715
2040 & 450 c B13
M 150 F 87
| 550 H 526
H 836 E B5S
&3 542 B 137
= 851 L 404
L 303 L EF
O a8 I 164
= 701 K 259
E £13 K 718
J 811 N B3E
R TB8 f E74
C 987 fraand ] L 653
o117 I 857
= 554 I 553
H £73 K 274
J 138 I 324
J L5 L34
H 820 K 167
| 888 B 251
K 70 K 156
K 530 R 401
A 880 I BS
i BBE R 289
H 53 R 375
| 885 J 128
H 331 F B73
-4E L 137 o E88
O &S F 115
1T M BB3
K 803 H 77
O &74
H £00
L &7
H 585
M 229
M 528
M 882
o 23
J £28
E 328
L TFT
C o382
2068 M 3586
M BL5
& B35
T 352
J £50
O £25
1 761
M 20
& 576
| 687
K £17

Cails Juiko A. Roca 1

WIEmes

182



SHOPPING 1 DINOSAURID MALL Ruta 20 Caide Juiko 4. Roca 2 Vimmes
H¥R& EHNTRADAER HORA EELIDAE HMRA EWNTRADAER HORA SALIDWE
hifi:miln PATENTE hihcmilm  FPATENTE hmfi:miln  PATENTE Rz eviln FATENTE
1718 E &2 1710 O 220 2016 O &12 c TBO
1726 E &9 ki 3584 I 716 EQ
173E 3 659 K 136 U <80 | 940

L 803 H BBE 2020 J 30= M 738
1748 M ZT5 2 209 o 38 M &74
17:4E J 1656 O B74 2026 - &7T [c o |
B 333 O 884 O 251 K 255
17-EE M 55EB J 1 i ] | B2 iz TOE
O 857 3 B0 H 815 I 182
M 221 M &30 K &37 | 455
18200 C 39 B 343 b o 1 & BAT 2 30
M 713 17216 E 528 20:-40 G 216 H 928
18:0E H 937 KM A7 20456 - BB5 H 288
E 612 F 985 B 73 L 8&
1818 H 75 B 233 E 525 O 353
L 75 E 4833 - &08 | 423
188 & £7H LU [ H 3£ H 2t
18:2E B 931 G 120 i 5oL M 283
1830 M B5T L 540 20-80 W 332 o 90
1800E A 5230 o 178 O 7as M 872
1818 W 850 M 740 O 778 17-36 M 5Tk
3 T&5 J BIE K 251 | 561
H 230 M TES | £55 A 593
Jd 127 G TES 2066 H 797 L 58
181& M 520 F TEB H 555 3 31
1808 B 580 L TE J 168
o 810 L E3& O 504
= 458 1720 H 963 L 548
R 925 o 266 M 802
18:2E K 226 E =44 i 9Bk
W 8509 H =42 R 7ed
= s & 381 H 877
J BO2 J 20 A 811
H 20 E 98 J BT
1830 A 521 L E 342
3829 J 448 M 17
W BBS L 3359 K 326
K 598 & 360 K 718
W 235 J 158 L 256
18:3E M 551 1726 H 178 M 136
K 527 L 338 W 489
H 918 = 3434 J 1BE
18:40 L £63 J A0 A 918
E 843 & B2 | 458
A8-4E = 103 F T3 O 509
18:88 C 552 H 239 17-4D I 158
| 75+ O e70 K BETY
18:8E M 302 G 979 M 7B
M 323 & Bag K 662
H 7&0 R B3= = TEB
Pl ] H 280 K 341 E &7
3 583 L A F 305
=L O 9596 E 163
HIohE M 252 M E74 5 BAT
2019 E 558 G 17 M 533
20& K 925 H 748 T 94%
5 355 1750 L 355 L £44
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SHOPPING 1 DINOSAURID MALL Ruwta 20 Caile Juwilo A. Roca 2 Wimmes
HIDRA BALIDAS HORA EALIDAE HIoRA SaLIDAR HORA SALIDAE
hihi:mniln PATENTE hhomiln FATEMTE hifi:miln  PATENTE hih:eniln FATENTE
L 120 C 1E8 D £13 713
K 537 L 243 1820 L 702 H &52
H 773 H 372 D 853 18:-36 | 609
1T4E E 213 = 5&0 M BES I 27
J 247 1&:06 L EET K a83 C apa
W 275 = 335 = 537 o123
K £45 6l BT2 M3 & 607
J &80 Bl EER L 533 T B9
= 535 = Edig MW 1£7 it
K 514 3 2iegd D £37 & 384
D BE3 199 I 122 [ e
M L5585 o 310 L 823 & ot
K £70 & B2e = 932 J HE4
C B&& LE E 255 B 307
| 220 H 5&3 T 752 H 7O%
C 354 Ry K £70 J 340
E 528 L 373 = 165 18-40 M 713
= 439 W 4ER K H3L M 117
H 1£1 & 136 K aL9 A A02
1768 E &£3 & 382 A& TES E 523
J 533 1&8:10 o ER A 811 O 531
H 321 L EdE K 1£5 KM &1E
A& 3TH Or E35 H 35 T 4Bk
E 726 M 288 1826 J 206 B 294
D 286 T 781 E 170 M 379
H B 123 K 371 H 180
I 185 I T2 = 291 H 744
D 110 L 338 H &1& O BAf
= BAT M T3E J 618 W 111
I 330 | 23 E TES H 55&
=0 & BE M 22 R 7E4
1TEE | 282 &l EE U 3BH J BE8
] L E3& L B32 O 397
K BE H EE8 3 958 L 220
| £87 & E4 H 123 -1
U 125 I & o 13 3 95
M 573 & 538 J 2IT H 13
= 520 H 388 M 205 C 188
B BOS . 255 K 383 T 28
L &35 R 271 H 388 183:46 | &1
188 &3 &7a F B8E B SLH KM 155
M 22 1816 R EEE T7T73 O 52
= 775 2 40 M 174 " 554
M 127 & JE8 | SES O 110
= a5 Ml Bt & 206 L 72
T &M 427 1830 O £24 K 338
L 183 B TE3 L 550 G423
& 320 L 843 M BTG L 70
O 720 M TBY M QB | 6524
& 515 o 483 H ££5 F 335
J Bi2 L B33 J T2 J TED
K 521 Bl T2 B 5as J 5897
K £78 M 532 W 57H F 109
H 172 = BT C 23 o 133
| £H1 S W 184 o
M @30 T B0 M 576 H 542
K &10 O 335 H 701 18:60 L&
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SHOPPING 1 DINOSAURID MALL Ruta 20 Caile Juilo A. Roca 2 Wiemes
HIORA SALIDAS HORA FALIDAS HIORA SALIDAE HORA SALIDAS
hifi:miln PATENTE hhomilm  PFATENTE hifi:miln  PATENTE hifi:mriln PATEHNTE
18:68 B &37 H 27 1816 I O 147

H &09 O BB F 3 B4
o &03 L B4k O 354 A BED
N L 03s O 596 E 723
H 50 18:0E c 87 K £25 F 335
E 150 J BBE M 125 = 103
M 354 H 557 3 856 M 235
L 215 c W 850 A 147
K 535 . 098 H 244 A H38
H 854 B TS8 a8 1880 [
K &0 L Bi: H 2859 O 36T
O 691 J 127 L £85 L 154
H 116 F 854 I 312 L8522
H 383 O B35 E 747 F ooo
H £55 | 074 o g2 = 11E
O &32 L BB& & 250 F 747
& 51 2 434 L 816 | 281
| 754 H 430 J H £T
J 308 I 175 1820 & 110 13_8
o gl F 019 M 935 M 740
K &£55 L 538 K 055 H 054
= 901 E SBE 3 320 B2
K 267 | B26 M 515 & 243
H 531 H 234 L 323 M 155
18268 J S22 L 488 J 871 A 982
K 952 1810 F 234 K 74 3 516
O 616 Bl 3E5 O 585 3 054
W 1159 & ET4 K 132 H 831
O 261 H 831 O3 & BT
E 1585 F B42 I L s07
o BE & 238 H | 541
E &35 . 255 L I 157
W 415 H 3&T A3 HS
K 525 E J & E 159
N 110 5] F 8 J
= 903 Wl TE2 R 925 1856 R 570
H 370 L 243 T 887 I 643
O 318 | W 3385 O 535
J 134 o O 267 L 558
1808 I 68< L 330 E 237 T 402
M £58 KM BT3 H 123 M H3E
J 300 = 307 J D25 | 029
H £78 O BBE T 479 1 572
H 220 Bl O o 208 5 255
O BET & 083 1826 L 825 152
M 250 2 =40 Fd = 0id
A& 955 B 506 o8 | 644
K 597 H BEZ K 432 O 018
HO73 1816 & EB& M =
H 576 M 570 M 820 I
N 109 ) O 222 = AEES
E 357 ] H 52 T BB0
M 318 I B22 O 381 3932
O &&3 o O 216 E 330
C 636 & 847 F a2 = 182
L S08 H Tt W 513 M 563
M 570 H 771 D 979 1738
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SHOPPING 1 DINOSAURIO MALL Ruta 20 Caile Juilo A Roca 2 Viemes

HORS BALIDAS HORA EALIDAE HORA SALIDAS HORA SALIDAE
hihi:mmiln PATENTE hhomilm PFATEMTE hifi:miln  PATENTE hihizmiln FATENTE
C 437 18:60 J 034 2719 10 F 418
T £55 L T&3 L BL5 M 3ET
K 256 K 154 B 24 H 240
T 740 H 020 K 287 &3 5TE
1840 K 708 o 474 | 266 M 281
O 575 & EBEg R 201 L 453
Ll 1 ) B 250 | 65 | 10B&
K 286 c 3 o1l O &85 | 5&0
U @52 & B3 M EH35 B 240
| 650 O i o 500 B 676
H 731 & 481 H 1&1 F 95&
L 859 H 388 L 565 O 70
H T&& & 340 L £33 L BED
c & TBA | 518 216 F 034
= & Te1 M 551 B 826
H 551 | 287 M 552 B &E0
i TR3 K ETE E 455 L 504
M BOS o 310 R THS H 270
D 225 o 418 | 500 B 244
= 558 18:66 E 488 O H53 O 4EB
M 883 H BO2 K 512 I 87E
M B21 L 78T E 353 c 218
O TaE L BES O 585 J 70T
R 217 J 338 E T&T7 | 545
1710 W ERS o 751 A 9l
M a3 T E74 Db 256 J 9324
& a34 H 45% K 215 O B4E
B T EE8 H 576 O 205
1845 B HSL B &3 M 452 H 309
K 508 K ETE K EBE& K 909
H 185 M 523 | 585 11653
E 182 BN 458 O 49 M TBE
J 214 | B&0 B O3 E 1B&
L 160 W 470 M £31 o 27
L 522 F 244 20 J T5E L 8142
M B5H o 298 K 5565 O o74
L 523 K 17 E &07 L 480
J 160 3 478 L 22& [ [
o £52 T 103 K &2 C TBT
L 300 C B89 D 113 C 528
M 159 L 282 L TTE C 532
H B J 422 J D63 J 140
= 916 fraeh 1] H 247 B H3T L 150
{n J g | X8 B 731 20 E D48
J 308 J 284 O B2T G 208
M 252 o 09 K 259 L 120
D &23 2 458 W THI J 450
= Bi3 K 259 o2 O £4E7
0 Tad J &0 o 323 I 578
J 621 L B27 L £21 H 334
18:68 3 BEE O BE2 O &85 K 508
T3 | D43 M LBE KM SBT
H | 026 E 055 L 820
O 338 O 407 H 535 H 871
o 425 F =0 K D03 H 537
R 3EL o 9 MW SH2 C 831
M 7T L O=8 B 323 G 4ET
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SHOPPING 1 DINOSAURID MALL Ruta 20 Caile Juiky A Roca 2 Wiemes
HORA SALIDAS HORA FALIDAS HORA SALIDAE HOFRA SALIDAS
hifi:emiln PATENTE hhomilm PATEMNTE hihi:miln  PATENTE hifhi:mmiln FATEHNTE
H 187 a1 J 922 2046 K 085 2166 M 156
| 566 Ml 573 L £53 M 135
M 3234 L 4232 8 184 J 112
b | I 582 K 173 J 431 H 828
A 252 J 293 A& 05l & 682
T 185 | 654 J £330 W 332
J 500 L 813 L o3F J 138
I 264 E D00 3 6856 R 511
I iIas E 410 K 053 L 134
= 997 F Ti& L iO7s J 275
J 616 O 169 R 859 J 007
H O52 & Ba2 R 925 O7T2
O &35 & BT U 573 [E: Ik
C B30 | 996 B 251 E TD=
o 82 & BTE o 521 W 323
W 918 H 518 W 120 W 000
T B5E & ETE O 4T J 954
M 311 A 245 M 182 E 816
E o022 F 92 M 135 O 950
L 816 O B0 M 120 W 134
= H18 K 407 I 811 M 51&
MW TLE i i 3 8EY = &7 H 247
A& 957 c 114 25D L 552 733
J B5L K 513 M 526 F 837
A &350 ki 380 = 525 K 018
2038 | 750 K 252 K 534 F 835
MW 4230 J 100 = 9585 A 819
| £33 K B0 A 880 8 52¢
U oL J 585 M 357 JEY 485
= 318 H 322 J £25 JEJ 182
E 33 & 445 M 209 MED 253
o 383 2 414 W AT5 OKG 605
L 128 E 335 E 535 KHR 379
W 577 O 365 B B7S BUT 242
T 760 Ml 255 H 23 LHF 5B&
O I7T | B&0 U 557 G@F 161
J 396 | 857 & 760 GBH 963
H 8§15 M 130 M 235 EWF 538
B &07 I 223 H 455 EJU 570
O BBA F 704 J 815 JRO 137
= 451 | Ba2 I 951 BE 311
| 841 I 441 K 2581 ILF &B8
K 827 I O J T OFG 0,58
I 321 & 352 L 712 GR350
W e32 O B3 =011 PG 632
J 558 K 04z A& A02 OLY 847
H 281 a1 G 219 W 208 LF3 047
20-3E I 524 H 250 o432 ANV 325
L 837 K BB3 E 502 HRI 104
H 831 B 3T 2-E6 M 135 [Z4 52
= 545 O 114 o 038 HXC 983
K &55 O 726 G a7 LIAF 852
H 355 O BT H 053 JWE 0,54
L 274 L BEE o 023 LED £35
C £51 O 583 E 4825 MPC 735
I 509 K 2B W 110 KCH 735
| 560 J 274 & 576 HPR 750
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SHOPFING 1 DINOSAURIO MALL Ruta 20

HORA ZALIDAS HORA  BALIDAE
hih:min  PATENTE hhamim  FATENTE
LIE === HEC 583
lIM 883 MPZ 381
HUMN 586 OFE 728
JTC 217 GRR 850
ODK E532 JAY T22
JER 103 CcTE 133
CHN 701 HTX 887
MW 218 MTF 255
KB 350 & 97E
ICA 222 MCR T35
JBEY 372 HCX 184
Mz 205 HTX B33
EZW 853 KGO 348
EWY £B5 JCE 88T
fulM 615 OFH 125
WS 142 LBL 538
JIM 322 BNz 545
BETU 576 LG 738
I 561 K T35
1Y S&T ERX 670
SEF 474 ATZ BES
MEMEZ 0,06 EMG 148
MRX 578 HIT 831
IT& 385 O, BSS
JIAE 223 JRJ EE
a3l 2526 ATL 561
iGN 358 LLE 530
Ll 2=0 MNHU 528
NYM 120 BYL 0,93
F3Y T&1 EHL B=3
CHOT 258 EJX 845
MKW B35 Ll TET
WOx 0,65 LEM S&&
MO H23 oRE g3
LDy 228 JFE 145
GOK 636 GOR 863
JID 326 DTX 575
CILUNW 575 Che 574
=0 £55 KCG 926
MWM BE GED 241
M4 520 FWY 54T
HQK 533 IH2 262
FTH 351 MM 541
aPL 103 AQH Ted
IC) BLB AFM B8
IFs5 8566 IRF 38&
IZF 201 473 ODFM
MLl 522
HGQE 0,73
KD 332
MLPY 563
80 0,18
J¥H 1£7
WA= 528
IT9 mN
MEP 320
239 IAF

Cails Juiko A. Roca £

WViermes

188



SHOPPIMG 4 MWUEVOCENTRD SHOPPING
Esfaclonamienio subbermanen

Eigreco Ectadia
170047 1]
17:101:53 1:38
170230 0:35
17:02:33 1105
17:02:58 1:50
170323 0:38
17:03:35 1:30
17:0£:00 123
17:0£:38 12
17:05:05 0:35
170521 .47
17:05:37 1:34
17:05:59 0:33
17:08:13 0:55
17:08:30 0:51
17:08:20 0:57
17:09:00 345
17:09:35 305
171001 0:0&
17:10:15 1:18
17:10:36 0:32
17:10:56 1:45
17:11:03 0:18
174122 1:43
17:11:36 o1&
17:11:56 1:48
174223 027
171243 125
174310 0.08
17:13:30 212
17:13:51 0:30
17:14:45 .45
17AEA1AT 022
1715327 0:25
171602 .42
17:16:48 1:38
17:47:18 0:38
17:47:45 1:48
17:18:36 0:39
17:18:51 0:18
172021 0:52
172215 0:52
172223 128
172232 0:53
17:23:58 0:35
17:23:06 1 ey
17:23:40 3:53
17:2£:05 1102
17:2£:19 022
17:24:45 208
17:25:29 1:47
17:25:45 125
17:26:05 1:15

Egreco Ectadla
172816 128
172711 123
172752 242
17:28:34 1:42
17:28:53 0:35
17:29:45 1:14
17:30:43 0:£7
17:30:28 0:52
17:30:44 0:37
17:34.07 1:58
17:34:30 0:1s
17:31:4k 0:£2
17:31:55 103
17311 0:28
173301 0=
17:33:50 0:15
17:34:04 027
17:34:29 243
173504 027
17:35:08 1:32
17:38:57 1:13
173722 0:10
173737 0:57
173752 1:3
17:38:2% 024
17:38:37 108
17:39:52 305
17:40:07 1:0£
17:40:20 1:mM
17:40:35 0:52
17:40:55 2:52
174420 0:23
1741448 245
174240 119
1743146 1:34
174357 0:18
17:44:18 349
174452 0:08
174507 032
17:4E:38 123
17:46:34 123
174741 1:56
174737 1:15
174755 1:42
17:48:06 0:35
17:48:32 128
17:458:01 024
17:458:18 3:53
17:45:58 027
175031 0:23
172128 1:34
17:51:56 0:£7
175227 1:38

calfga Avda Duame Quinds

Wiermes

Egraco Ectadis
iTE2:45 0:59
1783:2F a3
iTE3:42 043
1784:37 142
17:548:45 0:45
1TEE:14 102
iTEE:44 £:13
=t 0:30
1TEE:28 310
175657 332
17722 045
1TET:38 0:21
iT.E8:42 2:50
1TE8:0 iy
17E5:33 0:38
175850 023
18:00:07 002
18:00:20 0:52
18:00:31 0:20
18:00:44 0:£8
18:00:52 0:36
18:04:14 0:19
18:04:42 1:21
18:02:00 0:45
18:02:1& 0:£3
18:02:30 235
18:03:1& 124
18:04:10 o:A7
180423 0:39
18:03:43% 0:59
18:04:55 023
18:05:11 1:58
180652 22
180712 1:m
18:07:33 148
18:08:05 0:12
18:08:1& 147
18:08:43 125
18:05:07 0:59
18:08:1%2 147
18:05:45 226
184017 143
184215 1:38
] 0:58
184310 0:28
18:A43:25 1:0&
18:43:53 234
18:14:33 1:00
18:14:49 0:18
184504 1:33
184523 iy
184614 0:45
181625 0:32
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SHOPPING 4 NUEVOCENTRO SHOPPING

Estaclonamienio subberminen
Eigraco Ectadia
18:18:20 117
18:18:42 1:05
18:18:55 1:00
18:19:21 0:50
18:18:33 0:158
18:18:47 0-01
18:20:0+ 022
18:20:20 1142
18:21:29 o:12
18:21:52 021
182224 2:00
18:22:51 321
18:23:01 0:28
18:23:1£ 122
18:23:33 0.05
18:28:13 105
18:24:31 2T
182849 257
18:25:09 0:16
18:25:30 122
182620 0:16
18:27:08 206
18:27:30 0:23
182747 020
18:28:59 109
18:30:18 R
18:31:51 0:5=2
18:32:15 022
18:33:24 1:42
18:35:41 1:32
18:36:38 206
18:37:42 0:57
18:359:16 0:52
18:39:48 020
18:20:20 2323
18:20:£9 113
18:41:42 0:37
18:41:43 1:43
18:£2:25 1:559
18:42:40 0:18
18:42:57 207
18:£3:19 0:19
182381 1:33
1822816 1:36
1844845 0:0&6
18:£4:59 020
18:45:21 0:32
18:46:45 1:05
18:48:19 3:51
184842 0:55
18:£8:53 214
184921 020
18:£59:38 0:38
18:52:49 0:05
18:53:05 328
18:53:32 0:23

Egreco Ectadia
18:53:43 0=z
18:53:5E5 0:10
18:24.07 0:58
185426 101
18:84:41 0:35
18:5E:00 1:10
18:56:02 1:10
185617 032
18:E7:01 o:10
18:5T.05 1:£5
18:5T:40 125
18:58:07 JiaL
18:58:23 O:£3
18:58:81 ao-:01
18:55:04 0:50
185517 052
18:55:34 0=z
18:559:59 0:55
19:00:16 129
19:04:03 1:18
19:04:25 o:19
19:02-05 0:29
19:02:32 O:£1
19:02:40 0:23
19:02:53 o:18
19:03:21 137
19:03:38 0:51
19:04:01 2:50
19:0=:45 O:£3
19:0&:00 353
19:08: 21 326
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ANEXO A5: RESPUESTAS DE FUNCIONARIOS

Procedimiento de autorizacién de localizacion de PGV comerciales. Relacion con
impactos en la movilidad y accesibilidad en las adyacencias.

Cuestionario para Funcionarios Municipales. Ciudad de Cérdoba.

DIRECCION DE PLANEAMIENTO (DEPARTAMENTO DE CONTROL
URBANISTICO)

1. En su &rea, ¢qué tipo de impactos negativos pueden ocasionar los PGV que
deberian evaluarse en el procedimiento de autorizacion?

Por sus particulares requerimientos funcionales y espaciales, los equipamientos
comerciales representan una importante variacion -tanto dimensional como
morfologica- a los entornos con predominancia residencial. Por tal motivo, se
constituyen en hechos generadores de tensiones derivadas del movimiento de usuarios,
perceptible en la concentracion de vehiculos y peatones en el espacio publico donde se
pretenden insertar.

En este sentido, resulta necesario evaluar la demanda de estacionamientos (tanto para
empleados como para el publico general) generada por el emprendimiento, su ubicacion
en el predio y sus puntos de acceso. Para ello, debera ser considerada una premisa, que
las reas de estacionamiento interior no se ubiquen en areas de retiro destinado a jardin
privado, y el ingreso de vehiculos se realice siempre marcha adelante.

Por otro lado, se debera evaluar el destino especifico del uso comercial, es decir, la
demanda y el flujo de vehiculos generado a partir de su funcionamiento (horarios, carga
y descarga, tiempo de permanencia en el local, etc.).

2. ¢Puede establecer un umbral de tamafio del PGV (&rea construida total) para
requerir evaluar estos impactos?

- 300 m2 cubiertos: no generan mayores impactos

- desde 300 m2 a 1000 m2 cubiertos: se deberan evaluar en forma particularizada, la
accesibilidad (localizacion en torno a la Red Vial Principal, transporte publico, etc), la
demanda de espacios para estacionamiento, la ubicacién de los accesos, el
estacionamiento sobre calzada, y la carga y descarga;

- mayores a 1000 m2: ademéas de lo indicado anteriormente, se debera evaluar el
impacto ambiental del emprendimiento;

3. ¢Conoce algun caso de PGV comercial en la ciudad que tuvo problemas

(transito, quejas de vecinos, etc) al comenzar a operar 0 por su crecimiento posterior?
Describa el problema.
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En general los mayores problemas observados en términos de conflictividad vial, se dan
en torno a equipamientos sanitarios privados (sanatorios, clinicas, consultorios, etc.)
cuyo crecimiento se da por etapas, sin mayores consideraciones referidas al movimiento
de usuarios, areas de estacionamiento, etc.

Por otro lado, las areas de estacionamiento previstas resultan muy onerosas, lo que
desalienta su utilizacion, situacion que deriva en el uso de la calzada como
estacionamiento.

En relacion a las superficies comerciales, se observa gran conflictividad en torno a areas
de concentracion de pequefias y medianas actividades comerciales (Ej. Sector locales de
venta de repuestos en Boulevard Las Heras, Sectores gastrondmicos en General Paz,
Alta Cordoba, Cerro de las Rosas, Gliemes, etc.).

En general, esto se evidencia en la obstruccion de areas de ingreso a cocheras
particulares, estacionamiento en esquina, y estacionamiento en vereda, entre otros.

A diferencia de las grandes superficies comerciales, que, si bien generan gran
concentracion de vehiculos en torno a sus accesos, la mayor parte de la demanda de
estacionamiento es absorbida en el interior del predio;

4.  ¢Cudles son los condicionantes normativos que se corroboran en su area
qué pueden tener impacto las condiciones del transito en las adyacencias de un PGV
comercial? Y en su area de influencia?

- La cantidad de espacios de estacionamiento;

- Las superficies de carga y descarga de bienes;

- La localizacion en el contexto urbano;

- Las caracteristicas del entorno;

5. En este sentido, cree que la legislacién permite dar respuestas técnicas
apropiadas para el tratamiento de los impactos en el transito de los PGV al momento
de su autorizacion o habilitacion?

En términos generales, la respuesta seria afirmativa, dado que en la actualidad existen
mecanismos legislativos que plantean exigencias particularizadas para este tipo de
emprendimientos, sobre todo en relacion a su tamafio, su localizacion y su destino.

No obstante, considerando que estos instrumentos normativos favorecen la generacién
de una mayor cantidad de plazas para estacionamientos -y por ende, mayor nimero de
viajes en vehiculo particular- seria necesario reorientar estos mecanismos hacia nuevos
modelos de movilidad y sostenibilidad.

6. Cree que las distintas areas intervinientes en las autorizaciones de grandes PGV,

trabajan en forma coordinada y qué los objetivos de las misma, ain con Opticas
diferentes, resultan alineados entre si?
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Si, sin duda.

7. Desde su &rea, ¢se realiza algun tipo de monitorio o seguimiento respecto al
funcionamiento después de su habilitacion? ¢Con que frecuencia?

El monitereo se enfoca hacia estudios urbanisticos sectoriales, y no sobre el
funcionamiento especifico de cada actividad comercial, aunque sin duda, estas
cuestiones influyen en la consideracion general.

8.  Otros comentarios que pueda aportar para que los procedimientos de
autorizacion de PGV favorezcan su instalacion minimizando las perturbaciones al
transito y a los vecinos en la zona,

- Cada PGV debe resolver la demanda de estacionamiento vehicular en el interior de su
predio;

- Las areas de estacionamiento no deben invadir las areas destinadas a jardin privado;
- El estacionamiento exigido por norma, debe ser gratuito a los fines de alentar su
utilizacion;

- Con el objeto de propender a una ciudad mas equilibrada y sustentable, se debe
orientar el desarrollo urbano en torno a los sistemas de movilidad masiva. Para ello, se
debe favorecer la localizacion de PGV, en torno a los principales ejes de movilidad de la
ciudad, a efectos de satisfacer las mayores demandas de movilidad, mediante el uso del
transporte publico.
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DIRECCION DE TRANSPORTE

1. En su &rea, ¢qué tipo de impactos negativos pueden ocasionar los PGV que
deberian evaluarse en el procedimiento de autorizacion?

Al analizar los viajes que pueden originar un PGV “comercial”, podemos observar que
la demanda de servicio de transporte masivo es practicamente insignificante (en
términos relativos) y se reduce a los horarios de ingreso/egreso del personal. Los viajes
son realizados principalmente en automovil, sean estos de uso particular (en la mayoria
de los casos) o utilizados en el servicio de remis, subsistema de transporte publico que
cuenta con plazas de estacionamiento de uso exclusivo (mediante contrato comercial).

Generalmente, quienes concurren a estos centros comerciales, los hacen seducidos por
precios mas bajos en los productos de su interés o por la facilidad de estacionar su auto.

Por esta razdn, el impacto negativo que puede haber para el tpte. masivo, sera
consecuencia de la cantidad de automoviles que se incorporen al transito en la zona
inmediata al PGVc, principalmente si la infraestructura no es la adecuada.

2.  ¢Puede establecer un umbral de tamafio del PGV (area construida total) para
requerir evaluar estos impactos?

4.  ¢Cudles son los condicionantes normativos que se corroboran en su area
qué pueden tener impacto las condiciones del transito en las adyacencias de un PGV
comercial? Y en su area de influencia?

5. En este sentido, cree que la legislacién permite dar respuestas técnicas
apropiadas para el tratamiento de los impactos en el transito de los PGV al momento
de su autorizacion o habilitacion?

y 6.  Cree que las distintas areas intervinientes en las autorizaciones de grandes
PGV, trabajan en forma coordinada y qué los objetivos de las misma, aln con Opticas
diferentes, resultan alineados entre si?

Todo proyecto que pueda generar una importante cantidad de viajes, debiera contar con
informe preliminar del area de Transporte. Al movimiento de “clientes”, debe sumarse
el de abastecedores, que también tiene su impacto en el transito de la zona.

NO hay un cuerpo normativo que sea condicionante y tampoco hay una comunicacion y
coordinacion entre las distintas areas del municipio para evaluar el impacto en forma
interdisciplinaria, aunque sea con normativas especificas de cada area. Creo que resulta
necesario contar pautas “orientativas” para la evaluacion preliminar. Luego, cada caso
debe analizarse en forma particular.

3. ¢Conoce algun caso de PGV comercial en la ciudad que tuvo problemas
(transito, quejas de vecinos, etc) al comenzar a operar 0 por su crecimiento posterior?
Describa el problema.

Entiendo que en un principio tanto Hiper Libertad Rodriguez del Busto como el Dino
(idem) por localizarse en zona residencial consolidada. No obstante creo que
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“movimiento” y la gran actividad de los mismos, han generado una “plusvalia” en la
zona, con lo cual los inconvenientes del transito quedaron en segundo plano para los
vecinos del entorno inmediato y sélo son dimensionados en su magnitud real por el
transito pasante (Ej evento en Orfeo, etc).

Otro aspecto que debiera analizase con mayor profundidad es el movimiento peatonal,
el cual muchas veces genera situaciones complicadas de resolver desde el punto de vista
de la seguridad vial. Entiendo que recientemente se ha abierto un Dino en Camino a 60
Cuadras, que genera un movimiento importante de personas que cruzan a pie la Av
Circunvalacion, con los riesgos que ello implica no solamente para los peatones, sino
también para los vehiculos que circulan a alta velocidad por la autopista. Es decir que en
ciertos casos también hay que garantizar la accesibilidad segura para los peatones del
entorno inmediato (no necesitan desplazarse en vehiculos).

7. Desde su area, ¢se realiza algin tipo de monitorio o seguimiento respecto al
funcionamiento después de su habilitacion? ¢Con qué frecuencia?

NO como tarea de rutina. SI en caso que amerite un estudio para justificar
modificaciones parciales de recorridos del transporte masivo. Creo que si se logra
establecer una metodologia para la evaluacion del impacto que generard un PGVc,
también se pautas para realizar un seguimiento que posibilite introducir eventuales
ajuste que resulten necesarios.

197



DIRECCION DE TRANSITO

1. En su area, ¢qué tipo de impactos negativos pueden ocasionar los PGV que
deberian evaluarse en el procedimiento de autorizacion?

Es importante tener en cuenta que los impactos negativos en el transito deben
cuantificarse atendiendo a la doble funcion de accesibilidad y movilidad y la
consideracién no solo del entorno sino de los usuarios de la via y del propio polo.
En general las operaciones de carga y descarga son resueltas, en el caso de los
PGV, sin gran impacto en la via publica, sin embargo la circulacion de unidades de
gran porte tienen un alto impacto en la vida residencial del sector, como asi también
en las influencias de estos en los niveles de servicio de las vias involucradas. En
este sentido la direccion de trénsito verifica la forma de realizacion de estas
maniobras y prohibe la detencion de los vehiculos de carga en espera, situacion que
es dificil de controlar.

Es también deseable, mensurar los impactos en la circulacion de peatones, debido a
la vulnerabilidad de los mismos, pero no siempre se le otorga a este tratamiento la
trascendencia necesaria y las soluciones vinculadas al flujo vehicular son las de
mayor peso a la hora de evaluar los impactos.

Por el contrario, el area de transporte entiende que los viajes que pueden originar
un PGV “comercial”, tienen una demanda de servicio de transporte masivo
practicamente insignificante y se reduce a los horarios de ingreso/egreso del
personal, ya que la mayoria de los viajes son realizados principalmente en
automavil. Sin embargo el impacto negativo en el transporte masivo, resulta una
consecuencia del incremento de la demanda de automoviles, con la consiguiente
congestion y pérdida de la velocidad comercial, especialmente si la infraestructura
no es la adecuada.

Por su parte el area de Impacto Ambiental ademas de los impactos ya comentados
como las calles altamente congestionadas (con las consecuentes demoras y
embotellamientos), la demanda de estacionamiento mayores a la oferta propia del
PGV vy su entorno (provocando estacionamiento en via publica, ain en zonas no
permitidas, obstaculizando circulacion por el ancho de calzada, el barrido de calles
por no acceder a corddn cuneta) hace especial mencion a los problemas en relacién
a la generacion de niveles sonoros excesivos y polucion.

2. ¢Puede establecer un umbral de tamafio del PGV (&rea construida total) para
requerir evaluar estos impactos?

Emprendimientos de menos 300 m2 cubiertos de superficie total construida no
generan impactos importantes. Por ejemplo, en los procesos de habilitacion de
negocios (cuando la construccion ya fue previamente aprobado) solo exige una
declaracion de que en su funcionamiento solo se usan unidades de carga de tipo
utilitarios (largo total <= 6m y peso total <= 4,5 tn.
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Entre los 300 m2 a 1000 m2 cubiertos los impactos ya empiezan a tener
importancia en especial consideracion a los anchos de los accesos, a las maniobras
de ingreso y egreso a los mismos y al tipo de unidades que se seran utilizadas
durante el desarrollo de las actividades.

En concordancia con la normativa existente para grandes superficies comerciales a
partir de de superficies mayores a 1000 m2, no solo se consideran los aspectos
descriptos en el parrafo anterior, sino que se realiza la evaluacién considerando ya
areas de influencia de los emprendimientos; y en caso de corresponder ya se
solicitan obras paliativas del impacto que pueden incluir ampliacion de calzadas
para darsenas de giro, aceleracion o deceleracion, como también la regulacion de
transito a través de la instalacion de dispositivos de control luminosos.

3. ¢Conoce algun caso de PGV comercial en la ciudad que tuvo problemas
(transito, quejas de vecinos, etc.) al comenzar a operar 0 por su crecimiento
posterior? Describa el problema.

Los principales impactos detectados, mas que en los PGV comerciales, se pueden
encontrar en torno a areas alta concentracion de pequefias y medianas actividades
comerciales y no comerciales, debido principalmente a la imposibilidad de que,
cada comercio, pueda individualmente resolver sus demandas de estacionamiento y
carga y descarga.

Ante esta imposibilidad, y considerando lo oneroso del estacionamiento fuera
calzada genera en la obstruccién de areas de ingreso a cocheras particulares,
estacionamiento en esquina, y estacionamiento en vereda, detenciones en doble fila,
etc.

4. ¢Cuales son los condicionantes normativos que se corroboran en su area qué
pueden tener impacto las condiciones del transito en las adyacencias de un PGV
comercial? Y en su &rea de influencia?

Para grandes superficies comerciales, la legislacion anterior era precisa en cuanto a
las exigencias de superficies destinadas para carga y descarga y para
estacionamiento de clientes; sin embargo las modificaciones realizadas a la
normativa, dejan abiertas estas exigencias. Esta area de transito sigue usando, como
referencia, parametros similares a los exigidos por la anterior normativa.

Por otra parte, la normativa establece que en el caso de edificios destinados a
equipamiento comunitario o comerciales que superen la cantidad de 10 (diez)
locales, como tambien los equipamientos que a criterio de Planeamiento, causaren
impacto formal, funcional o ambiental, quedaran sujetos a disposiciones especiales
que se determinaran en cada caso por el Departamento Ejecutivo, siempre
acompariadas con condiciones y exigencias particularizadas que aseguren un real y
comprobable mejoramiento de la calidad funcional y ambiental en la parcela y su

199



entorno. Esta normativa permite solicitar por parte de esta Direccion las obras de
mitigacion para los impactos estimados.

5. En este sentido, cree que la legislacion permite dar respuestas técnicas
apropiadas para el tratamiento de los impactos en el transito de los PGV al
momento de su autorizacion o habilitacion?

En términos generales, si.

Aunque existe poca legislacion que contemple el tratamiento de los impactos de
transito, los informes técnicos elaborados por esta Direccidn son tenidos en cuenta,
en la mayoria de los casos, para las correspondientes habilitaciones.

6. Cree que las distintas &reas intervinientes en las autorizaciones de grandes
PGV, trabajan en forma coordinada y qué los objetivos de las misma, ain con
Opticas diferentes, resultan alineados entre si?

En muchos casos la intervencién del area resulta extemporanea y otras las
opiniones del &rea no son tenidas en cuenta, pero esto no necesariamente se produce
por falta de coordinacion de las areas.

7. Desde su area, ¢se realiza algun tipo de monitorio o seguimiento respecto al
funcionamiento después de su habilitacion? ¢ Con qué frecuencia?

En esta area, por la propia naturaleza de las medidas implementadas con el objeto
de disminuir los impactos negativos en el transito, realiza un mayor seguimiento de
estas. Sin embargo este seguimiento se realiza por un corto periodo y solo se
retoma en caso de que llegue informacion de algun tipo de desacople en la solucién
materializada.

Esta area detecta también dos tipos de inconvenientes que necesitan ser salvados
para asegurar continuidad en el tratamiento de los impactos. Por un lado, muchos
emprendimientos se realizan por etapas y en muchas de las consultas oficiales a
transito solo se realizan en las primeras etapas del proyecto. Otro punto a tener en
cuenta, es el nulo poder de policia del area como para exigir la total concrecion de
las obras solicitadas, y resulta muy dificil que las empresas propietarias de los PGV
realicen intervenciones luego de otorgada la habilitacion.

8. Otros comentarios que pueda aportar para que los procedimientos de
autorizacion de PGV favorezcan su instalacion minimizando las perturbaciones al

transito y a los vecinos en la zona.

En general los PGV resuelven la demanda de estacionamiento vehicular de
empleados y clientes en el interior de su predio; sin embargo las operaciones de
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carga y descarga, si bien muchas veces son resueltas en el interior del mismo, no
son bien estudiados sus recorridos.

Asimismo, en numerosas oportunidades realizan la espera, en la via publica, de los
horarios de recepcion de las cargas con el consiguiente deterioro del entorno de la
via. Esta situacion resulta de dificil solucion debido a la variedad de transportistas
que realizan el abastecimiento y que el PGV no tiene capacidad de decision sobre
sus horarios y recorridos.
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DIRECCION DE AMBIENTE

1. En su area, ¢qué tipo de impactos negativos pueden ocasionar los PGV que
deberian evaluarse en el procedimiento de autorizacion?

Los PGV, generan entre otros impactos que desde el punto de vista ambiental, en el
contexto urbano, son necesarios identificar en cada caso en particular, a fin de
prevenir o mitigar sus efectos.

Estos impactos, van desde calles altamente congestionadas, con las consecuentes
demoras y embotellamientos, generadoras de niveles sonoros excesivos y polucion.
Demanda de estacionamiento mayores a la oferta propia del PGV y su entorno,
provocando estacionamiento en via publica, aun en zonas no permitidas,
obstaculizando circulacion por el ancho de calzada, el barrido de calles por no
acceder a corddn cuneta, entre otros.

2. ¢Puede establecer un umbral de tamafio del PGV (&rea construida total) para
requerir evaluar estos impactos?

Dependiendo de las actividades PGV, podria establecerse que un Supermercado o
Centro comercial de mas de 2000 m? de superficie de venta, genera impactos
necesarios de identificar y gestionar

3. ¢Conoce algun caso de PGV comercial en la ciudad que tuvo problemas
(trénsito, quejas de vecinos, etc.) al comenzar a operar 0 por su crecimiento
posterior? Describa el problema.

Paseo Rivera Indarte: los vecinos plantearon grandes congestionamientos en el
sector. Desde el analisis se entiende que la problematica se plante6 por el hecho de
no haber estado concluidas las obras de ensanche de calle Ricardo Rojas.

Polo Sanitario, Terminal de Omnibus, Casa de Gobierno y Supermercado Dino
Express, esta combinacion actualmente provoca en el sector complicaciones
(congestionamiento, demoras excesivas), que también nacen en la falta de obras
que mitiguen la problematica

4. ¢Cuales son los condicionantes normativos que se corroboran en su area qué
pueden tener impacto las condiciones del transito en las adyacencias de un PGV
comercial? Y en su area de influencia?

En el Proceso de Evaluacion de Impacto Ambiental, el &rea técnica de la Comisién
de Ambiente solicita el Informe de Conformidad de Trénsito, emitida por la
Direccion de Transito, quien es la que solicita al proponente la documentacion
necesaria para su evaluacion.

Asimismo se establecen en la Declaracion de Impacto Ambiental que se otorga, los
condicionamientos que la Direccion de Transito estime a cumplimentar.
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5. En este sentido, cree que la legislacion permite dar respuestas técnicas
apropiadas para el tratamiento de los impactos en el transito de los PGV al
momento de su autorizacion o habilitacion?

No. Ya que la intervencion técnica por parte de Transito esti dada por el criterio de
técnico de Ambiente que estd analizando la propuesta, lo que si bien en la
actualidad es una forma que se cumple y se encuentra en los listados de requisitos
para iniciar la Evaluacion de Impacto Ambiental, no existe normativa que lo
contemple y regularice

6. Cree que las distintas areas intervinientes en las autorizaciones de grandes
PGV, trabajan en forma coordinada y qué los objetivos de las misma, aun con
Opticas diferentes, resultan alineados entre si?

En términos generales no

7. Desde su area, ¢se realiza algun tipo de monitorio o seguimiento respecto al
funcionamiento después de su habilitacion? ¢Con qué frecuencia?

Desde Impacto Ambiental se corrobora el cumplimiento de los requerimientos con
respecto a la materia se hayan establecido en la Declaracion de Impacto Ambiental.
Esto puede suceder al momento de caducar el plazo o durante la Evaluacién de las
Auditorias Ambientales, que se realizan cada 5 afios o por cambios sustanciales en
la propuesta

8. Otros comentarios que pueda aportar para que los procedimientos de

autorizacion de PGV favorezcan su instalacion minimizando las perturbaciones al
transito y a los vecinos en la zona.
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